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Relatério Descritivo da Patente de Invencédo para "TREM
DE TRANSMISSAO COM UMA ARMAGCAO DE MAQUINA E
MAQUINA DE CONSTRUGAO".
[001] A invengao refere-se a uma maquina de construgao, parti-
cularmente de uma maquina de fresagem de estradas, de um recicla-
dor ou estabilizador, em conformidade com a clausula pré-
caracterizadora da reivindicagdo 14, assim como de um trem de
transmisséo para maquinas de construgao deste tipo de acordo com a
clausula pré-caracterizadora da reivindicagao 1.
[002] As maquinas de construcao deste tipo sdo conhecidas, por
exemplo, do documento DE 10031195 C1. A maquina de construgéo
para tratamento de superficies de solo apresenta um chassi que su-
porta uma armagao de maquina. Um tambor de trabalho é acionado
mecanicamente por um trem de transmissdo que compreende um mo-
tor de acionamento, uma caixa de transferéncia de bomba, uma em-
breagem e uma correia de transmissdo. A transmissao mecanica dire-
ta do tambor de trabalho, que consiste em um tambor de fresagem,
pode ser engatada ou desengatada novamente por intermédio da em-
breagem.
[003] O suporte do motor de acionamento deve ser construido de
uma maneira muito rigida, pois este é também o suporte para a polia
de correia da correia da transmissao no lado de acionamento em rela-
¢d0 a armacdo da maquina. E entendido que uma disposicdo coaxial,
rigidamente suportada dos eixos ligando os elementos do trem de
transmisséo é requerida e que, com relagdo a correia de transmissao,
uma disposi¢ao alinhada por trilha, rigida da polia de correia no lado
de acionamento e no lado de saida constitui um requisito basico para o
desempenho funcional e longa vida util de uma transmissdo por cor-
reia dessa natureza. Um suporte elastico macio nio é viavel particu-

larmente em virtude da polia de correia no lado de acionamento & su-
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portada de uma maneira em cantilever. Isto significa que os dois pon-
tos de apoio do suporte sdo localizados em um lado da polia de cor-
reia, com a polia da correia propriamente dita se projetando livremente
sobre aquele lado que se situa oposto ao suporte.

[004] Sustentar a polia de correia sobre ambos os lados nao é
desejado devido a largura de transporte da maquina a que tem de ser
aderida. O suporte rigido do trem de transmissao € desvantajoso pelo
fato das vibragdes do motor de acionamento serem transmitidas para a
armacgao de maquina a um maior extensao. As vibragées nao sio so-
mente desagradaveis para o operador de maquina, na forma das vi-
bragdes transmitidas para 0 mesmo, porém, sdo em prejuizo das con-
dicbes operacionais porque componentes de maquina planos maiores
como, por exemplo, coifas ou tanques, sdo estimulados a soar vibra-
¢des que sao perturbadoras durante a operacdo da maquina.

[005] O esforgo para aumentar o desempenho resulta em um re-
quisito de espaco aumentado para o motor de acionamento que ne-
cessita ser acomodado dentro da largura de transporte fixa predeter-
minada.

[006] O objetivo da invencdo, por conseguinte, € desenvolver
uma maquina de construgao do tipo inicialmente mencionado acima,
assim como um trem de transmissdo para maquinas de construg¢ao
daquele tipo, de tal maneira que menos vibragées do motor de acio-
namento sado transmitidas para a armagao de maquina, com trem de
transmissédo sendo suficientemente rigido ao mesmo tempo para ser
capaz de transmitir alta poténcia mecanica.

[007] As caracteristicas das reivindicacdes 1 e 14 respectivamen-
te servem para prestar uma solugéo para esta finalidade.

[008] A invencéao proporciona, de uma maneira vantajosa que os
elementos do trem de transmissdo sejam divididos em pelo menos

dois grupos, que o primeiro grupo apresente pelo menos o motor de
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acionamento, o segundo grupo apresente pelo menos o elemento de
acionamento do mecanismo de tragdo e que os primeiro e segundo
grupos sejam conectados um ao outro através de um dispositivo de
acoplamento articulado. A divisao do trem de transmissao em dois
grupos torna possivel suportar os grupos do trem de transmissao com
diferentes graus de rigidez sobre a armagéo de maquina para a finali-
dade de reduzir a transmissao de vibracdes do motor de acionamento
para o chassi da maquina. O dispositivo de acoplamento articulado
entre os primeiro e segundo grupos € suscetivel de equilibrar o dife-
rentes comportamentos vibratérios do primeiro grupo e do segundo
grupo devido a sua articulagao, sem impedir uma alta transmisséo de
poténcia.

[009] Em conclusédo, isto significa que o suporte do motor de
combustao, possivelmente com outros elementos do trem de transmis-
sao0, no primeiro grupo pode ser consideravelmente mais macio que o
suporte dos elementos do trem de transmissdo acomodados no se-
gundo grupo, que devem ser afixados a armacgao de maquina de uma
maneira tao rigida quanto possivel ou de uma maneira rigida.

[0010] O primeiro grupo com o motor de acionamento € afixado a
armagao de maquina de maneira elastica com baixa rigidez de mola
que amortece as vibragdes provenientes do motor de acionamento pa-
ra o fim de reduzir a transmissdo de vibragdes para a armagéo da ma-
quina, e o segundo grupo é afixado a armagao de maquina com alta
rigidez de mola ou de uma maneira rigida.

[0011] Dividir o trem de transmissdo em dois grupos possibilita
realizar de uma maneira vantajosa que, por um lado, aquele grupo que
compreende o motor de acionamento, de preferéncia um motor de
combustao, é suportado de uma maneira relativamente macia na ar-
mag¢ao de maquina, por intermédio da qual as vibragbes provenientes

do motor de acionamento que s&o transmitidas para a armacgao de
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maquina sido amortecidas consideravelmente, e que por outro lado, o
outro grupo possa ser suportado na armagao de maquina com alta ri-
gidez de mola de uma maneira rigida ou quase rigida, por intermédio
da qual forgas mais elevadas s&o suportadas e saidas mais altas sdo
transmissiveis como resultado. Ao assim proceder, 0os primeiro e se-
gundo grupos, que sao afixados a armagao de maquina com diferentes
graus de rigidez, sao conectados um ao outro através de um dispositi-
vo de acoplamento articulado de forma que um ligeiro deslocamento
de eixo dinamica e/ou um erro angular do eixo de saida do primeiro
grupo com o motor de acionamento & permissivel vis-a-vis o eixo de
saida do segundo grupo.

[0012] Em uma modalidade preferencial, € previsto que o primeiro
grupo compreenda pelo menos o motor de acionamento e o dispositivo
para acionar pelo menos uma bomba hidraulica, e 0 segundo grupo
compreenda o dispositivo para comutar o torque e/ou o suporte de um
elemento de acionamento do mecanismo de tracdo no lado de acio-
namento, de preferéncia uma transmissdo por correia. Nesta modali-
dade de realizagdo, o0 motor de acionamento é acoplado de uma ma-
neira rigida com o dispositivo para acionar a pelo menos uma bomba
hidraulica, e € suportado juntamente com aquele dispositivo elastica-
mente vis-a-vis a armagao de maquina.

[0013] O segundo grupo mostra o dispositivo para comutagido do
torque, por meio do qual o fluxo de poténcia pode ser interrompido,
e/ou o suporte do elemento de acionamento do mecanismo de tracao
no lado de acionamento. Este segundo grupo pode ser afixado a ar-
macdo de maquina de uma maneira rigida ou pelo menos de uma ma-
neira quase rigida.

[0014] A presente modalidade oferece a vantagem de que o dis-
positivo para acionar pelo menos uma bomba hidraulica, que também

gera vibragdes, pode ser suportado conjuntamente com o motor de



5/12

acionamento, de preferéncia um motor de combustdo, de uma maneira
macia no primeiro grupo do trem de transmissdo, Essa modalidade
oferece a vantagem adicional de que, a despeito do trem de transmis-
séo para o tambor de fresagem estar desengatado, a alimentagéo hi-
draulica da maquina é assegurada quando o motor de acionamento
estiver funcionando. Aqueles elementos do trem de transmissao, toda-
via, que geram somente ligeiras vibragdes sdo combinados no segun-
do grupo.

[0015] De acordo com uma modalidade alternativa, pode ser pre-
visto que o primeiro grupo compreenda pelo menos o motor de acio-
namento e o dispositivo para comutar o torque, e que 0 segundo grupo
compreenda o dispositivo para acionar pelo menos uma bomba hidrau-
lica e/ou o suporte de um elemento de acionamento do mecanismo de
tracdo no lado de acionamento.

[0016] De acordo com ainda outra modalidade alternativa, € pre-
visto que o primeiro grupo compreenda pelo menos o motor de acio-
namento, e o que segundo grupo compreenda o dispositivo para acio-
nar a pelo menos uma bomba hidraulica, assim como o dispositivo pa-
ra comutar o torque e/ou o suporte do elemento de acionamento do
mecanismo de tragcado no lado de acionamento.

[0017] O dispositivo de acoplamento articulado pode ser torcio-
nalmente rigido. O dispositivo de acoplamento articulado pode, por
exemplo, ser um eixo cardan. Alternativamente, o dispositivo de aco-
plamento articulado pode também ser torcionalmente flexivel e pode,
por exemplo, ser um acoplamento elastomérico.

[0018] O dispositivo para acionar pelo menos uma bomba hidrauli-
ca e o dispositivo para a comutag¢ao do torque, assim como o suporte
do elemento de acionamento do mecanismo de tracdo no lado de aci-
onamento pode formar uma entidade que é conjuntamente afixada a

armacao de maquina com alta rigidez de mola ou de uma maneira ri-
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gida.

[0019] O dispositivo para acionar a pelo menos uma bomba hi-
draulica pode consistir em uma caixa de transferéncia de bomba para
varias bombas hidraulicas.

[0020] O dispositivo para efetuar a comutacdo do torque de prefe-
réncia é disposto entre o dispositivo para acionar a pelo menos uma
bomba hidraulica e o elemento de acionamento do mecanismo de tra-
¢ao no lado de acionamento.

[0021] A caixa de transferéncia pode apresentar uma caixa de
transmissao com varias bombas hidraulicas distribuidas em uma cir-
cunferéncia externa da caixa de engrenagens, as ditas bombas hidrau-
licas sendo suscetiveis de serem conjuntamente acionadas por meio
da caixa de transmissao. As bombas hidraulicas se projetam da caixa
de engrenagens, dirigidas no sentido do motor de acionamento ou diri-
gidas no sentido oposto ao motor de acionamento. O dispositivo de
acoplamento se estende no espaco interior da caixa de engrenagens
que é livre de bombas hidraulicas. A disposi¢cao do dispositivo de aco-
plamento no espaco interior livre da caixa de engrenagens permite
uma construg¢do compacta.

[0022] Em uma modalidade preferencial, é provido que o dispositi-
vo de acoplamento acople permanentemente um eixo de saida do mo-
tor de acionamento com uma eixo de entrada do dispositivo para acio-
nar pelo menos uma bomba hidraulica e/ou uma eixo de entrada do
dispositivo para comutar o torque. A disposicdo do dispositivo de aco-
plamento no espago intermediario radialmente interno caixa de engre-
nagens, que € livre de bombas hidraulicas, permite uma construgéo
compacta do trem de transmissao, tanto naquele caso em que a caixa
de transferéncia € uma parte do primeiro grupo, em que as bombas
hidraulicas s&o dirigidas em sentido contrario ao motor de acionamen-

to, assim como no caso em que a caixa de transferéncia forma o ele-
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mento de entrada do segundo grupo, no qual as bombas hidraulicas se
projetam na diregcdo do motor de acionamento.

[0023] O dispositivo de acoplamento permanentemente acopla um
eixo de saida do motor de acionamento, ou do primeiro grupo, com um
eixo de entrada do dispositivo para acionar pelo menos uma bomba
hidraulica, ou um eixo de entrada do dispositivo para comutar o torque,
ou do segundo grupo.

[0024] A seguir, modalidades da invengéo sao explicadas em mai-
or detalhe com referéncia aos desenhos. O seguinte € mostrado:
[0025] Figura 1 uma primeira modalidade da invengédo no exemplo
de uma maquina de fresagem de estradas;

[0026] Figura 2 apresenta uma segunda modalidade;

[0027] Figura 3 apresenta uma terceira modalidade;

[0028] Figura 4 apresenta uma quarta modalidade; e

[0029] Figura 5 é uma vista lateral da modalidade ilustrada na figu-
ra 4.

[0030] A figura 1 apresenta uma vista em se¢do transversal es-
gquematica de uma maquina de construcido, a saber mais especifica-
mente uma maquina de fresagem de estradas, um reciclador ou esta-
bilizador com um tambor de trabalho 6 que € suportado sobre uma ar-
mac¢ao de maquina 4. Alternativamente, o tambor de trabalho 6 pode
ser suportado em um alojamento de tambor que é por sua vez firme-
mente afixado a armag¢ao da maquina ou também pode ser suportado
para pivotar em uma armacao de maquina 4. A armac¢ao da maquina 4
€ conduzida por um chassi que nao é ilustrado nos desenhos. O tam-
bor de trabalho 6 pode consistir de, por exemplo, um tambor de fresa-
gem. O tambor de trabalho 6 da maquina de construgdo é acionado
por um trem de transmissao 8 que apresenta pelo menos os seguintes
elementos:

[0031] O trem de transmissao 8 inclui um motor de acionamento



8/12

10 que de preferéncia consiste em um motor de combustao.

[0032] Um mecanismo de tragdo 12 para o acionamento mecanico
do tambor de trabalho 6 apresenta um elemento de acionamento 11
que € acoplado de uma maneira ndo girante com um eixo de saida 17,
e um elemento de saida 13 que é acoplado de uma maneira nao giran-
te com eixo de acionamento 15 do tambor de trabalho 6. Uma engre-
nagem planetaria pode adicionalmente ser disposta entre o eixo de
acionamento 15 e o tambor de trabalho 6.

[0033] O mecanismo de tracao 12 de preferéncia € uma transmis-
sao por correia onde os elementos de acionamento e de saida 11, 13
consistem em polias de correia, com varias correias de transmisséo 30
girando em torno das ditas polias de correia. Alternativamente, o me-
canismo de tragdo 12 também pode consistir em um acionamento por
cadeia, onde os elementos de acionamento e de saida 11, 13 entéo
consistem nas correspondentes rodas dentadas.

[0034] O trem de transmissao 8 adicionalmente apresenta um dis-
positivo para comutar o torque 14, que € disposto no trem de transmis-
s&o 8 entre o motor de acionamento 10 e o tambor de trabalho 6 e de
preferéncia consiste em uma embreagem.

[0035] O trem de transmiss&o 8 adicionalmente inclui um dispositi-
vo 16 para acionar unidades hidraulicas, por exemplo, bombas hidrau-
licas 18, onde o dito dispositivo 16 para acionar unidades hidraulicas é
acoplado com o motor de acionamento 10.

[0036] O trem de transmissao inteiro 8 € dividido em pelo menos
dois grupos, com o primeiro grupo apresentando pelo menos o motor
de acionamento 10 e o segundo grupo apresentando pelo menos o
elemento de acionamento 11 do mecanismo de tragdo 12. O primeiro e
segundo grupos 3, 5 sdo conectados uns ao outro mecanicamente
através de um dispositivo de acoplamento articulado 20. O dispositivo

de acoplamento articulado 20 transmite a poténcia fornecida por um



9/12

eixo de saida nao representado do motor de acionamento 10 para o
segundo grupo 5 do trem de transmissao 8.

[0037] Na figura 1, o primeiro grupo compreende o motor de com-
bustdo 10 apenas, que é acoplado com o segundo grupo 5 através do
dispositivo de acoplamento 20. Na modalidade da figura 1, o segundo
grupo 5 compreende o dispositivo 16 para acionar pelo menos uma
bomba hidraulica 18, isto é, uma caixa de transmissao de bomba, a
embreagem 14 e a polia de correia 11 da transmissao por correia 12.
[0038] O motor de combustao 10 € afixado a armagao de maquina
4 por meio de elementos de mola/amortecedores elasticos 22 apresen-
tando baixa rigidez elastica, de tal maneira que as vibragdes que ocor-
re particularmente em um motor de combustdo 10, assim com o som
gerado pela estrutura, sdo transmitidos para a armag¢ao de maquina 4
na menor extensdo possivel.

[0039] O segundo grupo 5, por outro lado, é afixado a armagéao de
maquina 4 por meio de elementos de mola /amortecedores elasticos
24 exibindo alta rigidez de mola, de forma que o segundo grupo 5 é
afixado a armagéo de maquina 4 de uma maneira quase rigida. As di-
ferentes maneiras de suporte ou afixagdo dos primeiro e segundo gru-
pos 3, 5 do trem de transmissdo 8 tem o efeito de que, quando em
operacao, o eixo de saida néo ilustrado do motor de combustao 10
nao estd permanentemente alinhamento preciso com o também néao
representado eixo de entrada da caixa de transferéncia da bomba 16,
com o dispositivo de acoplamento articulado 20 balanceando o desali-
nhamento dindmico que ocorre durante a operagao sem o fluxo de po-
téncia no trem de transmissao 8 sendo perturbado.

[0040] Dividir o trem de transmissao e suportar os componentes
do trem de transmissdo 8 de uma maneira diferente atinge que consi-
deravelmente menos vibragdes sao transmitidas do motor de combus-

tdo 10 para a armacao de maquina 4. Desta maneira, € adicionalmente
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prevenido que componentes de maquina planos maiores sejam esti-
mulados a soar vibragdes que sao perturbadoras durante o funciona-
mento da maquina.

[0041] O dispositivo de acoplamento articulado 20 pode ser torcio-
nalmente rigido, e pode consistir em um eixo cardan.

[0042] Alternativamente, o dispositivo de acoplamento articulado
20 também pode ser torcionalmente flexivel, onde o dispositivo de
acoplamento entao consiste em um acoplamento elastomérico.

[0043] A figura 2 apresenta uma segunda modalidade, em que o
primeiro grupo 3 consiste compreende o motor de combustdo 10 e a
caixa de transferéncia da bomba 16. Como na modalidade da figura 1,
a caixa de transferéncia da bomba 16 apresenta varias bombas hi-
draulicas 18 que se projetam axialmente da caixa de engrenagens 26
da caixa de transferéncia da bomba 16, de preferéncia de uma manei-
ra circunferentemente uniformemente distribuida.

[0044] Uma engrenagem de dentes retos é disposta no interior da
caixa de transferéncia da bomba, que conjuntamente aciona as bom-
bas hidraulicas individuais. A disposi¢do das bombas hidraulicas 18
resulta em um espaco interior livre central 28 entre as bombas hidrau-
licas 18, em que o dispositivo de acoplamento 20 pode se estender
que serve para conectar o primeiro e o segundo grupos 3, 5 do trem
de transmissao 8. Esta construgdo da caixa de transferéncia da bomba
16 com um espaco interior livre 28 permite o espaco disponivel para
dispor o trem de transmissdo 8 no sentido transversal da largura da
maquina a ser utilizada de forma melhor, de forma que um motor de
combustiao mais potente 10 pode ser usado devido a disposi¢cao pre-
servadora de espago dos componentes do trem de transmissao 8.
[0045] Na modalidade da figura 2, a caixa de transferéncia da
bomba 16 é também incluida no primeiro grupo, de forma que as vi-

bracbes que poderiam ser provenientes da caixa de transferéncia da
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bomba também podem ser absorvidas pelo elemento de mo-
la/amortecedor 22.

[0046] O segundo grupo 5 é formado pela embreagem 14 e a polia
de correia 11 de transmissao por correia 12. Por intermédio do disposi-
tivo de acoplamento 20, a poténcia do motor de combustao € primei-
ramente transmitida para a embreagem 14 e a seguir para a polia da
correia 11.

[0047] Na medida em que as correias de transmissao 30 e a se-
gunda polia de correia 13, que servem como elemento de saida, sao
também parte do trem de transmissao 8, deve ser observado que es-
tas sdo também suportadas rigidamente vis-a-vis a armagaéo de ma-
quina 4, isto é, pelo fato da segunda polia de correia 13 ser disposta
sobre o eixo de acionamento 15 do tambor de trabalho 6.

[0048] Em outra variante nao representada da modalidade da figu-
ra 2, a caixa de transferéncia da bomba 16 pode ser disposta naquele
lado do motor de combustdo 10 que situa-se oposto ao dispositivo de
acoplamento 20, de maneira que neste caso o motor de combustdo 10
e a caixa de transferéncia da bomba 16 também formam o primeiro
grupo 3 do trem de transmissdo. Esta modalidade é vantajosa quando
é desejada uma boa acessibilidade dos componentes do trem de
transmissao 8.

[0049] Na modalidade da figura 3, o primeiro grupo 3 do trem de
transmissédo 8 compreende o motor de combustdo 10 e a embreagem
14. Esta modalidade também oferece a vantagem de uma boa usabili-
dade da largura disponivel da armagao da maquina 4.

[0050] As figuras 4 e 5 mostram uma modalidade na qual o primei-
ro grupo 3 do trem de transmissdo 8 é formado pelo motor de combus-
tdo 10 que € acoplado com a caixa de transferéncia de bomba 16 atra-
vés do dispositivo de acoplamento 20. Com a polia de correia 11 da

transmissao de correia 12, a caixa de transferéncia da bomba forma o
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segundo grupo 5 do trem de transmissao 8, que é suportado sobre a
armacao de maquina 4 de uma maneira rigida ou quase rigida.

[0051] Como pode ser visto pela figura 5, a caixa de transferéncia
de bomba mostra, por exemplo, seis bombas hidraulicas 18 que sao
distribuidas de uma maneira circular e com, por exemplo, a mesma
distdncia mutua entre si em torno do eixo de saida 17 do segundo gru-
po 5 do trem de transmisséo 8.

[0052] A embreagem 14 é formada pela polia tensora 32 da
transmissao por correia 12, que pode ser acionada na condi¢do de
marcha lenta do motor de combustao 10. Quando a polia tensora 32
esta naquela posicao em que as correias de transmisséo estao tensio-
nadas, entdo a poténcia do motor de combustdo 10 pode ser transmi-
tida para o tambor de trabalho 6. Quando, a polia tensora 32 é girada
contra a direcdo da seta que pode ser vista na figura 5, entdo nenhu-
ma poténcia pode ser mais transmitida, de forma que o dispositivo ten-

sor com a polia tensora 32 pode ser usado como uma embreagem.
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REIVINDICAGOES

1. Trem de transmissdo com uma arma¢ao de maquina
para uma maquina de construgdo com um dispositivo de trabalho (6)
configurado como um tambor de trabalho (6), onde o trem de trans-
missédo (8) apresenta os seguintes elementos:

- um motor de acionamento (10);

- um mecanismo de tragdo (12) para o acionamento me-
canico do tambor de trabalho (6) com um elemento de acionamento
(11) e um elemento de saida e um elemento de tragao (30);

- um dispositivo para comutar o torque (14) entre o motor
de acionamento (10) e o tambor de trabalho (6); e

- um dispositivo (16) para acionar pelo menos uma bomba
hidraulica; em que

- 0s elementos do trem de transmissao (8) sao divididos
em pelo menos dois grupos;

- onde o primeiro grupo (3) apresenta pelo menos o motor
de acionamento (10); e

- 0 segundo grupo (5) apresenta pelo menos o elemento
de acionamento (11) do mecanismo de tragéo (12);

- onde os primeiro e segundo grupos (3, 5) sdo conecta-
dos um ao outro através de um dispositivo de acoplamento articulado
(20),

caracterizado pelo fato de que

o primeiro grupo (3) é afixado a armagédo de maquina (4)
elasticamente com baixa rigidez de mola para o propdsito de reduzir a
transmisséo de vibra¢des para a armagao de maquina (4), e o segun-
do grupo (5) é afixado a armagdo de maquina (4) com alta rigidez de
mola ou de maneira rigida.

2. Trem de transmissao com uma armagao de maquina, de

acordo com a reivindicagao 1, caracterizado pelo fato do primeiro gru-



2/4

po (3) compreender pelo menos o motor de acionamento (10) e o dis-
positivo (16) para acionar pelo menos uma bomba hidraulica, e o se-
gundo grupo (5) compreender o dispositivo (14) para comutacdo do
torque e/ou o suporte de um elemento de acionamento (11) do meca-
nismo de tragao (12) sobre o lado de acionamento.

3. Trem de transmissao com uma armagao de maquina, de
acordo com a reivindicagao 1, caracterizado pelo fato do primeiro gru-
po (3) compreender pelo menos o motor de acionamento (10) e o dis-
positivo (14) para comutar o torque, e o segundo grupo (5) compreen-
der o dispositivo (16) para acionar pelo menos uma bomba hidraulica
e/ou o suporte de um elemento de acionamento (11) do mecanismo de
tracdo (12) no lado de acionamento.

4. Trem de transmissdo com uma armagao de maquina, de
acordo com a reivindicag¢ao 1, caracterizado pelo fato do primeiro gru-
po (3) compreender pelo menos 0 motor de acionamento (10), e o se-
gundo grupo (5) compreender o dispositivo (16) para acionar pelo me-
nos uma bomba hidraulica, assim como o dispositivo (14) para comu-
tar o torque e/ou o suporte do elemento de acionamento (11) do me-
canismo de tracao (12) no lado de acionamento.

5. Trem de transmissao com uma armagao de maquina, de
acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 4, caracterizado pelo
fato do dispositivo de acoplamento articulado (20) ser torcionalmente
rigido.

6. Trem de transmissdo com uma armag¢ao de maquina, de
acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 5, caracterizado pelo
fato do dispositivo de acoplamento articulado (20) ser um eixo cardan.

7. Trem de transmissao com uma armagao de maquina, de
acordo com qualquer uma das reivindica¢des 1 a 4, caracterizado pelo
fato do dispositivo de acoplamento articulado (20) ser torcionalmente

flexivel.
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8. Trem de transmissao com uma armagao de maquina, de
acordo com a reivindicagao 7, caracterizado pelo fato do dispositivo de
acoplamento articulado ser um acoplamento elastomérico.

9. Trem de transmissao com uma armagao de maquina, de
acordo com qualquer uma das reivindicacgdes 4 a 8, caracterizado pelo
fato de o dispositivo (16) para acionar pelo menos uma bomba hidrau-
lica e o dispositivo para comutar o torque (14), assim como o suporte
do elemento de acionamento (11) do mecanismo de tragao (12) no la-
do de acionamento formarem uma entidade que é conjuntamente afi-
xada a armagao de maquina (4) com alta rigidez de mola ou de uma
maneira rigida.

10. Trem de transmissdo com uma armag¢ao de maquina,
de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 9, caracterizado
pelo fato de o dispositivo (16) para acionar a pelo menos uma bomba
hidraulica consistir em uma caixa de transferéncia de bomba para va-
rias bombas hidraulicas.

11. Trem de transmissdo com uma armagao de maquina,
de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 10, caracterizado pelo fato
de o dispositivo (14) para comutar o torque ser disposto entre o dispo-
sitivo (16) para acionar pelo menos uma bomba hidraulica e o elemen-
to de acionamento (11) do mecanismo de tragdo (12) no lado de acio-
namento.

12. Trem de transmissdo com uma armagao de maquina,
de acordo com a reivindicagdo 10 ou 11, caracterizado pelo fato da
caixa de transferéncia apresentar uma caixa de engrenagens (26) com
varias bombas hidraulicas (18) dispostas em uma circunferéncia exter-
na da caixa de engrenagens (26), as referidas bombas hidraulicas (18)
sendo suscetiveis de serem acionadas por meio da caixa de transfe-
réncia, onde as bombas hidraulicas (18) se projetam da caixa de en-

grenagens (26) dirigidas no sentido do motor de acionamento (10) ou
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dirigidas em sentido oposto ao motor de acionamento (10), e onde o
dispositivo de acoplamento (20) se estende no espaco interior (28) da
caixa de engrenagens (26) que € livre das bombas hidraulicas (18).

13. Trem de transmissdo com uma armagdo de maquina,
de acordo com qualquer uma das reivindicagbdes 1 a 12, caracterizado
pelo fato do dispositivo de acoplamento (20) acoplar permanentemente
um eixo de saida do motor de acionamento (10), ou do primeiro grupo
(3), com um eixo de entrada do dispositivo (16) para acionar pelo me-
nos uma bomba hidraulica, ou uma eixo de entrada do dispositivo para
comutar o torque (14), ou um eixo de entrada do segundo grupo (5).

14. Maquina de construgdo, particularmente maquina fresa-
dora de estradas, recicladora ou estabilizadora, caracterizada pelo fato
de compreender um trem de transmissado (8) e uma armagéo de ma-
quina (4) como definida em qualquer uma das reivindicagbes 1 a 13, a

referida armagao de maquina sendo suportada por um chassi.
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