057102756 A1 IR U0 O RO O 00

e
=

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum
3. November 2005 (03.11.2005)

AT O 00O O

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2005/102756 A1l

(51) Internationale Patentklassifikation:

B60J 7/20

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/DE2005/000781

(22) Internationales Anmeldedatum:
27. April 2005 (27.04.2005)

(25) Einreichungssprache: Deutsch

(26) Veroftentlichungssprache: Deutsch

(30) Angaben zur Prioritét:

102004 020 639.2  27. April 2004 (27.04.2004) DE

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von
US): WILHELM KARMANN GMBH [DE/DE]; Kar-
mannstrasse 1, 49084 Osnabriick (DE).

(72) Erfinder; und

(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): BUNSMANN, Win-
fried [DE/DE]; Stiegteweg 5, 49143 Bissendorf (DE).
MAASS, Joachim [DE/DE]; Kurze Breede 3, 49143

(81)

(84)

Bissendorf (DE). SCHONHORST, Heiko [DE/DE]; Am
Steinbrink 36, 49492 Westerkappeln (DE).

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH,
CN, CO, CR, CU, CZ, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES, FI,
GB, GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE,
KG, KM, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA,
MD, MG, MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM,
PG, PH, PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, SY,
TJ,T™M, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU,
ZA, 7ZM, ZW.

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG,
7M, 7ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU,
TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,

[Fortsetzung auf der niichsten Seite]

(54) Title: CABRIOLET DEVICE FOR A VEHICLE

(54) Bezeichnung: CABRIOLETVORRICHTUNG FUR EIN FAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a cabriolet device for a vehicle, comprising a hood (10) which may be moved between a
closed position and a folded, retracted open position and a separating wall (22, 24), which at least partly separates the hood in the
folded open position thereof from the interior of the luggage compartment (19) of the vehicle when the cabriolet device is fitted to
the vehicle. At least a partial region of the separating wall is formed by a parcel shelf (24) which separates the vehicle interior from
P the luggage compartment in the closed position for the hood (10) and which moves downwards together with the rear lower edge of
the hood on moving the hood into the open position thereof, such that the folded hood is arranged above the parcel shelf. A sensor
device determines the presence of an object in the luggage compartment preventing a lowering of the parcel shelf.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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(57) Zusammentassung: Eine Cabrioletvorrichtung eines Fahrzeugs enthilt ein zwischen einer SchlieBstellung und einer zusam-
mengelegten, abgesenkten Offenstellung bewegbares Verdeck (10) und eine Trennwand (22, 24), die bei am Fahrzeug montierter
Cabrioletvorrichtung das Verdeck zumindest in dessen zusammengelegter Offenstellung zumindest teilweise vom Inneren eines Ge-
pickraums (19) des Fahrzeugs trennt. Zumindest ein Teilbereich der Trennwand ist durch ein Hutablageteil (24) gebildet ist, das in
SchlieBstellung des Verdecks den Fahrzeuginnenraum vom Gepédckraum trennt und sich beim Bewegen des Verdecks in dessen Of-
fenstellung zusammen mit dem hinteren, unteren Randbereich des Verdecks abwirts bewegt, so dass das zusammengelegte Verdeck
oberhalb des Hutablageteils angeordnet ist. Eine Sensoreinrichtung erfasst einen im Gepéckraum befindlichen, ein Absenken des
Hutablageteils hindernden Gegenstand.
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CARRIOLETVORRICHTUNG FUR EIN FAHRZEUG

Die Erfindung betrifft eine Cabrioletvorrichtung fir ein
Fahrzeug, welche Cabrioletvorrichtung ein zwischen einer
SchlieBstellung und einer zusammengelegten abgesenkten Offen-
stellung bewegbarem Verdeck und eine Trennwand enthalt, die
bei am Fahrzeug montierter Cabrioletvorrichtung das Verdeck
zumindest in dessen zusammengelegter Offenstellung zumindest

teilweise vom Inneren eines Gepdckraums des Fahrzeugs trennt.

Aus der DE 197 13 606 Cl ist ein Cabriolet-Fahrzeug mit einer
Betdtigungseinrichtung flir einen verstellbaren Verdeckkasten-
boden bekannt, der das zusammengelegte Verdeck vom Gepédckraum
trennt und Wandelemente aufweist, die derart gelenkig mitein-
ander verbunden sind, dass der Verdeckkastenboden oder wenig-
stens ein Wandelement davon in eine Tieflage und in eine
Hochlage verstellbar ist. Zum Verstellen des Verdeckkastenbo-
dens ist an einer dem Gepé&ckraum zugewandten Fldche eines
Wandelements ein Handgriff befestigt, der vom offenen Gepack-
raum her ergriffen werden kann und ein Verstellen des Ver-
deckkastenbodens von der Tieflage in die Hochlage und umge-
kehrt ermdglicht. Bei dem bekannten Cabriolet-Fahrzeug ist es
somit mdglich, einen Verdeckkasten zur Aufnahme des zusammen-
gelegten, offenen Verdecks bei geschlossenem Verdeck in eine
'Hochlage zu bewegen, so dass der Gepickraum vergrdfert ist.
Oberhalb des Verdeckkastens ist eine Hutablage vorgesehen,
die bei geschlossenem Verdeck den Fahrzeuginnenraum vom Ver-

deckkasten beziehungsweise Kofferraum abtrennt.

Aus der EP 0 356 640 Bl ist ein absenkbares Verdeck flir ein
Cabriolet-Fahrzeug bekannt, das in seiner zusammengelegten
Offenstellung in einem in den Kofferraum einragenden Verdeck-

kasten aufgenommen ist, der sich aus einem Boden und aufrech-
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ten Seitenwandungen zusammensetzt und zumindest abschnitts-
weise aus elastischem, nachgiebigem Material besteht. In
SchlieBstellung des Verdecks ist der beispielsweise aus einem
starren Boden und ziehharmonikaartig ausgebildeten Seitenwén-
den bestehende Verdeckkasten in Hdhenrichtung zusammenschieb-
bar. Durch die Zusammenschiebbarkeit wird der Gepackraum des
Fahrzeugs bei geschlossenem Verdeck nur wenig beeintrachtigt.
Oberhalb des Verdeckkastens ist ein Hutablageteil vorgesehen,
das den Innenraum des Fahrzeugs von dem Verdeckkasten bezie-

hungsweise dem Kofferraum trennt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verdeck fur ein
Cabriolet-Fahrzeug zu schaffen, das bei einfachem Aufbau in
eine zusammengelegte, abgesenkte Offenstellung bewegbar ist,
in der es vor Beschadigungen durch im Gepéackraum befindliche
Gegensténde geschtitzt ist, und in dessen SchlieBstellung der
Fahrzeuginnenraum vom Gepdckraum durch eine Hutablage ge-

trennt ist.
Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

Die Unteranspriiche sind auf vorteilhafte Ausfihrungsformen

und Weiterbildungen des erfindungsgemiBen Verdecks gerichtet.

Erfindungsgemdl ist ein gesonderter Verdeckkasten nicht er-
forderlich, da die Hutablage, die beim Offnen des Verdecks
zusammen mit dessen hinterem und unterem Rand abgesenkt wird,
die Funktion zumindest des Bodens eines Verdeckkastendeckels

tibernimmt.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand schematischer Zeich-
nungen beispielsweise und mit weiteren Einzelheiten erlau-

tert.
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In den Figuren stellen dar:

Fig. 1 schematisch einen Langsschnitt durch ein Cabriolet-
Fahrzeug im hinteren Bereich des Verdecks beil ge-

schlossenem Verdeck,

Fig. 2 die Ansicht der Figur 1 bei teilweise gedffnetem
Verdeck,

Fig. 3 die Ansicht der Figur 1 bei vollst&ndig gedffnetem
Verdeck,

Fig. 4 eine Detailansicht aus der Figur 1,

Fig. 5 schematisch einen Querschnitt durch einen Teilbe-

reich eines Cabrioletfahrzeugs einer weiteren Aus-
fithrungsform der Erfindung und
Fig. 6 eine Ansicht &hnlich der Fig. 5 einer abgednderten

Ausfihrungsform.

Im Folgenden bezeichnet der Begriff vorne die Fahrtrichtung
des Fahrzeugs, hinten die riickwartige Richtung und seitlich

die seitlichen Richtungen eines Fahrzeugs.

GemiB Figur 1, die schematisch einen L&ngsschnitt durch einen
Bereich eines Fahrzeugs zeigt, enthilt eine Cabrioletvorrich-
tung ein insgesamt mit 10 bezeichnetes zusammenfalt- oder
zusammenklappbares Verdeck, dessen hinterer unterer Randbe-
reich an einem Verdeckbiigel 12 befestigt ist, der das hintere
Ende des Fahrzeuginnenraums in Hohe der Girtellinie einer
Fahrzeugkarosserie umgreift und an seitlichen Karosseriekon-
solen 14 mittels je eines Scharniers 16 befestigt ist, so
dass der Verdeckbiigel 12 insgesamt um eine in Querrichtung
des Fahrzeugs verlaufende Achse schwenkbar ist. Mit 18 ist
ein im Verdeck 10 enthaltenes Riickfenster bezeichnet. 19 be-
seichnet einen im hinteren Bereich des Fahrzeugs befindlichen

Gepédckraum.
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Der Verdeckbiigel 12 wird von einem Karosserierand 20 umgrif-
fen, der beispielsweise ein Strukturteil zur Versteifung des
Heckbereichs des Fahrzeugs bildet. Gemd&R Figur 1 schlieBt
sich rechts an den Karosserierand 20 beispielsweise eine
Heckklappe an, nach deren Offnung der Gepdckraum 19 zugang-
lich ist.

Zur Abdichtung des Spaltes zwischen dem Verdeckbligel 12 be-
ziehungsweise dem Rand des Verdecks 10 und der Karosserie ist
an dem Verdeckbiigel 12 einerseits und dem Karosserierand 20
andererseits ein Manschettenteil 22 aus flexiblem Material
befestigt, das in der Anordnung gem&B Figur 1 beispielsweise
eine Regenrinne bildet, die {iber nicht dargestellte Ablaufe

entwidssert ist.

Die von dem Verdeckbiigel 12 umschlossene Flache wird von ei-
nem Hutablageteil 24 iiberdeckt, das von oben oder unten in
den Verdeckbiigel eingesetzt ist und dessen Vorderrand derart
geformt ist, dass es beispielsweise im Zustand gem&R Figur 1
mit Riicksitzen (nicht dargestellt) des Fahrzeugs abschlieBt.
Auf diese Weise ist im Zustand der Figur 1 (geschlossenes
Verdeck 10) der Innenraum des Fahrzeugs vom Gepackraum durch

das Hutablageteil 24 getrennt.

Ein nicht dargestellter Gelenk- und Spriegelmechanismus zum
Spannen und Zusammenlegen des Verdecks 10 ist im Belieben des
Fachmanns in an sich bekannter Weise derart aufgebaut, dass
sich die beidseitig des Fahrzeugs angeordneten Scharniere 16
im geschlossenen Zustand des Verdecks 10 in der Stellung ge-
mah Figur 1 befinden, in der der Verdeckbiigel 12 etwa waag-
recht in Hohe der Karosseriebriistung angeordnet ist, so dass
der Verdeckunterrand sich etwa in Hohe des sich anschliefen-

den Bereichs der KarosserieauBenhaut befindet.
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Beim Offnen des Verdecks 10, das mechanisch oder motorisch
geschehen kann, wird der Verdeckbiigel 12 in Uhrzeigerrichtung
verschwenkt, wobei das Scharnier 16 sich in Fidhrungen 26 ab-
wiarts bewegt, die in den Karosseriekonsolen 14 ausgebildet
sind. Durch die Absenkung des Verdeckbiigels 12 &ndert das
flexible Manschettenteil 22 seine Form und bildet bei voll-
standig gedffnetem Verdeck 10 (Figur 3) zusammen mit dem mit
dem Verdeckbligel 12 abgesenkten Hutablageteil 24 eine Trenn-
wand, die das abgesenkte und zusammengelegte Verdeck vom In-

neren des Gepackraums 19 trennt.

Die geschilderte Absenkung des Verdeckbigels 12 beim Offnen
des Verdecks 10 kann der Verdeckéffnung passiv folgen, da in
Folge der dann nicht mehr vorhandenen Spannung des Verdecks
10 sich der Verdeckbiigel 12 insgesamt nach unten bewegt, bis
er in Anlage an das Ende der Fihrungen 26 gelangt. Beim
SchlieBen des Verdecks 10 wird der Verdeckbligel 12 angehoben,
so dass sich das Scharnier 16 vorteilhaft durch einen Bolzen,
in der Fiihrung 26 gefithrt, aufwdrts bis zu einem oberen An-
schlag bewegt und der Verdeckbiigel 12 durch Anlage an einem
nicht dargestellten Anschlag nicht weiter in Gegenuhrzeiger-

richtung aufwirts schwenken kann als in Figur 1 dargestellt.

Mit der beschriebenen Konstruktion wird mittels des Hutabla-
geteils 24 und des Manschettenteils 22 die Wirkung eines Ver-
deckkastens erzielt, ohne dass gesonderte Bauteile dafiir er-
forderlich sind und im geschlossenen Zustand des Verdecks das

Volumen des Gepdckraums beeintrédchtigt wird.

Es versteht sich, dass die beschriebene Konstruktion in un-
terschiedlichster Weise abgeindert werden kann, ohne dass der
grundlegende Gedanke der Erfindung verlassen wird, das Hutab-
lageteil 24 beim Offnen des Verdecks abzusenken, so dass es
einen Boden fiir ein Verdeckfach bildet, das das abgesenkte

und zusammengelegte Verdeck gemdf Figur 3 aufnimmt. Das Ver-
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deck kann vollstdndig oder teilweise flexibel, beispielsweise
aus Stoff sein, und oder aus gegenseitig verschwenkbaren, in

sich starren Plattenteilen zusammengesetzt sein.

Figur 4 zeigt eine im Detail abge&nderte Ausfihrungsform der
Erfindung. GemiR Figur 4 ist eine Hutablageplatte 27 in ihrem
vorderen Bereich mittels Scharnieren 30 schwenkbar mit den
Armen des Verdeckbiigels 12 verbunden, wobei vorteilhafterwei-
se in die Scharniere 30 Torsionsfedern integriert sind, die
die Hutablageplatte 27 entgegen Uhrzeigerrichtung vorspannen.
Der gemdB Figur 4 rechte Bereich der Hutablageplatte 27 liegt
an einem Kontaktschalter 32 an, der an dem Verdeckbiigel 12
befestigt ist. Die normalerweise vorhandene Anlagekraft ist
derart, dass der Kontaktschalter 32 nicht bet&tigt wird. Wenn
beim Absenken des Verdeckbiligels 12 die Hutablageplatte 27 in
Anlage an einen in dem Gepédckraum liegenden Gegenstand (34)
kommt, wird auf den Kontaktschalter 32 eine verstdrkte Kraft
ausgelibt, so dass er betdtigt wird und ein Warnsignal ausldst
und/oder eine motorische Bet&dtigung des Verdeckéffnungsmecha-
nismus auBer Betrieb setzt, so dass Beschddigungen vermieden

werden. -

Die Hutablageplatte 27, kann die Funktion des Hutablageteils
24 der Ausfithrungsform gemidB Fig. 1 bis 3 tibernehmen, oder
kann als zusdtzliches Bauteil zum Hutablageteil 24 vorgesehen
sein. Im ersteren Fall ist das Manschettenteil 22 an der

Hutablageplatte 27 befestigt.

Die Ausfihrungsform gem&R Fig. 4 kann in vorteilhafter Weise
abgedndert werden. Beispielsweise kann die Unterseite der
Hutablage als flachiger Folienschalter ausgebildet sein, so
dass auf diese Weise eine Sensoreinrichtung zum Erfassen
sperriger Giiter geschaffen ist, die gegebenenfalls eine mo-
torische Betidtigung eines Verdeckdéffnungsmechanismus auber

Betrieb setzt und Beschiddigungen vermeidet.
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Fig. 5 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform der Erfindung, wo-
bei Teile, die Teilen vorhergehender Figuren entsprechen,

mit gleichen Bezugszeichen belegt sind.

GemdB Fig. 5 ist der Verdeckbiigel 12, der das hintere Ende
der im Bereich der Glirtellinie ausgeschnittenen Fahrzeugka-
rosserie bligel- bzw. U-férmig tbergreift, mittels eines
nicht dargestellten Mehrgelenkmechanismus in an sich bekann-
ter Weise schwenkbar mit den seitlichen Karosseriekonsolen
14 verbunden. Um das riickwdrtige Ende des Verdeckbligels 12
lduft eine Regenrinne 36 um, um Wasser, das von dem Verdeck

10 ablauft, aufzunehmen und nach auben abzuleiten.

Je nach Erstreckung des Verdeckbiigels 12 ist zumindest mit
dessen hinterem Bereich ein Hinterteil 38 einer Hutablage
starr verbunden, deren Vorderteil am Hinterrand mit dem Vor-
derrand des Hinterteils 38 und an dem Vorderrand beidseitig
mit den Karosseriekonsolen 14 und/oder einem Karosseriequer-
trdger verbunden ist. Das Hinterteil 38 ist beispielsweise
durch eine starre Platte gebildet, die scharnierartig mit
dem ebenfalls als Platte ausgebildeten Vorderteil 40 verbun-
den ist, dessen Vorderrand um eine karosseriefeste, quer der

Fahrzeuglingsrichtung verlaufende Achse schwenkbar ist.

Wir dargestellt, bilden das Vorderteil 40 und das Hinterteil
38 bei geschlossenem Verdeck 10 eine Hutablage, die den Kof-

ferraum 19 nach oben zum Fahrzeuginnenraum hin abschlieRt.

Die Kinematik der Bewegung des Verdeckbiigels 12 beim Offnen
des Verdecks 10 ist im dargestellten Beispiel derart, dass
sich der Vorderrand des Hinterteils 38 auf einer Kreisbogen-
linie (gestrichelt dargestellt) mit der fahrzeugfesten
Schwenkachse des Vorderteils 40 als Mittelpunkt bewegt, so

dass das Vorderteil 40 um etwa 90° nach unten verschwenkt
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wird und seine Verbindung mit dem Hinterteil 38 abgeknickt
ist. Das in Offenstellung nicht dargestellte, zusammengeleg-
te Verdeck 10 befindet sich tber dem Hinterteil 38 und hin-
ter dem Vorderteil 40. Um das Verdeck gegen den wegen des
zusammengelegten Verdecks eingeschrénkten Gepdckraum zu
schiitzen, kann, &hnlich wie bei der Ausfihrungsform gemal
Fig. 1, zwischen dem Spann- bzw. Verdeckbiligel 12 eine Man-

schette aus flexiblem Material vorgesehen sein.

Fig. 6 zeigt eine abgeinderte Ausfithrungsform, die sich von
der Fig. 5 dadurch unterscheidet, dass das Vorderteil 40 aus
flexiblem Material, beispielsweise einem Gewebe, besteht und
dass der Vorderrand 40 des Vorderteils auf eine Wickelwelle
42 aufwickelbar ist, so dass Abstandsdnderungen zwischen dem
Vorderrand des Hinterteils 38 und der Achse der Wickelwelle
42 beim Offnen und SchlieBen des Verdecks durch elastische
Vorspannung der Wickelwelle 42 in Aufwickelrichtung ausge-

glichen werden.

Das Hinterteil 38 muss nicht zwingend als in sich starre
Platte ausgebildet sein; es kann auch durch ein Gewebe ge-
bildet sein, das langs seines Umfangsrandes (mit Ausnahme
des Vorderrandes) mit dem Verdeckbiigel 12 verbunden ist. Bei
der Ausftihrungsform gemif Fig. 5 kénnen das Vorderteil 40
und das Hinterteil 38 beispielsweise mittels eines Film-

scharniers miteinander verbunden sein.
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PATENTANSPRUCHE

1. Cabrioletvorrichtung fiir ein Fahrzeug, welche Cabriolet-
vorrichtung ein zwischen einer SchlieBstellung und einer zu-
sammengelegten, abgesenkten Offenstellung bewegbares Verdeck
(10) und eine Trennwand (22, 24; 27) enthdlt, die bei am
Fahrzeug montierter Cabrioletvorrichtung das Verdeck zumin-
dest in dessen zusammengelegter Offenstellung zumindest teil-
weise vom Inneren eines Gep&dckraums (19) des Fahrzeugs
trennt,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest ein Teilbereich der Trennwand (22, 24; 27)
durch ein Hutablageteil (24; 27; 38, 40) gebildet ist, das in
SchlieBstellung des Verdecks den Fahrzeuginnenraum vom Ge-
packraum (19) trennt und sich beim Bewegen des Verdecks in
dessen Offenstellung zusammen mit dem hinteren, unteren Rand-
bereich des Verdecks abwédrts bewegt, so dass das zusammenge-

legte Verdeck oberhalb des Hutablageteils angeordnet ist.

2. Cabrioletvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der hintere, untere Rand des Verdecks (10) an einem Ver-
deckbtigel (12) befestigt ist, der bei am Fahrzeug montierter
Cabrioletvorrichtung das hintere Ende des Fahrzeuginnenraums
umgreift und an seinen beiden vorderen Enden gelenkig mit der
Fahrzeugkarosserie verbunden ist, und das Hutablageteil (24;
27; 38, 40) derart geformt und angeordnet ist, dass es zumin-
dest einen Teil der von dem Verdeckbligel begrenzten Flé&che

Uberdeckt.

3. Cabrioletvorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

- 10 -
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dass Scharniere (16), mit denen die vorderen Enden des Ver-
deckbiigels (12) an der Fahrzeugkarosserie befestigbar sind,
derart ausgebildet sind, dass sie sich beim Offnen des Ver-

decks lidngs der Fahrzeugkarosserie abwarts bewegen.

4, Cabrioletvorrichtung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Scharniere (16) in karosseriefesten Flthrungen (26)

beweglich sind.

5. Cabrioletvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,

dass bei am Fahrzeug montierter Cabrioletvorrichtung ein
Spalt zwischen dem hinteren, unteren Rand des Verdecks (10)
und dem benachbartem Rand (20) der Karosserie durch eine fle-

xible Wand (22) verschlossen ist.

6. Cabrioletvorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Hutablageteil ein hinteres, starr mit zumindest dem
hinteren Bereich des Verdeckbligels (12) verbundenes Hinter-
teil (38) und ein Vorderteil (40) aufweist, das zwischen dem
vorderen Rand des Hinterteils und einem fahrzeugfesten Be-
reich angeordnet ist, der bei geschlossenem Verdeck (10) den
vorderen, oberen Endbereich des Gepdckraums (19) bildet, wo-
bei das gedffnete, zusammengelegte Verdeck oberhalb des Hin-

terteils angeordnet ist.
7. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Vorderteil (40) aus flexiblem Material besteht.

8. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

- 11 -



WO 2005/102756 PCT/DE2005/000781

dass das Vorderteil (40) durch ein Rollo gebildet ist, das um

eine Wickelwelle (42) auf- und abwickelbar ist.

9. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Vorderteil (40) durch eine mit dem Vorderrand des
Hinterteils und einem fahrzeugfesten Rahmenteil (14) schwenk-

bar verbundene Platte gebildet ist.

10. Cabrioletvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet,

dass eine Sensoreinrichtung (27, 32) zum Erfassen eines im
Gepackraum (19) befindlichen, ein Absenken des Hutablageteils

(24; 27; 38, 40) hinderndes Gegenstandes (34) vorgesehen ist.

11. Cabrioletvorrichtung nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Sensoreneinrichtung einen Kontaktschalter (32) ent-
hilt ist, der betdtigt wird, wenn das Absenken des Hutablage-
teils (24) durch einen im Gep&ckraum (19) befindlichen Gegen-

stand behindert wird.

12. Cabrioletvbrrichtung’nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, |

dass der Kontaktschalter (32) von einer Hutablageplatte (27)
betatigt wird, die an ihrem anderen Endbereich um eine

Schwenkachse schwenkbar angelenkt ist.

- 12 -
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