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DESCRIPCION
Sistema con conjunto de elevacién automatizado y proceso de carga y descarga de carga de un vehiculo de reparto
Antecedentes

La presente invencién se refiere a un sistema incorporado como parte de un vehiculo de reparto asociado, o como
adaptacién a un vehiculo de reparto asociado ya existente.

El sistema incluye un conjunto de elevacién automatizado y el sistema define un proceso para descargar carga del
vehiculo de reparto asociado, aunque se apreciara que el sistema y el proceso también se pueden utilizar para
transportar y/o cargar carga en el vehiculo de reparto.

Los vehiculos de reparto son bien conocidos en la técnica. Por ejemplo, las furgonetas, los camiones de carga y los
remolques de una cabeza tractora se utilizan para llevar carga de un sitio a otro.

Como se ha indicado anteriormente, la presente invencién se puede incluir como parte del vehiculo de reparto original
0 se puede proporcionar como una opcion de adaptacién para convertir el vehiculo de reparto en un conjunto de
elevacidén automatizado/auténomo. El propio vehiculo puede ser auténomo o necesitar un conductor.

Se ha producido un rapido aumento de la necesidad de vehiculos de reparto en relacién con la entrega de mercancias
(generalmente denominadas en el presente documento como carga o articulos de carga, pero que se pueden referir
a una amplia variedad de mercancias, contenedores, paquetes, cajas, etc.).

Se cree que, con el tiempo, méas de estos vehiculos seran autbnomos o semiauténomos (se requerird menos trabajo
humano o interaccién para cargar, descargar y transportar la carga) y pueden proporcionar vehiculos de reparto sin
conductor que recogeran la carga de un primer sitio (por ejemplo, planta, almacén, oficina de correos, etc.) y
transportaran la carga a un segundo sitio (por ejemplo, oficina de correos, centro de reparto o almacén intermedio,
empresa, residencia, etc.). También se contempla que un vehiculo de reparto transporte una variedad de carga, es
decir, la carga puede no ser todos los mismos articulos, o incluso los mismos tipos de articulos, tamafios, pesos, etc.
Por lo tanto, es probable que el compartimento de carga del vehiculo de reparto tenga mdaltiples porciones de
compartimento.

El compartimento de carga incluye preferentemente una puerta que permite selectivamente el acceso al
compartimento y, por lo tanto, permite afiadir carga adicional a una o mas de las porciones del compartimento, o retirar
la carga dispuesta previamente en las porciones del compartimento. A medida que la carga se afiade o se retira del
compartimento a lo largo de una ruta designada, también puede ser necesario reorientar la carga en las diferentes
porciones del compartimento. Por ejemplo, la carga almacenada originalmente en una porciéon de compartimento se
puede reorganizare a lo largo de la ruta de entrega, por ejemplo, cuando alguna carga se vuelve menos accesible y la
carga que se ha recogido o reorganizado a lo largo de la ruta necesita reorganizarse para completar una entrega en
un sitio deseado.

El documento KR 1999-030497 divulga un sistema para cargar o descargar coches de porciones de compartimento
de un remolque transportador de coches. En cada porcién de compartimento hay un sistema de compartimento de
almacenamiento para ayudar en la entrega o recepciéon de un coche desde o hacia la porcién de compartimento. Un
conjunto de elevacién esta montado de forma mévil en el remolque e incluye una plataforma con un transportador para
recibir un coche o entregar un coche a una de las porciones del compartimento. Un conjunto de montaje fija de forma
mévil el conjunto de elevacién al remolque, y el conjunto de montaje incluye primera y segunda guias verticales
colocadas en ubicaciones horizontalmente espaciadas del remolque para guiar la plataforma.

Existe la necesidad de un sistema, proceso y disposicién mejorados que proporcionen al menos una o mas de las
caracteristicas descritas anteriormente, superen una o mas deficiencias sefialadas, asi como proporcionen aln otras
caracteristicas y beneficios.

Sumario

De acuerdo con la presente invencién se proporciona un sistema de carga o descarga de carga para un vehiculo de
reparto, comprendiendo el sistema: un compartimento de almacenamiento que tiene porciones de compartimento de
un vehiculo asociado que almacena carga asociada recibida desde o entregada a través de una abertura al
compartimento de almacenamiento; un sistema de compartimento de almacenamiento situado en cada porcién de
compartimento configurado para ayudar en la entrega o recepcién de la carga asociada desde o en la porcién de
compartimento; un conjunto de elevacién montado de forma moévil en el compartimento de almacenamiento y
configurado para recibir carga asociada desde una porcién de compartimento, el conjunto de elevacién que incluye un
transportador de conjunto de elevacién que recibe carga asociada desde o entrega carga asociada a una porcién de
compartimento, el conjunto de elevacidn incluye una plataforma que recibe carga asociada desde o entrega carga
asociada a una de las porciones de compartimento; y un conjunto de montaje que fija de forma mévil el conjunto de
elevacién al compartimento de almacenamiento, el conjunto de montaje incluye unos primer y segundo elementos de
guia verticales colocados en ubicaciones horizontalmente espaciadas del compartimento de almacenamiento,
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caracterizado porque el compartimento de almacenamiento esté dividido en al menos dos porciones de compartimento
altas por dos porciones de compartimento anchas; y el conjunto de montaje incluye primer y segundo elementos de
guia horizontales en ubicaciones espaciadas verticalmente que cada uno incluye primer y segundo extremos que
estan interconectados a los elementos de guia verticales y movibles verticalmente en relacién con ellos, la plataforma
asegurada a los primero y segundo elementos de guia horizontales y movible alli a lo largo entre el primer y segundo
elementos de guia verticales por lo que la plataforma puede ser posicionada en una porcién de compartimiento
seleccionada de la matriz.

Un transportador puede estar situado en cada porcién de compartimento y configurado para ayudar en la entrega o
recepcion de la carga asociada desde o hacia la porcién de compartimento.

La plataforma en una primera realizacién tiene un primer borde montado de manera pivotante al segundo elemento
de guia horizontal por el que la plataforma es mévil entre una primera posicién, vertical o de almacenamiento, y una
segunda posicidn, horizontal o desplegada.

El sistema puede comprender al menos un conjunto de articulacién que incluye primer y segundo eslabones, un primer
extremo del primer eslabén fijado al primer elemento de guia horizontal y un primer extremo del segundo eslabén
fijado a un segundo borde de la plataforma, y segundos extremos de los primer y segundo eslabones unidos entre si
mediante bisagras.

Es deseable que la plataforma esté montada de forma mévil a los primer y segundo elementos horizontales de modo
que la plataforma se pueda mover lateralmente con respecto a las porciones de compartimento.

También es deseable que la plataforma esté montada de forma mévil a los primer y segundo elementos verticales de
modo que la plataforma se pueda mover verticalmente con respecto a las porciones de compartimento.

El conjunto de montaje se puede dimensionar de modo que la plataforma se pueda mover a una ubicacién horizontal
por debajo de las porciones de compartimento.

La plataforma en una disposicién incluye un transportador de conjunto de elevacidén asociado operativamente con la
plataforma.

En una disposicién preferida, el transportador de conjunto de elevacidn incluye primera y segunda porciones de
transportador separadas por un hueco, y al menos una barra de empuje que se extiende a través del hueco y esta
configurada para enganchar la carga asociada recibida en la plataforma y facilitar el movimiento de un primer
componente de carga asociado con respecto a un segundo componente de carga asociado adyacente.

La barra de empuje estd montada para moverse con las primera y segunda porciones de transportador.

En una realizacién, la barra de empuje esta lastrada y montada en la plataforma por lo que la barra de empuje se
extiende a través del hueco y se extiende por encima de una superficie de las primera y segunda porciones de
transportador a medida que la barra de empuje atraviesa la plataforma de elevacién desde un primer borde hasta un
segundo borde, y esta situada por debajo de la superficie a medida que la barra de empuje atraviesa la plataforma de
elevacidn desde el segundo borde hasta el primer borde.

Se puede proporcionar un sensor para supervisar el movimiento de la carga asociada desde el transportador de
porcién de compartimento hasta el transportador de conjunto de elevacién.

El sistema en una disposicién incluye un primer motor asociado operativamente con el transportador de al menos una
de las porciones de compartimento, un segundo motor asociado operativamente con el transportador de conjunto de
elevacidn, y un controlador. El controlador se comunica con el conjunto de elevacién, el conjunto de montaje, el sensor,
el primer motor y el segundo motor para desplegar y almacenar la plataforma, mover la plataforma entre las porciones
de compartimento y por debajo de las porciones de compartimento, supervisar una posiciéon de un primer componente
de carga asociado y, en respuesta, controlar las velocidades relativas de los transportadores de la porcién de
compartimento y el transportador del conjunto de elevacién para transferir la primera carga asociada al transportador
del conjunto de elevacién.

También se puede proporcionar un proceso para cargar o descargar carga asociada a o desde un vehiculo de reparto
asociado que utiliza un sistema de carga o descarga de carga como se ha descrito anteriormente.

Las porciones de compartimento estan dimensionadas para recibir carga en las mismas, un primer motor asociado
operativamente con un transportador de al menos una de las porciones de compartimento, el conjunto de elevacién
que tiene la plataforma con el transportador del conjunto de elevacién en el que el conjunto de elevacién esta fijado
mediante el conjunto de montaje al sistema de compartimento de almacenamiento, un sensor, un segundo motor
asociado operativamente con el transportador del conjunto de elevacion, y un controlador. El controlador se comunica
con el conjunto de elevacién, el conjunto de montaje, el sensor, el primer motor asociado operativamente con las
porciones de compartimento y el segundo motor asociado operativamente con el transportador del conjunto de
elevacidn, el proceso que comprende desplegar y almacenar la plataforma, mover la plataforma entre las porciones
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de compartimento, y transferir la carga asociada desde una porcién de compartimento a la plataforma, y/o a una
superficie de suelo.

La etapa de transferencia puede incluir mover la carga asociada desde las porciones de compartimento a la superficie
del suelo en una ubicacién por debajo de las porciones de compartimento, por ejemplo, la superficie del suelo.

El proceso puede incluir detectar una posicién de la carga asociada durante la etapa de transferencia y operar el
transportador de porcién de compartimento y el transportador de conjunto de elevacién para separar los primer y
segundo articulos de carga.

La etapa mévil puede incluir subir y bajar la plataforma entre porciones de compartimento desplazadas verticalmente,
y/o mover lateralmente la plataforma entre porciones de compartimento desplazadas horizontalmente.

El proceso puede incluir ademéas mover la plataforma entre una posicién de almacenamiento y una posicién
desplegada.

La etapa de movimiento de la plataforma puede incluir pivotar la plataforma entre una orientacién vertical que define
la posicién de almacenamiento y una orientacién horizontal que define la posiciéon desplegada.

El compartimento de almacenamiento puede incluir ademas una puerta, y el proceso incluye ademas abrir y cerrar la
puerta para acceder selectivamente al compartimento de almacenamiento.

Un sistema de compartimento de almacenamiento alternativo puede incluir un par de railes de soporte con rodillos que
permiten que la carga ruede dentro o fuera del compartimento de carga o porciones del compartimento en lugar de
utilizar transportadores.

Las vallas pueden estar asociadas con elementos de accionamiento flexibles (por ejemplo, cadenas, cables o correas)
para empujar la carga dentro o fuera del compartimento o porciones del compartimento.

Los primery segundo motores que accionan las primera y segunda vallas se pueden controlar y utilizar ventajosamente
para apretar o aplicar una fuerza de compresién longitudinal sobre articulos de carga dispuestos adyacentes recibidos
entre las primera y segunda vallas.

La valla trasera (por ejemplo, la segunda) también se puede mover automaticamente desde una posicion vertical, de
empuje de la carga, a una posicién horizontal, de puente, en la que la valla actia como una extensién para puentear
o transferir la carga desde los rodillos del sistema de compartimento de almacenamiento a la plataforma.

El uso selectivo de la valla trasera como puente permite un hueco entre el conjunto de elevacién y el sistema de
compartimento de almacenamiento para alojar la puerta mévil que permite el acceso selectivo al compartimento.

Una primera ventaja de la presente divulgacién es la capacidad de proporcionar un conjunto de elevaciéon que tiene
una plataforma que se desplaza verticalmente hacia arriba y hacia abajo, y lateralmente de lado a lado con respecto
al compartimento de almacenamiento.

Otro beneficio reside en el uso de transportadores integrados asociados con las porciones de compartimento, y con la
plataforma elevadora para mover la carga hacia/desde el vehiculo de reparto.

Otra ventaja més esta asociada con el controlador que proporciona un funcionamiento autonomo de carga y descarga
de la carga de un vehiculo de reparto, reposicionando la carga en porciones de compartimentos separados del
vehiculo, y posiciona la carga en diferentes ubicaciones a lo largo de la superficie del suelo de acuerdo con sea
necesario.

El software monitoriza el consumo de corriente asociado con los primer y segundo motores que accionan las primera
y segunda valla, respectivamente, con el fin de determinar que se impone una fuerza de apriete 0 compresién sobre
los articulos de carga entre las vallas.

La fuerza de apriete, de compresién sobre la carga se puede utilizar para posicionar idealmente la carga dentro del
compartimento, y/o estabilizar la carga a medida que el vehiculo acelera y desacelera durante el funcionamiento del
vehiculo.

Todavia otros beneficios y ventajas de la presente divulgacion se haran mas evidentes a partir de la lectura y
comprensién de la siguiente descripcidn detallada.

Breve Descripcidn de los Dibujos

Las figuras 1 - 23 son una serie de ilustraciones que muestran la descarga (y carga o almacenamiento temporal
para el transporte) de carga (productos, cajas, contenedores, con o sin palés, etc.) de un vehiculo de reparto con
ruedas asociado.
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La figura 24 es una vista en perspectiva de un contenedor o vaina de almacenamiento, preferiblemente con ruedas
integradas, que recibe y almacena carga en su interior.

La figura 25 es una representaciéon de una instalacién de almacenamiento en la que se pueden almacenar, por
ejemplo, los contenedores/vainas de almacenamiento mostrados en las distintas figuras.

La figura 26 es una vista en perspectiva de un conjunto alternativo para manipular la insercion, el almacenamiento
y la extraccién de carga en o desde el compartimento de carga de un vehiculo.

Las figuras 27 y 28 son vistas en perspectiva ampliadas de las porciones derecha e izquierda, respectivamente,
del conjunto mostrado en la figura 26.

Descripcion Detallada

La siguiente descripcién con referencia a los dibujos adjuntos se proporciona para ayudar a una comprensién completa
de una o més realizaciones de la presente divulgacién tal como se define en las reivindicaciones.

Los términos "incluye" o "puede incluir' utilizados en la presente divulgacién indican la presencia de funciones,
operaciones, elementos y similares correspondientes divulgados, y no limitan una o més funciones, operaciones,
elementos y similares adicionales. Ademas, se debe entender que los términos "incluir', "incluyendo", "tener" o
"teniendo" utilizados en la presente divulgacién son para indicar la presencia de componentes, caracteristicas,
nameros, etapas, operaciones, elementos, partes, o una combinacidén de los mismos descritos en la especificacién, y
no excluyen la presencia o adicién de una o mas caracteristicas, nimeros, etapas, operaciones, elementos, partes, o
una combinacién de los mismos.

Los términos "o" o "al menos uno de A o/y B" utilizados en la presente divulgacién incluyen todas y cada una de las
combinaciones de palabras enumeradas con ellos. Por ejemplo, "A o B" o0 "al menos uno de A ofy B" significan incluir
A, incluir B o incluir tanto A como B.

Aunque los términos tales como "primer/a" y "segundo/a" utilizados en la presente divulgaciéon pueden modificar varios
elementos de las diferentes realizaciones ejemplares, estos términos no limitan los elementos correspondientes. Por
ejemplo, estos términos no limitan un orden y/o importancia de los elementos correspondientes, ni excluyen elementos
adicionales (por ejemplo, segundo, tercero, etc.) Los términos se pueden utilizar para distinguir un elemento de otro.
Por ejemplo, un primer dispositivo mecanico y un segundo dispositivo mecanico indican dispositivos mecanicos y
pueden indicar diferentes tipos de dispositivos mecénicos o el mismo tipo de dispositivo mecénico. Por ejemplo, un
primer elemento se puede denominar segundo elemento sin apartarse del alcance de las diversas realizaciones
ejemplares de la presente divulgacién, y de forma similar, un segundo elemento se puede denominar primer elemento.

Se entendera que, cuando se menciona que un elemento esta "conectado” o "acoplado” a otro elemento, el elemento
puede estar directamente conectado o acoplado a otro elemento, y puede haber un elemento intermedio entre el
elemento y otro elemento. Por el contrario, se entendera que, cuando se menciona un elemento como "directamente
conectado" o "directamente acoplado” a otro elemento, no hay ningln elemento intermedio entre el elemento y otro
elemento.

Los términos utilizados en las diversas realizaciones ejemplares de la presente divulgacién son Unicamente con el fin
de describir realizaciones ejemplares especificas y no pretenden limitar diversas realizaciones ejemplares de la
presente divulgacién. Tal como se utilizan en el presente documento, las formas singulares incluyen también las
formas plurales, a menos que el contexto indique claramente lo contrario.

Todos los términos utilizados en el presente documento, incluidos los términos técnicos o cientificos, tienen los mismos
significados que los entendidos generalmente por un experto ordinario en la técnica relacionada, a menos que se
definan de otro modo. Se debe interpretar que los términos definidos en un diccionario de uso general tienen los
mismos significados que los significados contextuales de la tecnologia pertinente y no se debe interpretar que tienen
significados incoherentes o exagerados a menos que estén claramente definidos en las diversas realizaciones
ejemplares.

La figura 1 muestra un extremo posterior o trasero de un vehiculo de reparto sobre ruedas 100 tal como una furgoneta
de carga, un camién de caja, un remolque, etc. o una vaina de contenedor de almacenamiento que se puede montar
selectivamente o retirar de un vehiculo, que tiene una puerta 102 para proporcionar acceso a un compartimento de
carga interno 104. En la realizacién ilustrada, la puerta 102 es una puerta basculante tal como una puerta de garaje
teniendo una serie de paneles cada uno apoyado a lo largo de bordes opuestos por rodillos que son recibidos
generalmente en pistas en forma de C. Los detalles particulares de la puerta no se ilustran puesto que la estructura y
la operacién de tal puerta basculante es bien sabida y entendida por esos expertos en la técnica de modo que la
descripcién adicional sea innecesaria a una comprensién completa y total de la actual divulgacién. Ademas, la
ilustracién de este tipo de puerta 102 no excluye el uso de otros tipos de puertas y, en cambio, es representativa de la
capacidad de abrir y cerrar el acceso al compartimento de carga 104 del vehiculo 100.

Adjunto (por ejemplo, afiadido o retroadaptado) a un extremo trasero del vehiculo 100, o integrado como parte del
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vehiculo original, se encuentra un portdn levadizo automatizado o conjunto de elevacién 110. El conjunto de elevacién
110 se une mediante un conjunto de montaje 112 al compartimento de carga 104 del vehiculo 100. El conjunto de
montaje 112 incluye primera y segunda pistas o canales 114, 116 que se extienden verticalmente y estan situados a
lo largo de los bordes laterales exteriores en la parte trasera del compartimento de carga 104. Como se muestra en
las figuras, los canales 114, 116 se pueden extender una extensién vertical mayor que el compartimento de carga 104
y particularmente, en este caso, los canales se extienden hacia fuera desde un borde inferior de la abertura o acceso
al compartimento de carga 104. Aunque los canales 114, 116 se muestran como componentes estaticos que siempre
se extienden por debajo de un nivel inferior del compartimento de carga, también se contempla que los canales podrian
terminar en la base del compartimento de carga, e incluir porciones extensibles/retractiles o telescépicas que
proporcionan una longitud extendida a los canales, permitiendo asi que los canales se colapsen o reduzcan en longitud
cuando no estén en uso durante la carga o descarga de la carga. En una disposicién preferida, el conjunto de montaje
112 incluye un bastidor generalmente rectangular 120 que tiene un primer o superior elemento horizontal 122 y un
segundo o inferior elemento horizontal 124 verticalmente espaciado. Ademés, el bastidor 120 incluye unos primer y
segundo elementos verticales 126, 128 que se unen a los extremos opuestos de los primer y segundo elementos
horizontales 122, 124.

En una realizacidén preferida, porciones del conjunto de montaje 112, y especificamente los canales 114, 116 y el
bastidor 120, soportan el conjunto de elevacién 110 para el movimiento relativo al compartimento de carga 104. Més
concretamente, el conjunto de elevacién 110 incluye una plataforma 140 unida al bastidor 120, y la plataforma esta
fabricada como parte del vehiculo 100 o montada en él en el extremo abierto del compartimento de carga 104. En
particular, el bastidor 120 y la plataforma 140 se mueven en relacién con el compartimento de carga 104 de una
manera que se describird mas adelante. En una versién preferida, la plataforma 140 estd montada preferiblemente de
manera pivotante o articulada a lo largo de un primer borde al bastidor 120, especificamente al elemento horizontal
inferior 124. El bastidor 120, a su vez, es mévil en relacién con el compartimento de carga 104. Generalmente, sin
embargo, el bastidor 120 esta destinado a un movimiento vertical selectivo donde la extensién vertical del movimiento
es al menos una dimensién que generalmente coincide con la altura de la puerta 102 y por lo tanto proporciona acceso
a todo el compartimiento de carga 104. Ademéas, es preferible que el bastidor 120 se pueda desplazar verticalmente
hacia abajo, de modo que el segundo elemento horizontal, o inferior, 124 del bastidor y la plataforma 140 que esta
unida de manera pivotante al mismo se sitien, por ejemplo, junto a la superficie del suelo, por debajo del extremo
trasero del vehiculo 100.

Como se ha indicado anteriormente, la plataforma 140 estd montada en el bastidor, especificamente en el segundo
elemento horizontal 124, por ejemplo, de tal manera que la plataforma puede pivotar entre una posicién almacenada,
verticalmente erguida (figuras 1, 16 y 17) y una posicién operativa, horizontal (figuras 2 - 14). Los primer y segundo
brazos 142, 144 (figuras 2-3) se extienden entre un segundo borde de la plataforma 112 y el primer o superior nimero
horizontal 122. En la realizacién ilustrada, cada brazo 142, 144 es un enlace de dos barras en el que una primera
porcién de brazo de enlace 142a (142b) estd unida de manera rotatoria a una segunda porcién de brazo de enlace
144a (144b) mediante una conexion de pasador 146 que permite una accién rotatoria o pivotante selectiva sobre el
pasador entre la primera porciéon de brazo de enlace y la segunda porcidén de brazo de enlace. Cada primera porcién
de brazo de enlace 142a, 142b esta unida de manera rotatoria en un primer extremo al primer elemento horizontal o
superior 122 del bastidor 120. Cada segunda porcién de brazo de enlace 144a, 144b tiene un primer extremo unido
de manera rotatoria a una respectiva primera porcién de brazo de enlace 142a, 142b a través de los pasadores 1463,
146b, respectivamente. Ademas, un segundo extremo de cada segunda porcidn de brazo de enlace 144a, 144b esta
unido de manera rotatoria a la plataforma 140, en particular unido de manera rotatoria a un bastidor lateral 150 de la
plataforma 140.

En una posicién de almacenamiento (es decir, cuando la plataforma 140 esta en la posicién almacenada, verticalmente
erguida), las primera y segunda porciones de brazo de enlace 142a, 144a y 142b, 144b se solapan entre si (figura 1).
Por otra parte, en una posicién desplegada, es decir, cuando la plataforma 140 esté en la posicién operativa, horizontal
(figura 3), la primera y segunda porciones del brazo de enlace 142a, 144a estan generalmente alineadas
longitudinalmente. La figura 2 ilustra una posicién de transicién de las porciones del brazo de enlace 142a, 144a entre
las posiciones de almacenamiento y despliegue. Un motor (por ejemplo, eléctrico, hidraulico, neumatico, etc.) mueve
selectivamente la plataforma 140 entre las posiciones almacenada y desplegada.

Aunque en una disposicién preferida la plataforma 140 se almacena en una posicién vertical erguida como se ilustra
en la figura 1, un experto en la materia reconoceréa que se pueden utilizar ubicaciones y posiciones de almacenamiento
alternativas de la plataforma sin apartarse del alcance e intencién de la presente divulgacion. La eliminacién de los
brazos de enlace 142, 144 y probablemente la eliminacién del elemento horizontal superior 122 del bastidor 120 elimina
la capacidad de que los brazos de enlace limiten el movimiento de la carga en una direccién lateral, pero permitiria
que la plataforma 140 se almacenara, por ejemplo, en una posicion horizontal debajo del compartimento de
almacenamiento. En tal disposiciéon alternativa, la plataforma 140 se puede desplazar a una posicién de
almacenamiento horizontal por encima o por debajo del compartimento de carga. Del mismo modo, se pueden hacer
modificaciones para acomodar el almacenamiento de la plataforma 140 a lo largo de un lado del compartimento de
carga 104, o incluso dentro del compartimento de carga, aunque ninguna de estas alternativas se considera tan
deseable como la que se muestra en los dibujos adjuntos debido a la capacidad de proporcionar el conjunto de
elevacidn de la presente divulgacién como una opcién de retroadaptacidén a un vehiculo existente, asi como la facilidad
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con la que el conjunto de elevacién 110 se puede incorporar en la construccién de un vehiculo OEM.

Otro motor mueve el bastidor 120 verticalmente hacia arriba y hacia abajo con respecto a los canales 114, 116 con el
fin de reposicionar selectivamente la plataforma 140 en diferentes ubicaciones verticales con respecto al
compartimento de carga 104 (véanse tres niveles diferentes de la plataforma en las figuras 2 - 4). Ademés, el rango
de movimiento del bastidor 120 en direccién vertical se extiende hasta una posicién inferior mostrada debajo del
compartimento de carga 104, por ejemplo, como se muestra en la figura 12, de modo que los articulos de carga se
puedan transferir desde la plataforma 140 a una superficie asociada, como la superficie del suelo.

Sin embargo, otro motor mueve la plataforma 140 lateralmente con respecto al bastidor 120, por lo que la plataforma
se puede reposicionar de lado a lado con respecto al compartimento de almacenamiento 104. Por ejemplo, una
comparacién de las figuras 2-4 ilustra el movimiento lateral de la plataforma 140. Se apreciara que el movimiento
vertical del bastidor 120 (y en consecuencia de la plataforma 140) puede ser independiente de, o en combinacién con,
el movimiento lateral de la plataforma con el fin de maximizar la velocidad y el funcionamiento eficiente de la plataforma
140.

Las figuras 2-15 ilustran que el compartimento de carga 104 puede ser un compartimento grande o se puede subdividir
en porciones de compartimento individuales. Por ejemplo, si no hay divisién o separacion fisica del compartimento de
carga 104, se pueden recibir articulos de carga grandes o pequefios en el mismo compartimento de carga. En otros
casos, el compartimento de carga 104 se puede dividir en (i) porciones de compartimento separadas fisicamente (es
decir, porciones de compartimento que incluyen una barrera fisica), (ii) una porcién de compartimento que carece de
una barrera fisica que separe regiones de esa porcidén de compartimento en porciones mas pequefias, pero que
funciona como porciones de compartimento separadas, o (iii) una combinacidén de regiones separadas fisicamente o
regiones no separadas fisicamente de una porcién de compartimento. También se apreciara que las porciones de
compartimento pueden o no ser del mismo tamafio. Por ejemplo, y como se ilustra en la figura 2, el compartimento de
carga 104 tiene tres niveles separados 104A, 104B, 104C. El primer nivel o nivel superior 104A forma una porcidén de
compartimento definida en parte por las paredes laterales del compartimento de carga 104 y la pared superior o techo
del compartimento de carga. Ninguna barrera fisica subdivide o separa lateralmente el nivel superior 104A, sin
embargo, el nivel superior se "ilustra" como tres porciones de compartimento separadas evidenciadas por tres
elementos de carga separados que se extienden lateralmente a través del nivel superior. El "suelo" del nivel superior
104A est4 formado por tres transportadores separados 160, mostrados aqui como transportadores de igual tamafio
(aunque se apreciara que los transportadores también pueden ser de diferentes tamafios). Cada transportador 160 en
una porcidn de compartimento, y el transportador o transportadores 160 asociados con la plataforma mévil 140, es de
construccién convencional que incluye al menos primer y segundo rodillos transportadores 162 (figuras 19-20) que
estan separados longitudinalmente (y probablemente incluye miltiples rodillos transportadores intermedios) y
rodeados por una correa 164 que se extiende en un bucle continuo y rota alrededor de los rodillos transportadores.
Aunque el transportador 160 es una estructura convencional, la correa 164 se retira de una de las porciones del
transportador en las figuras 19-20 para facilitar la ilustracién y para mostrar méas particularmente los rodillos 162
dispuestos en relacidén espaciada. Los rodillos 162 de los transportadores adyacentes 160 de la plataforma 140 estan
preferiblemente interconectados para que las cintas individuales 164 se muevan a la misma velocidad. Tipicamente,
uno o mas de los rodillos transportadores 162 estd accionado o motorizado para que la correa 164 rote y defina una
superficie de correa superior 164A movil que avanza alrededor de un primer rodillo extremo, y luego define una
superficie de correa inferior 164B mévil a medida que la correa avanza hacia un segundo rodillo extremo. De este
modo, un articulo de carga C se desplaza y es movido por la porcidn superior de la superficie de la cinta 164A del
transportador 160 para hacer avanzar un articulo o articulos de carga individuales hacia la puerta/apertura del
compartimento de carga 104. Asimismo, los articulos de carga C en los transportadores adyacentes 160 avanzan de
forma similar hacia la puerta/apertura del compartimento de carga 104. El transportador 160 en el compartimento de
carga unico o los transportadores en las porciones de compartimento separadas son estructuralmente similares y
funcionan sustancialmente de la misma manera, de modo que la descripcién de la estructura y funcién del
transportador 160 se aplica tanto a los transportadores en la plataforma como a los transportadores en las porciones
de compartimento de carga/compartimento, a menos que se describa particularmente como aplicable Gnicamente a
uno de estos usos finales.

Los dos niveles inferiores 104B, 104C estan separados fisicamente por un transportador 160 situado tanto por encima
como por debajo de estos niveles de porciones de compartimento. Ademés, los dos niveles 104B, 104C estén
separados fisicamente por divisores verticales 170. Aqui, los divisores 170 definen tres porciones de compartimento
espaciadas lateralmente y separadas fisicamente en cada uno de estos dos niveles 104B, 104C. Una vez mas, como
se apreciara, no es necesario que las porciones de compartimento sean cada una del mismo tamafo (horizontal y/o
verticalmente), sino que simplemente se muestran de esta manera para facilitar la ilustracién. Asimismo, se puede
prever un nimero mayor o menor de porciones de compartimento y de acuerdo con lo requiera particularmente el tipo
de carga C que se entregue.

Los transportadores 160 para las diferentes porciones de compartimento se accionan preferentemente mediante
motores separados (no mostrados), o con uno o mas motores comunes, en los que la distribucién adecuada de la
fuerza motriz del motor o motores se puede distribuir para accionar individual y/o simultdneamente uno o mas de los
transportadores.
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La plataforma 140 incluye preferiblemente un transportador 160 o preferiblemente primer y segundo transportadores
que estan divididos por un hueco 172 que se extiende en la direccién del movimiento de las cintas 164 individuales de
los transportadores de la plataforma. En particular, una o mas barras de empuje 180 (figura 19) se fijan en disposicién
espaciada a lo largo de un elemento de accionamiento flexible tal como una cadena 182 que rota en conjuncién con
las cintas 164 de los transportadores de plataforma 160. Las barras de empuje 180 estan dimensionadas para
extenderse por encima de las superficies superiores 164A de las correas 164 de los transportadores de plataforma
160, y preferiblemente las barras de empuje se mueven o colapsan automaticamente a una posicién de altura reducida
en la que las barras de empuje no se extienden por encima de las superficies inferiores 164B de las correas en la
trayectoria de retorno de las correas de cada transportador (figura 20). Aunque las barras de empuje 180 pueden ser
movidas a un estado colapsado/no operativo de diferentes maneras, una realizacién preferida asegura las barras de
empuje a la cadena 182 que rota o viaja entre los dos transportadores 160 en la plataforma 140. Las barras de empuje
180 estén preferiblemente lastradas en un extremo de modo que la gravedad hace que las barras de empuje se
levanten (figura 19 - las barras de empuje se extienden perpendicularmente desde la cadena 182 y a través del hueco
172 entre los transportadores de plataforma 160) cuando la barras de empuje se desplaza a lo largo de la parte
superior de su trayectoria de rotacién (figura 19), y se retraen automaticamente (figura 20 - las barras de empuje
generalmente se alinean con la cadena y no se extienden a través del hueco) a medida que las barras de empuje se
desplazan hacia la parte inferior de la trayectoria de desplazamiento de la cadena. De esta manera, las barras de
empuje 180 pueden ayudar a las superficies superiores 164A de los transportadores moéviles 160 a mover la carga C
recibida en los mismos, apoyandose fisicamente a lo largo de una altura seleccionada y contra un borde de un articulo
de carga y limitando el deslizamiento potencial entre el articulo de carga y las superficies superiores de los
transportadores de plataforma. A la inversa, las barras de empuje 180 se retraen automéaticamente durante el recorrido
de retorno de los transportadores 160 y la cadena 182 para que las barras de empuje no entren en contacto
inadvertidamente con nada situado junto a la parte inferior de los transportadores de la plataforma.

Ademas, un sensor o sensores 190 (figuras 21-22), tal como un sensor éptico, dirige un haz de luz a través de una
porcién trasera de una porcién de compartimento. Los sensores pueden estar situados en varios lugares, y los
sensores estédn preferiblemente situados en o cerca del extremo posterior de cada una de las porciones de
compartimento donde los articulos de carga C harian la transicién desde las porciones de compartimento a la
plataforma 140. Al operar los transportadores de plataforma 160 a una velocidad mayor que los transportadores 160
de las porciones de compartimento individuales, un articulo de carga C que puede haber estado chocando contra un
articulo de carga adyacente dentro de la porcién de compartimento individual (figura 21) se separara y formara un
espacio (figura 22) entre los articulos de carga individuales C debido al aumento de velocidad a medida que el articulo
de carga se transfiere a los transportadores de plataforma 160 y se separa del siguiente articulo de carga adyacente
en el transportador en la porcién de compartimento. Esta velocidad aumentada crea el espacio que es detectado por
el sensor 190 para que se pueda detener el movimiento del transportador 160 de la porcién de compartimento y, del
mismo modo, del siguiente elemento de carga adyacente C que se encuentre en él. De este modo, sélo se transfiere
a la plataforma 140 la carga C deseada. A continuacién, la plataforma 140 se puede desplazar a otra porcién de
compartimento e invertir el sentido de rotacién de los transportadores de la plataforma 160 para cargar el articulo de
carga C en otra porciéon de compartimento (figuras 7-9), o la plataforma se puede desplazar a otra ubicacién deseada,
por ejemplo, la superficie del suelo, donde el transportador de la plataforma se vuelve a poner en marcha para mover
o expulsar el articulo de carga de la plataforma (figura 12). Las barras de empuje 180 garantizan que el articulo de
carga C se desplace eficaz y eficientemente fuera de los transportadores de plataforma 160. A continuacién, la
operacién se puede repetir para uno o mas articulos de carga adicionales C, como se ilustra en las figuras 13-15.

También se entiende que uno o mas de los sensores 190 se pueden configurar para leer indicios tales como una
etiqueta de cédigo de barras o detectar/leer de forma inaldmbrica informacién de chip RFID asociada con un articulo
de carga individual C para identificar qué articulo de carga se ha transferido a la plataforma 140. También se apreciara
que un controlador o procesador (ordenador) (no mostrado) puede interactuar operativamente con una memoria que
almacena informacién o datos recibidos del(de los) sensor(es) 190 con respecto a la ubicacidn particular de un articulo
de carga C en el compartimento de almacenamiento 104, si un articulo de carga ha sido entregado o no, y/o si el
articulo de carga ha sido entregado dénde y cuando fue entregado el articulo de carga. De este modo, se pueden
introducir en el controlador/procesador otros datos o informacién, como GPS, y/o informacién de fecha/hora, y/o
temperatura del compartimento, etc., para la supervisién y el seguimiento de la carga, y algunos o todos los
datos/informacién se pueden mostrar en un dispositivo de visualizacién adecuado (no mostrado) asociado con el
vehiculo o un dispositivo portatil, como una tableta, un teléfono inteligente, etc., o transferir de cualquier manera
convencional (por ejemplo, por cable o inaldmbrica) a un sistema o dispositivo informético remoto (no mostrado), y/o
imprimir si se requiere una copia impresa de la informacion.

Los motores y sensores asociados con el funcionamiento de la puerta, transportadores, porciones de transportador,
conjunto de elevacién, etc. estan todos interconectados al controlador (no mostrado). El controlador se puede
programar para abrir de forma auténoma la puerta 102 (figuras 1y 2), bajar la plataforma 140 del conjunto de elevacion
(figura 2), mover la plataforma a una ubicacién deseada del compartimento de almacenamiento 104 (figuras 3 y 4),
descargar un articulo de carga C de una porcién de compartimento en la plataforma (figuras 5 y 6), mover el articulo
de carga a otra porcién de compartimento (figuras 7, 8 y 9), mover la plataforma a una porcién de compartimento y
recibir otro/segundo articulo de carga (figura 10), desplazar el segundo articulo de carga a una ubicacién deseada,
como la superficie del suelo (figura 11), desplazar el segundo articulo de carga de la plataforma a la superficie del
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suelo (figura 12), desplazar la plataforma a una porcién de compartimento para recuperar otro/tercer articulo de carga
(figura 13), desplazar el tercer articulo de carga a una ubicacién deseada, como la superficie del suelo, y desplazar el
tercer articulo de carga de la plataforma a la superficie del suelo (figura 14), desplazar la plataforma de una posicién
desplegada (figura 15) a una posicidén de almacenamiento (figura 16), y cerrar la puerta del compartimento de
almacenamiento (figura 17).

La figura 23 muestra una palanca o pasador 192 que se extiende desde el compartimento de almacenamiento 104 y
esta destinado a enganchar selectivamente la plataforma 140. La palanca 192 esté fijamente asegurada a uno de los
canales verticales 114, 116, y en algunos casos, una palanca puede estar asegurada a cada uno de los canales
verticales para que la descripcién de una palanca se aplique a la otra palanca si se utilizan dos palancas. La palanca
192 estd montada de manera que cuando la plataforma 140 se mueve lateralmente con respecto al compartimento de
almacenamiento 104, como se ha descrito anteriormente, para cargar y descargar articulos de carga C hacia y desde
varias porciones del compartimento de almacenamiento, la plataforma no se engancha en la palanca. Sin embargo, la
palanca 192 ayuda a rotar la plataforma 140 desde la posicién horizontal desplegada hasta la posicion vertical
almacenada (figura 1). En particular, la palanca 192 se extiende hacia atras una dimensién suficiente para que cuando
el borde de la plataforma 140 (es decir, el borde adyacente al compartimento de almacenamiento 104) se coloca
debajo de la palanca y la plataforma se mueve hacia arriba, enganche colindante de la palanca con el borde de la
plataforma ejerce un momento, par, o el par en la plataforma para que la plataforma pivota o rota sobre el elemento
horizontal 124 de la horizontal, desplegado posicién a la vertical, posicién almacenada. Tipicamente, cuando la
plataforma 140 esta en uso (es decir, moviéndose hacia arriba y hacia abajo, y/o lateralmente de lado a lado en el
estado desplegado de la plataforma), un lado lateral exterior de la plataforma estd espaciado hacia adentro de la
palanca 192 para que el borde de la plataforma no se enganche con la palanca.

La figura 24 muestra un contenedor o recipiente de almacenamiento mévil C' que almacena articulos de carga en el
mismo. El contenedor de almacenamiento mévil C' tiene preferiblemente una o méas puertas 302 para acceder a un
compartimento de almacenamiento interno 300. También se contempla que el contenedor de almacenamiento mévil
C' tenga ruedas 306 para facilitar el movimiento rodante del contenedor sobre la superficie del suelo. El contenedor
de almacenamiento mévil C' esta dimensionado preferentemente para su recepcién dentro y fuera de la caja de un
camién convencional 310 (figura 25). También se contempla que el contenedor de almacenamiento mévil C' se pueda
cargar y descargar del camién 310, por ejemplo, utilizando un cargador/descargador del tipo mostrado y descrito en
la solicitud de propiedad comin PCT/US19/29949, fecha de presentacién 30 ABR 2019. Alternativamente, una
plataforma elevadora 320 asociada con un edificio de almacenamiento o almacén W se puede colocar en el extremo
trasero del camién 310 para que el contenedor de almacenamiento mévil C' se pueda desenganchar y rodar desde la
plataforma del camién hasta la plataforma elevadora. A continuacién, la plataforma elevadora 320 puede mover el
contenedor de almacenamiento C' a una ubicacién de almacenamiento deseada en el almacén W. Esto permite al
consumidor llenar o vaciar el contenedor de almacenamiento mévil C' en un lugar alejado del almacén W, y utilizar un
camién convencional 310 para transportar el contenedor de almacenamiento mévil a una instalacién de
almacenamiento o almacén. El uso de un camién convencional 310 permite ventajosamente al consumidor renunciar
a la necesidad de un camidn especial y facilita el movimiento y almacenamiento de los articulos de carga.

Las figuras 26-28 ilustran un conjunto alternativo 400 para manipular la insercién de carga, el almacenamiento
temporal durante el transporte y la retirada del compartimento de carga de un vehiculo. Este sistema de compartimento
de almacenamiento alternativo 400 coopera con el conjunto de elevacién 110 (no mostrado en las figuras 26-28)
descrito previamente en relacién con las figuras 1-23. En particular, el sistema 400 incluye primer y segundo railes de
soporte alargados paralelos 402 que reciben extremos opuestos de rodillos 404 que rotan con relacién a los mismos
de modo que la carga C pueda rodar sobre los rodillos y avanzar dentro y fuera del compartimiento del camién o
remolque (no mostrado) sobre los rodillos rotatorios. Los railes de soporte se sostienen en posicién horizontal mediante
patas de soporte 406, por ejemplo, al menos cuatro patas de soporte adyacentes a cada extremo de los primer y
segundo railes. Se pueden proporcionar patas de soporte adicionales 406 en ubicaciones intermedias si se requiere
soporte o rigidez adicionales.

Preferiblemente montados en los primer y segundo railes de soporte 402 estan los respectivos elementos de
accionamiento flexibles 410. En esta disposicion mostrada en las figuras 26-28, los elementos de accionamiento
flexibles 410 son cadenas, cables, correas, por ejemplo, que se extienden en un bucle continuo desde el extremo
delantero del sistema 400 hasta el extremo trasero del mismo. Los elementos de accionamiento flexibles 410 se
montan en canales proporcionados en los primer y segundo railes de soporte, separados y paralelos, y se mueven
selectivamente en sentido horario o antihorario en respuesta a una salida de accionamiento de los primer y segundo
motores 412, respectivamente. Asi, el primer motor 412 acciona (rota) el primer elemento de accionamiento flexible
410 hacia delante o hacia atrés y, de forma similar, el segundo motor 412 acciona (rota) el segundo elemento de
accionamiento flexible 410 hacia delante o hacia atras, independientemente o junto con el primer elemento de
accionamiento flexible. Una primera valla frontal 420 se monta y se mueve hacia delante o hacia atras por el primer
elemento de accionamiento flexible 410. Del mismo modo, una segunda valla mévil 422 est4 unida al segundo
elemento de accionamiento flexible 410. Asi, cada valla 420, 422 se acciona preferentemente a lo largo de un solo
extremo/lado lateral. Por conveniencia, las vallas 420, 422 son accionadas por el respectivo elemento de
accionamiento flexible 410 situado en railes de soporte opuestos 402. La primera y segunda vallas 420, 422 estan
dispuestas, posicionadas o situadas, una delante de la carga C (por ejemplo, cajas) y otra situada detrés de la carga



10

15

20

25

30

ES 2991 830 T3

o cajas. La primera, o valla frontal 420 empuja la carga C fuera del compartimento o porcién de compartimento y la
segunda o valla trasera 422 empuja la carga dentro del camién o remolque, especificamente dentro del compartimento
o porcién de compartimento del vehiculo (camién o remolque).

Con instrucciones de software adecuadas, las dos vallas 420, 422 a través de los motores de accionamiento 412 y los
elementos de accionamiento flexibles 410 se pueden dirigir para que se muevan una hacia la otra (o una se mueva
con respecto a la otra) para aplicar una fuerza de compresién preseleccionada que apriete las cajas de carga entre si
de modo que la carga no se pueda desplazar hacia delante o hacia atras cuando el vehiculo acelera o frena. El
consumo de corriente de los respectivos motores de accionamiento 412 se utiliza para controlar la "cantidad" de fuerza
de compresiéon que se impone sobre la carga y el software dirige los motores de accionamiento / elementos de
accionamiento flexibles 410 como se desee. Estas vallas 420, 422 también pueden trabajar juntas para mover la carga
C hacia adelante o hacia atras para colocar el peso de la carga en una posiciéon o ubicacién ideal o preferida en el
compartimiento de almacenamiento del vehiculo.

Siempre que la valla trasera 422 se desplaza hacia la parte trasera del compartimento o vehiculo, la valla trasera
cambia de orientacién desde una posicién vertical (posicién de enganche de la carga) a una posicién horizontal
(posicién de puente). Esto permite que la carga C sea empujada hacia fuera por la valla delantera en posicién vertical
y que la valla trasera cree un puente hacia la plataforma de carga en posicién horizontal. Esto proporciona una
transicién suave para la carga C desde los rodillos del compartimento del sistema 400 hasta la plataforma de carga
140 del conjunto de elevacién 110. Esta disposicién también permite que el hueco o espacio entre el extremo de los
railes de soporte 402 y la plataforma de carga 140 reciba la puerta enrollable para entrar en funcionamiento y cerrar
completamente el acceso al compartimento.

La valla trasera 422 se soporta en la posicion vertical a través del apoyo con el rail o railes de soporte 402 de forma
similar a lo que se ilustra para la valla delantera 420 en la figura 27. Sin embargo, cuando la valla trasera 422 alcanza
el extremo del rail o railes de soporte 402 adyacentes a la parte trasera del compartimento de almacenamiento, una
superficie superior del rail de soporte se redondea en la porcién de transicién 430 y cambia hacia la superficie inferior
del rail de soporte, de modo que el movimiento longitudinal hacia atras de la valla trasera cambia la orientacién de la
valla trasera desde la posicidn vertical/posicién de empuje de la carga (figura 26) a la posicién horizontal/posicién de
puente (mostrada en la figura 28 en transicién hacia la posicién horizontal). Viceversa, cuando la valla trasera 422 es
avanzada por el elemento de accionamiento flexible en direccién longitudinal, hacia delante, la valla trasera se
desplaza sobre la porcidn de transiciéon redondeada por lo que la valla trasera rota desde la posicién de puente
horizontal (figura 28) a la posicién vertical/de empuje de la carga (figura 26).
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REIVINDICACIONES
1. Un sistema de carga o descarga de carga para un vehiculo de reparto (100), comprendiendo el sistema:

un compartimento de almacenamiento (104) con porciones de compartimento de un vehiculo asociado (100) que
almacena carga asociada (C) recibida de o entregada a través de una abertura al compartimento de
almacenamiento (104);

un sistema de compartimento de almacenamiento (400) situado en cada porciéon de compartimento configurado
para ayudar en la entrega o recepcién de la carga asociada (C) desde o hacia la porcién de compartimento;

un conjunto de elevacién (110) montado de forma mévil en el compartimento de almacenamiento (104) y
configurado para recibir carga asociada (C) de una porcién de compartimento, el conjunto de elevacién (110)
incluye un transportador de conjunto de elevacidn (160) que recibe carga asociada (C) de o entrega carga asociada
(C) a una porcién de compartimento, el conjunto de elevacién (110) incluye una plataforma (140) que recibe carga
asociada (C) de o entrega carga asociada (C) a una de las porciones de compartimento; y

un conjunto de montaje (112) que fija de forma mévil el conjunto de elevacién (110) al compartimento de
almacenamiento (104), incluyendo el conjunto de montaje (112) unos primer y segundo elementos de guia
verticales (126, 128) situados en ubicaciones horizontalmente espaciadas del compartimento de almacenamiento
(104),

caracterizado por que

el compartimento de almacenamiento (104) esta dividido en al menos un conjunto de porciones de compartimento
de dos de alto por dos de ancho; y

el conjunto de montaje (112) incluye primer y segundo elementos de guia horizontales (122, 124) en ubicaciones
espaciadas verticalmente que incluyen cada uno primer y segundo extremos que estén interconectados a los
elementos de guia verticales (126, 128) y movibles verticalmente en relacién con ellos, la plataforma (140) fijada a
los primer y segundo elementos de guia horizontales (122, 124) y movible alli a lo largo entre los primer y segundo
elementos de guia verticales (126, 128) por lo que la plataforma (140) se puede posicionar en una porcién de
compartimento seleccionada del conjunto.

2. El sistema de la reivindicacién 1, en el que la plataforma (140) incluye al menos uno de (i) un primer borde montado
de manera pivotante en el segundo elemento de guia horizontal (124) por el que la plataforma (140) es movil entre
una primera posicién de almacenamiento vertical y una segunda posicién de despliegue horizontal, (ii) la plataforma
(140) esta montada de forma moévil en el primer y segundo elementos horizontales (122, 124) de manera que la
plataforma (140) se puede mover lateralmente con respecto a las porciones de compartimento, (iii) la plataforma (140)
esta montada de forma mévil en el primer y segundo elementos verticales (126, 128) de modo que la plataforma (140)
se puede mover verticalmente con respecto a las porciones de compartimento, o (iv) la plataforma (140) incluye un
transportador de conjunto de elevacién asociado operativamente con la plataforma (140) en el que el transportador de
conjunto de elevacidn incluye primera y segunda porciones de transportador (160) separadas por un hueco (172), y
una barra de empuje (180) que se extiende a través del hueco (172) y esta configurada para enganchar la carga
asociada (C) recibida en la plataforma (140) y facilitar el movimiento de un primer componente de carga asociado con
respecto a un segundo componente de carga asociado.

3. El sistema de la reivindicacidén 2, que incluye al menos un conjunto de enlace que consta de primer y segundo
eslabones (142, 144), un primer extremo del primer eslabén (142) asegurado al primer elemento guia horizontal (122)
y un primer extremo del segundo eslabén (144) asegurado a un segundo borde de la plataforma (140), y segundos
extremos del primer y segundo eslabones (142, 144) conectados de forma articulada entre si.

4. El sistema de la reivindicacion 2, en el que la barra de empuje (180) esta lastrada y montada en la plataforma (140)
para extenderse por encima de una superficie de banda (164A, 164B) de la primera y segunda porciones de
transportador (160) durante una primera porcién de una trayectoria de las porciones de transportador (160), y esta
situada por debajo de la superficie de banda (164A, 164B) durante una segunda porcién de la trayectoria de las
porciones de transportador (160).

5. El sistema de la reivindicacién 1, en el que el sistema de compartimento de almacenamiento (400) incluye rodillos
(404) soportados por railes de soporte (402) en extremos opuestos de los mismos, y al menos una primera valla (420)
para empujar la carga asociada (C) sobre los rodillos (404) dentro o fuera del compartimento, en el que al menos uno
de los railes de soporte (402) incluye una porcién de transicién (430) que se acopla operativamente a una segunda
valla (422) para reorientar la segunda valla (422) entre una posicién vertical, de empuje de la carga, y una posicién
horizontal, de puente.

6. El sistema de la reivindicacién 1, que comprende ademas una palanca (192) que se acopla selectivamente a un
borde de la plataforma (140) para imponer un par de torsién sobre la misma y hacer pivotar la plataforma (140) desde
una posicién horizontal desplegada a una posicién vertical almacenada.
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7. El sistema de la reivindicacién 5, que comprende un primer y segundo motores (412) para accionar individualmente
la primera y segunda vallas (420, 422), respectivamente, en el que el funcionamiento del primer y segundo motores
(412) se puede utilizar para imponer una accién de apriete sobre la carga asociada (C) recibida en los rodillos (404)
entre la primera y segunda vallas (420, 422), donde una vez que la carga asociada (C) es apretada entre la primera y
segunda vallas (420, 422), el primer y segundo motores (412) pueden trabajar juntos para reposicionar la carga (C)
hacia adelante o hacia atras en el compartimiento.

8. El sistema de la reivindicacién 1, que comprende ademés un sensor (190) para monitorizar el movimiento de la
carga asociada (C) desde un transportador de porcién de compartimento (410) al transportador de conjunto de
elevacién (160), un primer motor (412) asociado operativamente con el transportador (410) de al menos una de las
porciones de compartimento, y un segundo motor asociado operativamente con el transportador de conjunto de
elevacién (160), y un controlador que se comunica con el conjunto de elevacién (110), el conjunto de montaje (112),
el sensor (190), el primer motor (412), y el segundo motor que despliega y almacena la plataforma (140), mueve la
plataforma (140) entre las porciones de compartimento y por debajo de las porciones de compartimento, monitoriza
una posicién de una primera carga asociada (C) a una segunda carga asociada adyacente y en respuesta a un espacio
entre la primera y segunda cargas asociadas termina el movimiento del transportador (410) de la porcién de
compartimento para separar la primera y segunda cargas asociadas (C) sobre el transportador de conjunto de
elevacién (160).

9. Un proceso para cargar o descargar carga asociada (C) hacia o desde un vehiculo de reparto asociado (100)
utilizando un sistema de carga o descarga de carga de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6 que incluye el
compartimento de almacenamiento (104) que tiene porciones de compartimento dimensionadas para recibir carga (C)
alli dentro, un primer motor (412) asociado operativamente con un transportador (410) de al menos una de las
porciones de compartimento, y el conjunto de elevacién (110) que tiene la plataforma (140) con el transportador de
conjunto de elevacidén (160) donde el conjunto de elevacidén esta fijado mediante el conjunto de montaje (112) al
compartimento de almacenamiento (104), un sensor (190), un segundo motor asociado operativamente con el
transportador de conjunto de elevacién (160), y un controlador que se comunica con el conjunto de elevacién (110), el
conjunto de montaje (112), el sensor (190), el primer motor (412) asociado operativamente con las porciones de
compartimento y el segundo motor asociado operativamente con el transportador de conjunto de elevacién (160),
comprendiendo el proceso:

desplegar y almacenar la plataforma (140);
desplazar la plataforma (140) entre las porciones de compartimento; y

transferir la carga asociada (C) desde una porcién de compartimento a la plataforma (140), y/o a una superficie de
tierra.

10. El proceso de la reivindicacidn 9, en el que la etapa de transferencia incluye mover la carga asociada (C) desde
las porciones del compartimento a la superficie del suelo en una ubicacién por debajo de las porciones del
compartimento.

11. El proceso de la reivindicacién 9, que incluye detectar una posicién de la carga asociada (C) durante la etapa de
transferencia y accionar el transportador de porciéon de compartimento (410) y el transportador de conjunto de
elevacién (160) para separar el primer y el segundo componente de carga asociada.

12. El proceso de la reivindicacién 9, en el que la etapa de movimiento incluye subir y bajar la plataforma (140) entre
porciones de compartimento desplazadas verticalmente, y/o mover lateralmente la plataforma (140) entre porciones
de compartimento desplazadas horizontalmente.

13. El proceso de la reivindicacién 9, que comprende ademés mover la plataforma (140) entre una posiciéon de
almacenamiento y una posicién desplegada, donde la etapa de mover la plataforma incluye pivotar la plataforma (140)
entre una orientacién vertical que define la posicién de almacenamiento y una orientacién horizontal que define la
posicién desplegada.

14. El proceso de la reivindicacién 9, en el que el transportador de conjunto de elevacién (160) funciona a una velocidad
mas rapida que el transportador de porcién de compartimento (410) para separar una primera carga asociada (C) de
una segunda carga adyacente.
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