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SvrSek pouli¢ni drdhy vytvofeny ze svis-
16 podloZné desky nebo/a podloZnych pa-
neldi, na kterych jsou usazeny nosné a roz-
pérne panely.

‘Uelem vynélezu. je - umoznenl rych16151
vystavby novych trati, pfestavby stava]mlch
a déle sniZeni pracnosti a omezem spojo-
vacich prvkd.

“Uvedeného tGéelu se dosdhne tipravou bo-
ki nosnych a rozpérnych panellt p¥izpliso-
benych tvaru bokid kolejnic, se kterymi tvo-
Fi zdmek. :
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Predm&tem vynédlezu je upevnéni kolej-
nic pro kolejova vozidla a panelové uloZeni,
které umozni rychlej$i vystavbu novych tra-
ti nebo vyménu stdvajicich kolejnic.

Dosud se pro uloZeni a upevnéni Kkolej-
nic pro kolejova vozidla pouZivd dfevénych,
betonovych nebo Zeleznych praZcd, na kte-
ré se koleje pripeviiuji pomoci Sroubli a pa-
tek. Prostor mezi a okolo kolejnic se vy-
pliiuje dlaZbou nebo betonovymi panely ¢i
asfaltovou vrstvou. UloZeni dlaZby, ktera mé
pouze za téel vyplnit prostor mezi kolejni-
cemi a okolo nich, je velmi zdlouhavé a &a-
sem se kolem kolejnic dlazba uvolni &i pro-
padne. Betonové panely &i asfaltovd vrstva
m4 téZ za uGlel pouze vyplnit prostor kolem
kolejnic a zv1ast& asfaltovd vrstva se Casem
od kolejnic odtrhne a vzniknou tak neZé-
douci mezery na vozovce i kolejovém téle-
se.
Tyto nedostatky odstraiiuje svriek poulic-
ni drahy, jehoZ podstata podle vynalezu spo-
¢ivd v tom, Ze na upraveny povrch zeminy
se uloZi podloZnd vrstva, kterd se urovnéd
a upravi pro poloZeni podloZné desky nebo
podloZnych paneld. Na podloZnou desku ne-
bo podloZné panely se poloZi izolafni a tlu-
mici vloZka, ktera tpln& nebo ¢éastetn& za-
mezuje pronikdni bludnych elektrickych
proudd do okoli a tlumi pFenédSeni nédrazd
zptisobenych kolejovym vozidlem na podloZ-
nou desku nebo podloZné panely. Na izolag-
ni a tlumici vloZku jsou poloZeny nosné pa-
nely s vybranim, jehoZ hloubka je urfena
vy$kou kolejnice a $ifka vn#&jSimi rozméry
rozchodu kolejnic a kde tvarované boky vy-
brani jsou vytvofeny do tvaru Sipu, kde vr-
choly jsou situovany k sob&, nebo tvarova-
né boky vybrani jsou zeSikmeny tak, Ze hor-
ni hrany vybrani jsou bliZe k sob& neZ hra-
ny spodni. Do takto upraveného vybrani
jsou usazeny kolejnice, jejichZ vné&jsi tvaro-
vany bok odpovidd tvaru boku vybrdni. Sa-
motnd kolejnice sedi na izola&ni a tlumici
vloZce, kterd je vloZend mezi dno vybrani
a spodni stranu kolejnice. Pro lep$i usaze-
ni kolejnic ve vybréni nosného panelu je
moZno vnéjsi nebo i vnitfni boky kolejnic
obloZit izola&ni a tlumic! vloZkou, vyrobe-
nou napfiklad z gumy. Vnitfni boky kolej-
nic jsou tvarovdny ve tvaru $ipu s vrcho-
lem sméfujicim do kolejnic. Do takto tva-
rovanych bokd kolejnic zapadaji vn&jsi tva-
rované boky rozp&rnych paneld upravenych
takté? ve tvaru $ipu s vrcholem smé&Fujicim
ven z rozp&rnych panelll a zapadajicich tak
do tvarovanych bokli kolejnic. Vnit¥ni tva-
rované boky rozp&rnych panelli jsou upra-
veny taktéZ ve tvaru §ipu, a to tak, aby do
sebe zapadaly a vytvoFily zdmek, to zname-
né, Ze jeden rozp&rny panel md vnit¥ni tva-
rovany bok ve tvaru $ipu s vrcholem smé-
fujicim ven z rozpsrného panelu a druhy
rozpdrny panel méa vnitfni tvarovany bok ve
‘tvaru $ipu s vrcholem sméfujicim do roz-
p&rného panelu.

Na pfedm#&tu vynélezu se nic nemé&ni je-li

4

§ipovity tvar tvarovanych bokidt nosnych,
rozpérnych panell a kolejnic nahrazen vniti-
nim a vn&j§im obloukem &i draZkou a pe-
rem. Tim, Ze rozp&rné panely doléhaji sv§-
mi vnitfnimi tvarovanymi boky na sebe, se
tyto p¥i usazeni na dno vybrédni nosného pa-
nelu rozepfou a opfou se tak svymi vnéjsi-
mi tvarovanymi boky o vnitini tvarované bo-
ky kolejnic a zasunou tak kolejnice vnéjsi-
mi tvarovanymi boky do tvarovanych bokil
vybrdni a tim je pf¥itla¢i k tvarovanym bo-
k@m vybréni a tak upevni v nosném panelu.

Nosné panely jsou ohranifeny tvarovym
obrubnikem, ktery je usazen na podloZné
desce nebo podloZnych panelech, jehoZ hor-
ni &&st je vytvofena ve tvaru stFiSKky, jejiz
vrchol je sefiznut a tak je vytvofena pre-
chodova plocha mezi ob&ma stranami stfis-
ky. Takto vytvofend stfiSka vy¢nivéd nad vo-
zovku i kolejové tdleso, které je v trovni s
vozovkou a tak odd8luje kolejové téleso od
vozovky, ptifemZ z bezpe&nostniho hledis-
ka je takto vytvofeny obrubnik bezpeCngj-
31, neZ obrubnik ve tvaru hranolu ohrani-
tujici kolejové t8leso, které vystupuje nad
vozovku, nehledd k tomu, Ze prach a dalsi
nedistoty se nemohou tak dobfe usazovat
jako se to d&je u stdvajicich obrubnikd, kte-
ré vytvafeji s vozovkou kout v pravém Ghlu.
V mistech kfiZeni, piFejezdu kolejového t&-
lesa, napfiklad motorovymi vozidly, nebo
kde kolejové t&leso tvofi souddst vozovky,
je tvarovy obrubnik niZ8f o vySku stiiSky a
tim je umoZn&no rychlé a pohodlné piejeti
kolejového tdlesa, které je v trovni s okol-
ni vozovkou ostatnimi uZivateli silni€niho
provozu. Na komunikacich, kde kolejové té-
leso tvori souddst vozovky, tvarové obrub-
niky nemusi byt viibec poufZity.

Aby pPi usozavani kolejnic a rozpérnych
panelt nedoslo k poSkozeni hran nosného
panelu a rozp&rnych paneldl, jsou tvarované
boky vybrdni nosného panelu a tvarované
boky rozpsrnych panelll osazeny tvarovym
plechem ve tvaru prisludného boku.

Pro snaz3f praci a uloZeni panelll jsou ty-
to opatFeny zdv&snymi oky v t&lese paneld,
které po poloZeni paneldt se mohou zalit
asfaltem.

P¥i nedodrZeni rozmérd, mensi Sifka roz-
p&rnych panelll nebo v&tsi §ifka vybrani nos-
ného panelu, se p¥i montdZi tento nedosta-
tek odstrani vsazenim pdsku, napfiklad z
hliniku, mezi tvarované boky rozpé&rnych
panelfi nebo tvarovany bok vybrani a tvaro-
vany bok kolejnice. Pdsky uloZené mezi tva-
rované boky rozp&rnych panelil nebo tvaro-
vané boky kolejnic a tvarované boky vybréa-
ni nosnych nebo rozpdrnych panell maji
téZ za fdel, Ze vyvodi vyS8i tlak a tak se
vice pritladuji kolejnice ve vybrani na tva-
rované boky vybréani.

Vyhoda tohoto panelového uloZeni a upev-
néni koleji podle vynélezu spolivd v tom,
7e odpadaji Sroubovd pfipevn&ni kolejnic k
pra¥ciim, podbijeni praZcli, rozp&rné tyce
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vymezujici vzdédlenost kolejnic od sebe a je-
jich Sroubové p¥ipevnéni a podstatné se sni-
Zuje pracnost.

Dal8i vyhoda spoéivd ve tvaru kolejnice,
jejiz vaha je aZ o polovinu mensi neZ u ko-
lejnic dosud uZivanych. Taktés tim, Ze ko-
lejnice leZi celou svoji délkou spodni stra-
ny na nosném panelu je dosaZeno men3ich
mérnych tlakd.

Na pfiloZenych vykresech jsou schematic-
Ky zndzorn&ny priklady provedeni panelo-
vého uloZeni a upevnéni kolejnic podle vy-
nélezu, kde na obr. 1 a 2 jsou pFiEné fezy
kolejovym t&lesem vytvofenym z panelfi, na
obr. 3, 4 a 5 je znédzorn&no uloZeni a upev-
néni kolejnic v nosném panelu. Na obr. 6§
je zndzornény styk rozp&rnych panel@ me-
zi sebou a na obr. 7 je pFiény fez tvarovym
obrubnikem. Na obr. 8 je zndzorn&no v pii-
dorysu rozmisténi jednotlivych panelt a ko-
lejnic.

Na urovnanou zeminu 4 (obr. 1) je nane-
sena podloZnd vrstva 3, na jejiz povrch je
uloZena podloZné deska 1, na kterou je po-
loZena izola¢ni a tlumici vioZka 10. Na izo-
lacni a tlumici vlozku 10 jsou usazeny jak
nosné panely 5, tak i tvarové obrubniky 13.
Ve vybrdni 6 nosného panelu 5 jsou uloZe-
ny kolejnice 7, které jsou rozpirdny rozpdr-
nymi panely 8. Z vngjsi strany tvarového
obrubniku 13 je vozovka 18.

Na podloZnou vrstvu 3 (obr. 2) jsou ulo-
Zeny podloZné panely 2, na kterych je polo-
Zena izoladni a tlumici vlozka 10, kterd je
bouze pod nosnymi panely 5 a ktera Svy-
mi zvednutymi okraji odd€luje nosné pane-
ly 5 i od tvarovych obrubniki 13, pficem?
v levé ¢éasti obrazku je tvarovy obrubnik 13
usazen piimo na podloZném panelu 2 a v
pravé Césti obrazku je tvarovy obrubnik 13
usazen aZ na podloZné vrstvé 3.
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Ve vybrdni 6 (obr. 3) nosného panelu 5
je uloZend na izola¢ni a lumici vioFce 1§
kolejnice 7, ktera svym vn&j$im tvarovanym
bokem 11 pFiléha ve vybrani 6 k jeho tva-
rovanému boku 9, ktery je lemovén tvaro-
vym plechem 19. O vniti¥ni tvarovany bok 20
kolejnice 7 se opird svym vnéjSim tvarova-
nym bokem 12 lemovanym tvarovym ple-
chem 19 rozpérny panel 8.

Tvarované boky kolejnic 7 (obr. 4} jsou
od nosného panelu 5 a rozpérného panelu 8
oddsleni izolaéni a tlumici vlozkou 17. Vnitf-
ni tvarovany bok 20 (obr. 5) i vné&jsi tvaro-
vany bok 11 kolejnice 7 jsou tvarovany do
obloukid s vrcholy smé&¥ujicimi do kolejni-
ce 7, naopak nosny panel 5 ma& tvarovany
bok 9 vybréani 6 vytvarcvan do vypouklého
oblouku, taktéZ vn&jsi tvarovany bok 12 roz-
pérného panelu 8 je vytvarovén do vypouk-
lého oblouku.

Vnitfni tvarované boky 21 (obr. 6) roz-
p&rného panelu 8 jsou lemovény proti po-
$kozeni tvarovym plechem 18 ve vtaru pli-
sludného tvarovaného boku 21.

Tvarovy obrubnik 13 (obr.. 7) usazeny
mezi nosny panel 5 a vozovku 18 je ve své
horni ¢4sti opatFen stiiskou 14, kterd ma
sviltj vrchol sefiznuty prechodovou plochou
15.

Na podloZnou desku 1 (obr. 8) jsou polo-
Zeny nosné panely 5, které jsou od vozovky
18 oddéleny tvarovym obrubnikem 13, ve
vybrédni nosného panelu 5 jsou uloZeny ko-
lejnice 7, které jsou k tvarovanym bokium
vybrdni nosného panelu 5 p¥itladovany roz-
bérnymi panely 8, jejich spary 22 se pie-
kryvaji se sparami 22 nosného panelu 5 i
tvarovych obrubnikt 13.

PREDMET VYNALEZU

1. SvrSek pouli¥ni drahy vytvoFeny ze sou-
vislé podloZné desky nebo/a podloZnych pa-
neld, na kterych jsou usazeny nosné pane-
ly s vnitfnim vybranim pro kolejnice, roz-
pérné panely a tlumici a izolagni vioZku,
vyznateny tim, %e boky (9) vnit¥niho vybra-
ni (6) nosnych paneli (5) a boky (12) roz-
pérnych paneld (8) prilehlych ke kolejni-
cim (7) jsou tvarovany podle bokii (20) ko-
lejnic (7), se kterymi tvori zamek, pii-
CemZ rozpérné panely (8) jsou vytvoreny
alespoil ze dvou dild, jejich styéné pfileh-
1é boky (21) jsou tvarované a rovnd tvori

zamek a vnitini vybrani (6) nosnych pane-
1& (5) a rozpdrné panely (8) rozmérové vy-
mezuji rozchod kolejnic (7).

2. Svr8ek pouli¢ni dréhy podle bodu 1,
vyznafeny tim, Ze nosné banely (5) jsou od
vozovky (18) oddgleny tvarovymi obrubni-
ky (13).

3. SvrSek poulidni dréhy podle bodu 1,
vyznaleny tim, Ze tvarované boky (9] nos-
nych panelit (5) a vnéjsi tvarované boky
(12) a sty&né prilehié boky (21) rozpé&rnych
panelll (8) jsou osazeny prisluSné tvarovy-
mi plechy (19).

6 listl vykresti
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