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Description

[0001] L’invention se rapporte au domaine de la com-
munication d’informations relatives au trafic sur une voie
de circulation et concerne plus particulierement un pro-
cédé, un dispositif et un systéme de communication pour
le contournement d’une voie de circulation sur laquelle
est arrété un véhicule.

[0002] Il estfréquentqu’un véhicule tel que, par exem-
ple, une voiture, une camionnette, un camion ou un bus
circulant surune voie de circulation aitbesoin de s’arréter
sur ladite voie afin, par exemple, de livrer des marchan-
dises ou de déposer des passagers. Un tel arrét provo-
que souvent un blocage ou un ralentissement de la voie
de circulation pendant le temps d’arrét du véhicule.
[0003] Afin d’avertir les autres usagers de la voie de
circulation, le conducteur active de maniére classique un
avertisseur, tel que par exemple, ses feux de détresse.
Un tel avertisseur ne permet cependant pas toujours aux
autres usagers, notamment aux autres véhicules, d’évi-
ter d’étre bloqués ou ralentis sur la voie de circulation.
[0004] Une solution connue notamment des docu-
ments W02010/020832, FR2855301 et US2011060523,
utilise un panneau d’affichage électronique disposé a
'arriere d’'un véhicule et qui permet d’informer les usa-
gers situés derriere lui d’'un arrétimminent et d’'un temps
d’arrét estimé du véhicule. Les usagers peuvent alors
décider d’emprunter un autre itinéraire pour contourner
la portion de voie de circulation sur laquelle le véhicule
s’arréte.

[0005] Un tel systtme présente toutefois I'inconvé-
nient de ne pas permettre auxdits usagers d’étre infor-
més suffisamment t6t pour éviter d’étre bloqués ou ra-
lentis derriére le véhicule puisqu’il leur faut étre suffisam-
ment proche de celui-ci pour pouvaoir lire les informations
affichées sur le panneau d’affichage électronique.
[0006] De plus, un tel systtme ne permet pas d’infor-
mer les usagers d’autres voies de circulation qui souhai-
teraient emprunter la voie de circulation sur laquelle le
véhicule s’arréte.

[0007] L’invention a donc pour but de remédier a ces
inconvénients en proposant une solution simple, rapide
et efficace permettant I'envoi d’'une information d’arrét
d’un véhicule sur une voie de circulation a destination
d’'usagers, circulant notamment dans des véhicules rou-
tiers motorisés, pour leur permettre d’éviter ladite voie
de circulation.

[0008] A cet effet, I'invention a pour objet un procédé
de communication pour le contournement par un usager
d’un premier véhicule comprenant un dispositif de com-
munication, d’une voie de circulation sur laquelle est ar-
rété un deuxieéme véhicule (20), ledit deuxieme véhicule
comprenant des moyens d’envoi d’'une notification d’'un
arrét dudit deuxieme véhicule sur ladite voie de circula-
tion a un ensemble de dispositifs de communication si-
tués dans un périmétre prédéterminé autourdu véhicule ;
le dispositif de communication du premier véhicule com-
prenant des moyens de réception d’'une notification d’'un
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arrét du deuxiéme véhicule sur ladite voie de circulation,
ledit procédé comprenant une étape préliminaire de dé-
termination par le dispositif de communication d’un pre-
mier itinéraire du premier véhicule comportant ladite voie
de circulation, une étape de saisie d’'une information d’ar-
rétdu véhicule, une étape d’envoi par les moyens d’envoi
du véhicule, via un réseau de communication, aux
moyens de réception du dispositif de communication
d’une notification d’un arrét dudit deuxieme véhicule sur
ladite voie de circulation afin de la contourner, une étape
de réception par le dispositif de communication de la no-
tification d’un arrét du deuxieme véhicule sur la voie de
circulation et une étape de détermination par le dispositif
de communication, a partir de la notification regue, d’'un
deuxiéme itinéraire permettant de contourner ladite voie
de circulation.

[0009] Le dispositif de communication de I'usager re-
coit ainsi avantageusement I'information d’arrét d’un vé-
hicule sur une voie de circulation que 'usager devait em-
prunter et peut alors modifier son itinéraire afin de con-
tourner ladite voie.

[0010] De préférence, ledit procédé comprenant une
étape de saisie, par exemple vocale ou tactile, par un
utilisateur du véhicule d’une information d’arrét du véhi-
cule.

[0011] Avantageusement, le véhicule envoie la notifi-
cation a un ensemble de dispositifs de communication
situés dans un périmétre prédéterminé autour du véhi-
cule. L’ensemble des usagers disposant d’un dispositif
de communication situés a proximité du véhicule, par
exemple dans un rayon d’un kilometre, bénéficient ainsi
de linformation d’arrét du véhicule sur la voie de circu-
lation afin de la contourner.

[0012] L’information d’arrét du véhicule peut ainsi étre
avantageusement communiquée de proche en proche
entre plusieurs dispositifs de communication.

[0013] Une telle modification d’itinéraire est de préfé-
rence automatique de sorte que l'usager n’ait aucune
action a faire sur le dispositif de communication afin que
celui-ci luiindique un itinéraire lui permettant de contour-
nerladeuxiéme voie de circulation surlequelle deuxiéme
véhicule s’arréte.

[0014] De préférence, I'usager utilise un premier véhi-
cule, par exemple un véhicule routier motorisé, compre-
nant le dispositif de communication.

[0015] L’invention concerne égalementun systéeme de
communication entre un premier véhicule d’un usager et
un deuxiéme véhicule, arrété sur une voie de circulation,
pour le contournement du deuxiéme véhicule par l'usa-
ger du premier véhicule, ledit systeme étant caractérisé
en ce que le premier véhicule comprend un dispositif de
communication apte a déterminer un premier itinéraire
du premier véhicule, comportant ladite voie de circula-
tion, en ce que le deuxieme véhicule comprend des
moyens d’envoi d’un dispositif d’envoi d’'une notification
d’'un arrét dudit deuxiéme véhicule sur ladite voie de cir-
culation a un ensemble de dispositifs de communication
situés dans un périmétre prédéterminé autour du deuxié-
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me véhicule ; les moyens d’envoi du deuxiéme véhicule
étant aptes a transmettre, via un réseau de communica-
tion configuré pour connecter le dispositif d’envoi a des
moyens de réception du dispositif de communication,
une notification d’un arrét dudit deuxiéme véhicule sur
ladite voie de circulation afin de la contourner ; le dispo-
sitif de communication étant en outre apte a recevoir la
notification d’'un arrét du deuxiéme veéhicule sur la voie
de circulation et a déterminer, a partir de la notification
regue, un deuxiéme itinéraire permettant de contourner
ladite voie de circulation.

[0016] Illestconnua cejourdutiliser, parexemple dans
un véhicule, un module de navigation, par exemple du
type Global Positioning System (GPS), permettant de
déterminer un itinéraire. Dans ce cas, le dispositif de
communication selon I'invention permet de recevoir une
notification d’'un arrét d’'un véhicule sur une voie de cir-
culation et de déterminer, a partir de la notification regue
et via le module de navigation, un nouvel itinéraire afin
de contourner ladite voie.

[0017] D’autres caractéristiques et avantages de l'in-
vention apparaitront lors de la description qui suit faite
en regard des figures annexées données a titre d’exem-
ples non limitatifs etdans lesquelles des références iden-
tiques sont données a des objets semblables.

Description des figures

[0018]

La figure 1 illustre une forme de réalisation du sys-
téme selon l'invention.

La figure 2a représente schématiquement un pre-
mier véhicule comprenant un dispositif de commu-
nication selon l'invention.

La figure 2b représente schématiquement un
deuxiéme véhicule comprenant un dispositif d’envoi
d’une notification selon I'invention.

Lafigure 2c représente schématiquement un troisie-
me véhicule comprenant des moyens de réception
d’une notification selon I'invention.

Lafigure 3 illustre un mode de réalisation du procédé
selon l'invention.

Description d’'une forme de réalisation du systéme selon
l'invention

[0019] L’invention trouve son application dans le do-
maine de la communication d’informations relatives au
trafic sur une voie de circulation telle que, par exemple,
une route.

[0020] Ledispositif de communication selon l'invention
peut aussi bien étre un dispositif portable, utilisable par
un piéton, qu’un dispositif configuré pour étre monté sur
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ou dans tout type de véhicule circulant sur des voies de
circulation terrestres tel que, par exemple, un véhicule
routier motorisé, notamment automobile, une bicyclette,
une motocyclette etc.

[0021] Le dispositif d’envoi selon I'invention est confi-
guré pour étre monté dans tout type de vehicule routier
motorisé, notamment automobile.

[0022] Le systéme de communication selon l'invention
est décrit ci-apres pour des véhicules routiers motorisés
sans que cela ne soit limitatif de la portée de la présente
invention.

[0023] Dans laforme de réalisation illustrée a la figure
1, le systéme de communication 1 selon l'invention com-
prend un premier véhicule 10 circulant sur une premiére
voie de circulation 11, un deuxiéme véhicule 20 a 'arrét
sur une deuxiéme voie de circulation 21 et un troisieme
véhicule 30 circulant sur une troisieme voie de circulation
31.

[0024] En référence a la figure 2a, le premier véhicule
10 comprend un dispositif de communication 12 pour le
contournement par ledit premier véhicule 10 de la deuxié-
me voie de circulation 21 surlaquelle est arrété le deuxie-
me véhicule 20.

[0025] Le dispositif de communication 12 comprend
des moyens de détermination 14 d’un premier itinéraire
IT1 du premier véhicule 10 comportant ladite deuxieme
voie de circulation 21, des moyens de réception 16 d'une
notification d’'un arrét du deuxiéme véhicule 20 sur la
deuxiéme voie de circulation 21 et des moyens de dé-
termination 18, a partir d’'une notification d’'un arrét du
deuxiéme véhicule 20 regue dudit deuxiéme véhicule 20,
d’'un deuxiéme itinéraire T2 permettant de contourner la
deuxiéme voie de circulation 21.

[0026] Les moyens de détermination 14 d’un premier
itinéraire IT1 et les moyens de détermination 18 d’'un
deuxiéme itinéraire IT2 du premier véhicule 10 peuvent
avantageusement se présenter sous la forme d’'un mo-
dule de navigation, par exemple du type Global Positio-
ning System (GPS), par exemple pour éviter une zone
embouteillée, leditmodule étant en outre configuré, selon
linvention, pour déterminer le deuxiéme itinéraire 1T2 a
partir d’'une notification, regue dudit deuxiéme véhicule
20, d’une notification d’un arrét du deuxiéme véhicule 20
sur la deuxiéme voie de circulation 21 afin de la contour-
ner.

[0027] Dans cet exemple, le dispositif de communica-
tion 12 comprend en outre des moyens d’envoi 19 d'une
premiére notification de I'arrét du deuxiéme véhicule 20
au troisieme véhicule 30.

[0028] En référence a la figure 2b, le deuxiéme véhi-
cule 20 comprend un dispositif d’envoi 25 comportant
des moyens de saisie 27 d’'une information d’arrét du
deuxiéme véhicule 20 et des moyens d’envoi 22 au pre-
mier véhicule 10 d’'une premiére notification d’'un arrét
du deuxieme véhicule 20 sur la deuxieme voie de circu-
lation 21, la premiére notification comportant une infor-
mation d’arrét du deuxieme véhicule 20 saisie via les
moyens de saisie 27.
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[0029] Enréférence alafigure 2c, le troisiéme véhicule
30 comprend des moyens de réception 32 d’'une deuxié-
me notification, envoyée par le premier véhicule 10, d’'un
arrét du deuxieme véhicule 20 sur la deuxiéme voie de
circulation 21.

[0030] Le systtme de communication 1 comprend en
outre un réseau de communication 5 agencé, dans cet
exemple, pour connecter le dispositif de communication
12 du premier véhicule 10, les moyens d’envoi 22 du
deuxieme véhicule 20 et les moyens de réception 32 du
troisieme véhicule 30 de sorte que, d’'une part, le dispo-
sitif de communication 12 regoive la premiére notification
d’un arrét du deuxiéme véhicule 20 sur la deuxi€éme voie
de circulation 21 et que, d’autre part, le dispositif de com-
munication 12 envoie la deuxiéme notification d’un arrét
du deuxiéme véhicule 20 sur la deuxiéme voie de circu-
lation 21 au troisieme véhicule 30.

[0031] Un tel réseau de communication 5 peut étre,
par exemple, un réseau du type Wi-Fi, Wimax, 2G, 3G,
4G ou satellite connu de 'homme du métier ou tout autre
réseau de communication adapté tel que, par exemple,
un réseau de communication directe de proximité du type
LiFi.

[0032] Les moyens de réception 16, les moyens d’en-
voi 22 et les moyens de réception 32 peuvent chacun
étre intégrés a un module de navigation ou bien se pré-
senter, par exemple, sous la forme d’une tablette tactile,
d’un ordinateur ou d’'un smartphone configurés, d’'une
part, pour échanger des données de communication
avec un module de navigation, par exemple via un lien
de communication de type Wifi ou Bluetooth, et, d’autre
part, pour échanger des données entre eux via le réseau
de communication 5.

[0033] Dans une forme avantageuse du systeme 1 se-
lon l'invention, chacun du premier véhicule 10, du deuxie-
me véhicule 20 et du troisieme véhicule 30 comprend un
dispositif de communication 12 comportant a la fois des
moyens de saisie 27 d’une information d’arrét du véhicule
20, des moyens d’envoi 22 d’'une notification de l'arrét
d’un véhicule 20 sur une voie de circulation 21, des
moyens de détermination 14 d’'un premier itinéraire IT1,
des moyens de réception 16 d’une notification d’arrét
d’un véhicule 20 sur une voie de circulation 21, des
moyens de détermination 18, a partir de la notification
regue, d'un deuxiéme itinéraire IT2 de sorte a contourner
ladite voie de circulation 21, et des moyens de réception
32 d’une seconde notification d’un arrét d’un autre véhi-
cule 20 sur une voie de circulation 21.

[0034] Ainsi, chacun du premier véhicule 10, du
deuxiéme véhicule 20 et du troisieme véhicule 30 peut
alternativement notifier son arrét a un autre véhicule 10,
20, 30 ou bien recevoir une premiére notification d’'un
autre véhicule 10, 20, 30 lui notifiant son arrét et lui per-
mettant de modifier son itinéraire en temps réel de ma-
niére a contourner la voie de circulation sur laquelle
'autre véhicule 10, 20 est arrété, ou bien d’envoyer et
de recevoir une seconde notification d’arrét a I'un des
autres véhicules 10, 20, 30.

10

20

25

30

35

40

45

50

55

Description d’'un mode de réalisation du procédé selon

invention

[0035] En référence aux figures 1 et 3, lorsqu’un usa-
ger d’'un premier véhicule 10 désire se rendre d’'un pre-
mier point A a un second point B, il programme dans une
étape préliminaire E1 les moyens de détermination 14
du dispositif de communication 12 afin de déterminer un
premier itinéraire IT1 entre le premier point A et le second
point B, le premier itinéraire IT1 ainsi déterminé compor-
tant la deuxieme voie de circulation 21.

[0036] Selon la présente invention, lorsque le deuxie-
me véhicule 20 s’arréte, un utilisateur du deuxiéme vé-
hicule 20 saisit, par exemple vocalement ou tactilement,
al'aide des moyens de saisie 27 du dispositif d’envoi 25,
dansune étape E2a, uneinformation d’arrét dudit deuxié-
me véhicule 20.

[0037] Le dispositif d’envoi 25 envoie alors, dans une
étape E2b, via les moyens d’envoi 22 et le réseau de
communication 5, une premiére notification d’arrét sur la
deuxiéme voie de circulation 21 au premier véhicule 10
qui est, dans cet exemple, sur une premiére voie de cir-
culation 11 précédant la deuxiéme voie de circulation 21
dans le premier itinéraire IT1.

[0038] La premiére notification comprend la localisa-
tion de la position d’arrét, relative a I'information d’arrét
saisie a I'étape E2a, du deuxiéme véhicule 20 et/ou de
la deuxieme voie de circulation 21. De préférence, cette
information de localisation comprend les coordonnées
géographiques, par exemple GPS, du deuxieme véhicu-
le 20 et/ou de la deuxiéme voie de circulation 21. Il est
bien entendu que toute autre moyen permettant la loca-
lisation du deuxiéme véhicule 20 et/ou de la deuxieme
voie de circulation 21 peut étre utilisé dans le cadre de
la présente invention.

[0039] De préférence, tous les premiers véhicules 10
situés dans un périmétre autour du deuxieéme véhicule
20, par exemple dans un rayon d’un kilométre, et con-
nectés au réseau de communication 5 regoivent la pre-
miére notification.

[0040] Le dispositif de communication 12 recoit alors
dans une étape E3, via les moyens de réception 16, la
premiére notification de I'arrét du deuxiéme véhicule 20
sur la deuxieme voie de circulation 21 via le réseau de
communication 5 et détermine dans une étape E4, a par-
tir de la premiere notification regue, via les moyens de
détermination 18, un deuxiéme itinéraire IT2 lui permet-
tant de rejoindre le point B et permettant au premier vé-
hicule 10 de contourner la deuxieme voie de circulation
21 sur laquelle le deuxiéme véhicule 20 est arrété.
[0041] Ainsi, par exemple, lorsque le dispositif de com-
munication 12 comprend un module de navigation du
type GPS, celui-ci recalcule le nouvel itinéraire 1T2 en
excluant la deuxieme voie de circulation 21 identifiee
dans la premiere notification.

[0042] Dans cet exemple, le dispositif de communica-
tion 12 du premier véhicule 10 envoie en outre dans une
étape E5 une seconde notification, comprenant l'infor-
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mation de localisation de la position d’arrét du deuxieéme
véhicule 21, au troisiéme véhicule 30 circulant sur la troi-
siéme voie de circulation 31 l'informant de l'arrét du
deuxiéme véhicule 20 sur la deuxiéme voie de circulation
21.

[0043] L’information d’arrét du deuxiéme véhicule 20
peut ainsi étre transmise de proche en proche.

[0044] Il va de soi que la premiere notification et la
seconde notification peuvent étre identiques, c’est-a-dire
que le dispositif de communication 12 du premier véhi-
cule 10 peut se contenter de transférer la premiére noti-
fication au troisi€me véhicule 30, ou bien que le format
de la premiére notification peut étre modifié avant I'envoi
au troisieme véhicule 30.

[0045] Leprocédé selonlinvention permetavantageu-
sement au deuxiéme véhicule 20 d’informer le premier
véhicule 10 d’'un arrét dudit deuxiéme véhicule 20 de
sorte que le premier véhicule 10 puisse modifier son iti-
néraireinitial IT1 en un nouvelitinéraire IT2 lui permettant
de contourner la deuxieme voie de circulation 21 sur la-
quelle le deuxieme véhicule 20 est a l'arrét. Ainsi, le
deuxiéme véhicule 20 peut avertir le ou les premiers vé-
hicules 10 localisés dans son voisinage de sorte a opti-
miser la durée de leur itinéraire et a rendre le trafic sur
les voies de circulation plus fluide.

Revendications

1. Procédé de communication pour le contournement
par un usager d’un premier véhicule (10) compre-
nant un dispositif de communication (12), d’'une voie
de circulation (21) sur laquelle est arrété un deuxie-
me véhicule (20), ledit deuxiéme véhicule (20) com-
prenant des moyens d’envoi (22) d’une notification
d'un arrét dudit deuxieme véhicule (20) sur ladite
voie de circulation (21)a un ensemble de dispositifs
de communication (12) situés dans un périmétre pré-
déterminé autour du deuxiéme véhicule (20) ; le dis-
positif de communication (12) du premier véhicule
(10) comprenant des moyens de réception (16)
d’une notification d’'un arrét du deuxiéme véhicule
(20) sur ladite voie de circulation (21), ledit procédé
comprenant une étape préliminaire de détermination
(E1) par le dispositif de communication (12) d’un pre-
mier itinéraire (IT1) du premier véhicule (10) com-
portant ladite voie de circulation (21), une étape
(E2a) de saisie d’'une information d’arrét du deuxie-
me véhicule (20), une étape (E2b) d’envoi par les
moyens d’envoi (22) du deuxieme véhicule (20), via
un réseau de communication (5), aux moyens de
réception (16) du dispositif de communication (12)
d’une notification d’'un arrét dudit deuxiéme véhicule
(20) sur ladite voie de circulation (21) afin de la con-
tourner, une étape de réception (E3) par le dispositif
de communication (12) de la notification d’'un arrét
du deuxiéme véhicule (20) sur la voie de circulation
(21) et une étape de détermination (E4) par le dis-
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positif de communication (12), a partir de la notifica-
tion regue, d’'un deuxieme itinéraire (IT2) permettant
de contourner ladite voie de circulation (21).

2. Procédé selon larevendication précédente, dans le-

quel l'information d’arrét du deuxiéme véhicule (20)
est saisie vocalement ou tactilement.

3. Procédé selon l'une des revendications précéden-
tes, un premier dispositif de communication (12)
ayant recu une premiére notification d’'un arrét du
deuxieme véhicule (20) sur la voie de circulation
(21), le procédé comprend une étape (E5) d’envoi
par le premier dispositif de communication (12) d’'une
seconde notification de I'arrét du deuxieme vehicule
(20) a un deuxiéme dispositif de communication.

4. Systeme de communication entre un premier véhi-

cule (10) d’'un usager et un deuxiéme véhicule (20),
arrété sur une voie de circulation (21), pour le con-
tournement du deuxiéme véhicule (20) par I'usager
du premier véhicule (10), ledit systéme étant carac-
térisé en ce que le premier véhicule (10) comprend
un dispositif de communication (12) apte a détermi-
ner un premier itinéraire (IT1) du premier véhicule
(10), comportant ladite voie de circulation (21), en
ce que le deuxieme veéhicule (20) comprend des
moyens d’envoi (22) d’un dispositif d’envoi (25)
d’une notification d’'un arrét dudit deuxiéme véhicule
(20) sur ladite voie de circulation (21) a un ensemble
de dispositifs de communication (12) situés dans un
périmétre prédéterminé autour du deuxiéme véhicu-
le (20) ; les moyens d’envoi (22) du deuxieme véhi-
cule (20) étant aptes a transmettre, via un réseau de
communication (5) configuré pour connecter le dis-
positif d’envoi (25) a des moyens de réception (16)
du dispositif de communication (12), une notification
d'un arrét dudit deuxieme véhicule (20) sur ladite
voie de circulation (21) afin de la contourner ; le dis-
positif de communication (12) étant en outre apte a
recevoir la notification d’'un arrét du deuxiéme véhi-
cule (20) sur la voie de circulation (21) et a détermi-
ner, a partir de la notification regue, un deuxiéme
itinéraire (IT2) permettant de contourner ladite voie
de circulation (21).

5. Systéeme selon la revendication précédente, ledit
dispositif d’envoi (25) comprenant des moyens de
saisie (27) d’'une information d’arrét du deuxieéme vé-
hicule (20).

Patentanspriiche

1. Kommunikationsverfahren zum Umgehen durch
den Benutzer eines ersten Fahrzeugs (10), eine
Kommunikationsvorrichtung (12) umfassend, einer
Fahrspur (21), auf der ein zweites Fahrzeug (20) an-
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gehalten hat, wobei das besagte zweite Fahrzeug
(20) Mittel zum Senden (22) einer Benachrichtigung
Uber den Halt des besagten zweiten Fahrzeugs (20)
auf der besagten Fahrspur (21) an eine Einheit von
Kommunikationsvorrichtungen (12) umfasst, die
sich in einem vorbestimmten Umkreis rund um das
zweite Fahrzeug (20) befinden; wobei die Kommu-
nikationsvorrichtung (12) des ersten Fahrzeugs (10)
Mittel zum Empfangen (16) einer Benachrichtigung
Uber einen Halt des zweiten Fahrzeugs (20) auf der
besagten Fahrspur (21) umfasst, wobei das besagte
Verfahren einen Vorbereitungsschritt zum Bestim-
men (E1) durch die Kommunikationsvorrichtungen
(12) einer ersten Route (IT1) des ersten Fahrzeugs
(10), die besagte Fahrspur (21) umfassend, umfasst,
einen Schritt (E2a) zum Eingeben einer Information
Uber einen Halt des zweiten Fahrzeugs (20), einen
Schritt (E2b) zum Senden durch die Mittel zum Sen-
den (22) des zweiten Fahrzeugs (20) tiber ein Kom-
munikationsnetz (5) an die Mittel zum Empfangen
(16) der Kommunikationsvorrichtung (12) einer Be-
nachrichtigung tber den Halt des besagten zweiten
Fahrzeugs (20) auf der besagten Fahrspur (21), um
dieser auszuweichen, einen Schritt zum Empfangen
(E3) durch die Kommunikationsvorrichtung (12) der
Benachrichtigung liber den Halt des zweiten Fahr-
zeugs (20) auf der Fahrspur (21) und einen Schritt
zum Bestimmen (E4) durch die Kommunikationsvor-
richtung (12) einer zweiten Route (IT2) ausgehend
von der empfangenen Benachrichtigung, die ein
Umgehen der besagten Fahrspur (21) ermdglicht.

Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch,
wobei die Information Uber den Halt des zweiten
Fahrzeugs (20) stimmlich oder taktil eingegeben
wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, wobei das Verfahren, wenn eine erste Kommu-
nikationsvorrichtung (12) eine erste Benachrichti-
gung Uber einen Halt des zweiten Fahrzeugs (20)
auf der Fahrspur (21) empfangen hat, einen Schritt
(E5) zum Senden durch die erste Kommunikations-
vorrichtung (12) einer zweiten Benachrichtigung
Uber den Halt des zweiten Fahrzeugs (20) an eine
zweite Kommunikationsvorrichtung umfasst.

Kommunikationssystem zwischen einem ersten
Fahrzeug (10) eines Benutzers und einem zweiten
Fahrzeug (20), das auf einer Fahrspur (21) angehal-
ten hat, zum Umgehen des zweiten Fahrzeugs (20)
durch den Benutzer eines ersten Fahrzeugs (10),
wobei das besagte System dadurch gekennzeich-
net ist, dass das erste Fahrzeug (10) eine Kommu-
nikationsvorrichtung (12) umfasst, die imstande ist,
eine erste Route (IT1) des ersten Fahrzeugs (10) zu
bestimmen, welche die besagte Fahrspur (21) um-
fasst, dadurch, dass das zweite Fahrzeug (20) Mittel
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zum Senden (22) einer Sendevorrichtung (25) fur
eine Benachrichtigung tber einen Halt des besagten
zweiten Fahrzeugs (20) auf der besagten Fahrspur
(21) an eine Einheit von Kommunikationsvorrichtun-
gen (12) umfasst, die sich in einem vorbestimmten
Umkreis rund um das zweite Fahrzeug (20) befin-
den; wobei die Mittel zum Senden (22) des zweiten
Fahrzeugs (20) imstande sind, um iber ein Kommu-
nikationsnetz (5), das konfiguriert ist, um die Sende-
vorrichtung (25) mit Mitteln zum Empfangen (16) der
Kommunikationsvorrichtung (12) zu verbinden, eine
Benachrichtigung Uber einen Halt des besagten
zweiten Fahrzeugs (20) auf der besagten Fahrspur
(21) zu Ubertragen, um diese zu umgehen; wobei
die Kommunikationsvorrichtung (12) dariiber hinaus
imstande ist, die Benachrichtigung liber einen Halt
des besagten zweiten Fahrzeugs (20) auf der Fahr-
spur (21) zu empfangen und ausgehend von der
empfangenen Benachrichtigung eine zweite Route
(IT2) zu bestimmen, die ein Umgehen der besagten
Fahrspur (21) ermdglicht.

System nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei
die besagte Sendevorrichtung (25) Mittel (27) zum
Eingeben einer Information tber den Halt des zwei-
ten Fahrzeugs (20) umfasst.

Claims

Communication method for the bypassing, by a user
of a first vehicle (10) comprising a communication
device (12), of a traffic lane (21) on which a second
vehicle (20) is stopped, said second vehicle (20)
comprising means (22) of sending a notification of a
stoppage of said second vehicle (20) on said traffic
lane (21) to a set of communication devices (12) sit-
uated in a predetermined area around the second
vehicle (20); the communication device (12) of the
first vehicle (10) comprising means (16) for receiving
a notification of a stoppage of the second vehicle
(20) on said traffic lane (21), said method comprising
a preliminary step of determination (E1) by the com-
munication device (12) of a first itinerary (1T1) of the
first vehicle (10) comprising said traffic lane (21), a
step (E2a) of entering information on stoppage of
the second vehicle (20), a step (E2b) of the sending,
by the sending means (22) of the second vehicle
(20), via a communication network (5), to the recep-
tion means (16) of the communication device (12),
of a notification of a stoppage of said second vehicle
(20) on said traffic lane (21) in order to bypass it, a
step of reception (E3) by the communication device
(12) of the notification of a stoppage of the second
vehicle (20) on the traffic lane (21) and a step of
determination (E4), by the communication device
(12), from the notification received, of a second itin-
erary (IT2) making it possible to bypass said traffic
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lane (21).

Method according to the preceding claim, in which
the information on stoppage of the second vehicle
(20) is entered by voice or touch.

Method according to one of the preceding claims, a
first communication device (12) having received a
first notification of stoppage of the second vehicle
(20) on the traffic lane (21), the method comprises
a step (E5) of sending by the first communication
device (12) of a second noatification of the stoppage
of the second vehicle (20) to a second communica-
tion device.

System for communication between a first vehicle
(10) of a user and a second vehicle (20), stopped on
atrafficlane (21), for bypassing of the second vehicle
(20) by the user of the first vehicle (10), said system
being characterised in that the first vehicle (10)
comprises a communication device (12) able to de-
termine a first itinerary (IT1) of the first vehicle (10),
comprising said traffic lane (21), in that the second
vehicle (20) comprises means (22) for the sending,
from a sending device (25), of a notification of a stop-
page of said second vehicle (20) on said traffic lane
(21) to a set of communication devices (12) situated
in a predetermined area around the second vehicle
(20); the sending means (22) of the second vehicle
(20) being able to transmit, via a communication net-
work (5) configured to connect the sending device
(25) to reception means (16) of the communication
device (12), a notification of a stoppage of said sec-
ond vehicle (20) on said traffic lane (21) in order to
bypass it; the communication device (12) further be-
ing able to receive the notification of a stoppage of
the second vehicle (20) on the traffic lane (21) and
to determine, from the notification received, a second
itinerary (IT2) making it possible to bypass said traffic
lane (21).

System according to the preceding claim, said send-
ing device (25) comprising means (27) for entering
information on stoppage of the second vehicle (20).
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