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(54) Zatizeni pro omezovéni maximaini rychlosti motorovych vozidel

se systémem stladeného vzduchu

Vyndlez Pes{ problém omezovéni meximdln{
.rychlosti vozidel se systémem stladeného
veduchu bez sniZen{ vykonu motoru, pFilemi
se rychlost omezuje Jen p¥i dosafeni nej-
vysdsiho stngné rychlosti na pFedem nastavenou
hodnotu a pfed go&d&kem omezovéni r{chlosti
se vysild pledbdiny vistrainy signdl.

Podstatou vyndlezu je, %Ze do soustavy
tdhel Je vestavina kulisa s vyst¥ednikem,

n¥éna jednim koncem prvé pdka, kde%to

konec jJe spojen s tdhlem vedoucim k plyno- _
vému peddlu 4 jeden konec druhé pdky vystied-
niku je spojen s téhlem, vedoucim ke Xkrtie
&f{mu ventilu nebo ke vstiikovacimu terpadlu,
@ druhy konec druhé pdky je spojen s pistni-
cf vzduchového vdlce, vzduchovy vélec

Je spojen potrubim a vzduchovym ventilem

8 vedenim atladeného vzduchu, pohon_otd&ko-
miru .Je spojen pPes rychlostni sk¥in s ge-

" ngrdtorem, jehoX vystup je napojen na vstup
fadite, Fadi& je spojen pres spinad spoud-
td%e s baterii a vystup FediSe Je napogjen
na vzduchovy ventil #fdfc{ elektromegnet.

Vynélez Je zobrazen na. jediném vykresu.

k JejimuZ v¥stPednikovému h¥fdeli je giig;v-
ra
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Vyndlez se tyké zatizeni pro omezovénizmaximélni rychloati vozidel se systémem stlale-
ného vzduchu. ) .

Je zndmo, Ze velkd motorové vozidla Jako nékledni esutomobily, eutobusy a podobnd piekra-
gujl pPipustnou, popripdé z hlediska hospoddrnostl optimdln{ rychlost, stanovenou dopravniai
predpisy e predpisy o hospoddrnosti provozu. '

Jsou znémé Peleni omezujic{ meximdlnf rychlost motorovych vozidel, u nich% technicky
problém omezeni rychlosti se Fesi pii dosaZeni pfipustné rychlosti omezenim otd¥ek nebo
prerudenim zapalovénf. Nevyhoda prvniho #eSeni spodivé v tom, Ze se sniluje vykon motoru.
Druhé Pedent je zdévadné z hlediska dopravni bezpe¥nosti a mimoto dochéz{ u tohoto Fedeni
k znetistovdnt ovzdusf, jeZto p¥i opskoveném spultdni zapalovéni dochdz{ k vybuchim, ¥imi
vznikéd nep¥ipustny hluk a podkozuje se i vyfukovy systém. Vzhledem k t&mto nedostatkim
se uvedenych Feleni témdF nepouiivé. :

U%elem vyndlezu je odstrannf nevyhod znémych Fedeni e konstirukce zarizent umo%nujfciho
‘omezen{ rychlosti motorovfch vozidel se systémem stledeného vzduchu bez snizen{ vykonu
motoru; pridem? se rychlost omezuje Jen pii doseZent nejvydsiho stupnd rychlosti ne pFedem
nastavenou hodnotu a pled po¥dtkem omezovéni rychlosti se vysilé pFredbdiny signdl.

Vytdeny kol se podle vynélezu Fedf tek, Ze u motorového vozidla se systémem stlale-
ného vzduchu Jje vestavéna do soupravy tdhel, spojujicich plynovy péddl se 3krticim ventilem
nebo se vst¥ikovaecim Serpadlem, kulisa s vystiédnikenm. Na vystPednikovém hi{deli Je piipev-
ndne jednim koncem pdke. Druhy konec této pdky je spojen se soupravou téhel vedoucich k ply-~
novému peddlu. Jeden konec dalsf béky v¥atPedniku je spojen se souoravou téhel vedoucich
k 8krticimu ventilu nebo k vstfikovgcimu Eerbadlu, druhy. konec dalsf pdky je spojen s piatni-
c¢i vzduchového vdlce. :

Vzduchovy védlec Je sﬁojen potrubim & vzduchovym ventilem s vedenin stlafendho vzduchu,
Generdtor je spojen pfes rychlostni sk#{n s pohonem otdé¥kem¥ru motorového vozidla. Vystup
ganerdtoru je napojen na vstup Padile. Redi¥ je spojen pres spinad spoudtdde s baterif.
Vy¥stup ridiciudednotky Je.napojen na elektromagnet ¥fdfcf vzduchovy ventil,

Redi® seBtdvd z Zasového &lenu, jehoX v¥stup je napojen na névastny pristroj. Vedent
stlaZeného vzduchu je opat¥eno tlakovym &idlem, spojenym pfies fadi¥ s kontrolnim tle¥{tkem
a kontrolni lampou.

Vyhoda zaFizeni podle vyndlezu spolivéd v tom, %e piipusiné maximdlni rychlost nemdZe
byt v %#4dném p¥ipadé prekrodena. Zerizeni zajidiuje optimdlnf spotfebu paliva, coZ Je
zdkladn{ podminkou hospoddrného provozu. Nastavenim pPipustné rychlosti na optiméln{
hodnotu je moZno doséhnout podstatné dspory. Vykon motoru se zaf{zenim pFi malych otd¥kéch
nesnifuje. K regulaci dochdzi tollko p¥i dosefen{ nejvys3ich rychlosti ze podminek, odpovi-
dajfcich valivému odporu, popFipadd potfebd vfkonu, Xf{m%¥ je mo%no v kaZdém pripedd dosdhnout
nastavené rychlosti.

Bli%¥{ vysvatleni vyndlezu je déle s odvoldnim ne vykres, znégornujici prikled prin-
cipiélniho uspordddni zarizeni podle vynélezu.

Spined spoudtd¥e 25 motorového vozidla Je napojen jednak na baterii 29, Jednek ples
pojistku,lﬂ'a tlekové &idlo 18 na Fedil 20. Radidf dstrojfl 21 jJe spojeno pfes rychloatni
skfin 22 jednak s pohonem 24 oté¥kom&ru, Jednak s generdtorem 23. V¢stup generdtoru g3
je napojen na Yadi¥ 20. Do soupravy tdhel 1, 1., spojujicich plynovy peddl 5 se Ekrticim
ventilem nebo se vstiikovacim ¥erpedlems* je vestavéna kullsa s v¥stbednikem. Druhy konec
prvé péky 4, spojené s tdhlem ), Je pFipevn&n k vystrednikovému h¥fdeli 12; Jeden konec
daldf pdky 11 v¥stFedniku je pojen Zepem 2 8 tdhlem 17, vedoucim k 3kreticimu ventilu nebo
k vstiikovacimu Zerpedlu, druhy konec je spojen daldim Zepem 3 s pistnici 13 pfstu 32
vzduchového vdlce 14. o
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Ve vazduchovém vdlci 14 je uspordddna pruZina 31. Vzduchovy vdlec 1¢ je spojen potru=-
bim § a vzduchovym ventilem 13 s potrubim pro rozvod stlaeného vzduchu. Vzduchovy ventil
13 Je opatfen vystupnim otvorem 3 a ty&f 30 @ pruZinou 17. Ty¥ 30 tvor{ sou¥asn® kotvu elek-
tromagnetu 16 spojeného s Fadifem 20. Do vedenf ] stlaleného vzduchu je zepojen Skrtic{
ventil 8. Radi% 20 je spojen s ndvstnym pristrojem 28, kontrolnim tla¥ftkem 26 @ s kontrol-
ni lampou 27.

Zatizeni pode vyndlezu pracuje tekto. Zaffzeni se spoudt{ spfnalem 25 spoustdde. Ri-
d4i¥ v3ek miZe schopnost provozu zaPfizen{ zjistit toliko stlafenfm kontrolnfho tlaZftka 26,
pfiZemZ se rozsviti kontrolni lampae 27. PFi stladeni plgnového peddlu 2 se prvéd péka 4
pfipevnénd jednim koncem k vystPednikovému hifdeli 12 pcmoci'téhla.l pFestavuje, v ddsled-
ku ZehoZ se nato¥{ druhd pdke 1] vfstredniku kolem &epu 3. Tim reguluje Fidid p¥imo polo~
hu Skrticfho ventilu karbu:étoru nebo polohu ozubené tyle vstlikovacfho ¥erpadla.

V zdvislosti na dopravnich podminkdch zvyZuje Fidi¥ rychlost motorového vozidle na
kefdém rychlostnim stupni, ktery Fad{. Reguladni zaffzenf se spousti, kdyZ rychlost motoro-
vého vozidla dosdhne hodnoty nastavené na fadiéi 20, nep¥{kled T0 km/hod., popiipad¥, kdy¥
tuto rychlost pFekrodi.

V tomto p¥{pedd doddvé generdtor 23, kter§ je spojen pfes rychlostni skiin 22 8 tadicim
ustrojim 21, popFiped¥d s pohonem 24 otd¥kom&ru & jeho¥ vystupni napéti se m¥ni tém3f line-
érn¥ s rychlost{ motorového vozidla, #idic{ proud, uvédsjfci v dinnost Bfedil 20, ktery
sepne Fidici proud ¢d baterie 29 pres spined 25 spoustéle, pojistku 19 e tlakové &idlo
18 s elektromegnetem 1§. Ty¥ 30 otevie jako kotva elektromagnetu 16 vaduchovy ventil 15,
Ty& 30 se posune proti pruziﬁé 11 a stladeny vazduch proudi od vedeni ] stlafeného vzduchu
potrubim 6 k vzduchovému vdlci 14. V ddsledku pretleku se pist 32 @ pistnice 13 presune
ve smdru 3ipky a druhd pdke 11 se oto¥{ kolem v¥st¥ednikavého hifdele J2. Tim se tdhlo
1 nezdvisle na vili Pidile pPesune, uzavie Zkrtic{ ventil nebo blokuje ozubenou ty¥. Tento
stev trvd tak dlouho, dokud vozidlo jede rychlost{ pohybujfc{ se na hranici mexim&lnf pPi-
pustné rychlosti . KdyZ rychlost motorového vozidla klesne pod tuto hodnotu o 1 km/h, odpo-
I se proud elektromsgnetu 16 Fadifem 20.

Poté se coata vedoucl k vzduehovému védlci 14 uzavie vzduchovym ventilem 15 a soudasn¥
se otevle vzduchovy prostor vzduchového vdlce 14 e potrubf § ve sméru k v¥stupnimu otvoru
' ddsledku éehoz se pist 32 vzduchového védlce 14 vraci pisobenim pruZiny 3_ do vychoziho
postavers,

Okolem ¥krtictho ventilu 8, vestaviného do vedeni T stladeného vzdhchu. Je zajistit
v okem¥iku sastaveni reguladn{ &innosti plynulé vrdceni Skrticiho ventilu 8. Tlaekové ¥idlo
18 spojené s vedenim 1 stladeného vzduchu umo¥nuje.kontrolu pF{tomnhosti tlakového vzduchu
‘v gard%l a podle okolnosti i kontrolu provedenou na cests.

2 davodd bezpeénosti dOpravy Je naftstrojovén panelu motorového vozidla uspoidéddn
ndvdstny p¥istrod 28, vyailadici svételny nebo zvukovy signdl. Névéstny pristroj 28 je
ovldddn Casovym relé nastavenym na uréitou dobu, napiiklad na 15 8% 20 sekund & vestavé-
nym do Fadile 20. Regule¥ni &innost tedy ‘po&ne teprve po uplynutf této doby.,

Ridi€ musi bt bezpodminednd informovén o ¥innosti zaffzeni. VSechny dlleZité ¥dsti
zafizen! Jsou umistény ve skiffni 10, kterd soudasn& chrdni za®fzeni piFed neoprévnénﬁm
zésahem.

Aby bylo moZno otd¥komdr udrXovat i naddle v provozu, je rychlostn{ ski{n 22 zkonstruo-
véna tek, Ze pohon 24 oté&kom¥ru md tenty% smér otdleni Jeko hnaci h¥idel Padiciho dstrojl
21 a %e Je opatifen tymii pFipojovymi prky jako ¥adict dstrojl 21,

Sletované konce vedeni, uspofdddni vedeni v uzeviens ocelové trubce, zaplombovédn{
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pripoJdd, popfipad¥ moZnost dennfho p¥ezkouZeni zajistujf, Ze zaPfzeni nemiZe byt v nevhodnou
dobu odpojeno. Konstrukce zafizeni zeji3fuje jeho univerzdlni upotfebitelnost na vSech
vozidlech se systémem tlakového vzduchu.

PREDMET VYNALEZU

'

1. Zatizen{ pro omezovéni maximélni rychlosti motorovych vozidel se systémem stlalené-
ho vazduchu, piifemZ vozidlo je opatfeno plynovym peddlem, soupravou téhel vedoucich od ply-
nového peddlu k dkrtic{mu ventilu nebo k vstfikovacimu Zerpadlu & pohonem otd&komdru,
vyznadujici se tim, %e do soupravy téhel (1, 1) je vestavina kulisa s vystPednikem, k je- ‘
JimuZ vystPednikovému h¥ideli (12) je pripevnina Jedndm koncem prvéd pdka (4), kde¥to druhy
konec je spojen s téhlem 1) vedoucim k plynovému peddlu (5) & jeden konec druhé pdky (11)
vistPedniku je spojen s tdhlem (1°), vedoucim k Zkrticimu ventilu nebo k vst¥ikovacimu ’
Serpadlu, a druhy konec druhé pdky (11) Je spojen s pistnicf (13) vzduchového vélce
(14), vzduchov§ vélec (14) je spojen potrubim (6) a vzduchovym ventilem (15) s vedenim
(7) stladeného vzduchu, pohon (24) otdZkoméru je spojen pfes rychlostni skPin (22) s gene-
rétoren (23), jehof vistup je napojen na vstup Fadie (20), Fadi¥ (20) je spojen pies spi-
na& (25) spoust3¥e s baserif (29) a vystup FadiZe (20) je napojen na vzduchovy ventil
(15) #1dict elektromagnet (16). '

2, ZaP{zeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e Fadi& (20) obsshuje &asovy &lének,
JehoZ v¥stup Je napojen na Bévdstny pFistroj (28).

3. Zafizeni podle bodd 1, 2 vyznalujici se tim, %e do vedeni stla¥eného vzduchu Je

gepojeno tlakové &idlo (18), které Je spojeno pres fadi& (20) s kontrolnim tla¥itkem
(26) a kontrolni lempou (27). '

1 vykres
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