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Urzadzenie do samoczynnej i bezstopniowej regulacji luzu miedzy
okladzing cierng, a bebnem hamulcowym w hamulcach
uruchamianych hydraulicznie lub pneumatycznie, zwlaszcza do

N pojazdow mechanicznych
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Przedmiotem wynalazku jest mechaniczne urzg-
dzenie do samoczynnej i bezstopniowej regulacji
luzu hamulcowego miedzy  okladzing cierng, a
bebnem hamulcowym w hamulcach uruchamia-
nych hydraulicznie lub pneumatycznie;, stosowane
zwlaszcza w pojazdach mechanicznych.

Znane sg urzadzenia o tym samym przeznacze-
niu, umieszczane poza cylinderkiem hamulcowym
i skladajgce sie z tulei polgczonej z wieszakiem
szczeki hamulcowej oraz tloka wykonanego z ma-
terialu elastycznego znajdujacego sie wewnatrz
tulei i osadzonego na sworzniu polgczonym ze
szczekg hamulcowa.

W czasie hamowania szczeka hamulcowa prze-
suwajgc sie w kierunku bebna hamulcowego,
Sciska o pewng wielko§¢é materiat elastyczny tlo-
ka, ktory o te samg wielko§é odcigga jg po skon-
czonym hamowaniu. Wielko§é ta odpowiada lu-
zowi miedzy okladzing cierng a bebnem hamul-
cowym. W przypadku zuzycia okladzin ciernych,
material elastyczny tloka zostaje przesuniety w
tulei o odpowiednig wielko$¢.

Wada tych urzadzen jest to, ze material elas-
tyczny tloka po pewnym zuzyciu w pierwszej
fazie hamowania zostaje przesuniety a nie $ci§nie-
ty o wielko§é luzu. W wyniku tego szczeka nie
odsuwa sie od bebna, lecz stale po nim S§lizga,
przez co znacznie zwieksza sie zuzycie okladzin.

Nastepng wada tych urzadzeh jest twardnienie
materialu elastycmggo ttoka na skutek jego cigg-
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lego $ciskania i przesuwania w tulei. Powoduje
to zmniejszanie luzu, miedzy okladzing cierna
a bebnem hamulcowym, ktéory w krytycznym
przypadku moze doj§é do zera. Nastepstwem tego
jest zwiekszone zuzycie stale tracych sie okladzin.

Poza tym urzadzenie to wymaga znacznych sit
na jego uruchomienie, co obniza sprawno$é cylin-
derkéw hamulcowych.

Znane sg urzadzenia w ktérych dosuwanie i od-
suwanie wykladzin ciernych odbywa sie dzigki
sprezynie, - o specjalnej charakterystyce spre-
zystosci, umieszczonej miedzy $ciankg cylindra
i tloka. Sprezyna jest nawinieta w ten spos6b, ze
po kazidym obcigZeniu rozcigga sie znowu o pew-
ng wielko§¢ i odsuwa okladzine cierng od begbna
hamulcowego o wielko§¢ luzu. W przypadku zu-
zycia okladziny ciernej, sprezyna zostaje obcig-
zona powyzej granicy sprezystosci i dosuwa okla-

" dzine do bebna, nie tracgc przy tym zdolnosci do

odciggania okladziny o wielko$§é luzu.

Scieranie okladziny przebiega bardzo powoli, .

dlatego tez wykonanie sprezyny, ktéra przy ta-
kim matym skoku mogla byé obcigzona powyzej
granicy sprezysto$ci i dosuwala przez to okladzine,
jest praktycznie bardzo trudno. W rzeczywistosci
sprezyna zostaje odksztalcona powyzej granicy
sprezystoSci dopiero po wykonaniu znacznie wiek-
szego skoku i regulacja luzu zatraca charakter
bezstopniowy.

Znane sg réwniez urzgdzenia w ktérych dosu-
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wanie uzyskuje sie za pomocg elementéw roz-
pierajacych w postaci pierScieni tlokowych lub
kleszczy tarczowych, ktére sg wbudowane w sil-
nie napietym stanie i nastawiajg tlok lub drazek
tlokowy na potrzebny luz za pomocg odpowied-
nich zderzakéw.

Wadsg tych urzadzei jest duza sila potrzebna
do przesuniecia tloka wraz z elementami rozpie-
rajacymi, kréotki okres sprawnego dzialania ze
wzgledu na zjawisko zmeczenia materiatu elemen-
téw rozprezajacych. Ponadto urzadzenie to musi
byé wykonane z materialéow drogich, doktadnie
obrobionych, oraz jest trudne w montazu.

Znane sg urzadzenia w ktérych regulacja luzu
miedzy szczeka ‘hamulcows, a bebnem jest reali-
zowana za pomgdcg tulei o wewnetrznej powierz-
chni stozkowej i trzpienia o powierzchni cylin-
drycznej, miedzy ktéorymi w specjalnym koszycz-
ku znajdujg sie kulki, ktére nabiegajac na po-
wierzchnie stozkowsa tulei przy odsuwaniu sig

szczeki hamulcowej od bebna, zatrzymuja Jja
dzieki samohamowno$ci. Zadang wielko§é luzu
hamulcowego zapewniajg zderzaki ograniczajgce

osiowe przesuniecia tulei. Urzgdzenie to umoco-
wane jest w cylinderku hamulcowym.

Wada tego urzadzenia jest ograniczony zakres
jego stosowania tylko do ukladéw hydraulicznych,
oraz trudno$ci w wykonaniu stozkowej tulei.

Celem wynalazku jest unikniecie tych nie-
dogodno$ci i takie zbudowanie bezstopniowego
samoczynnego urzadzenia do regulacji luzu miedzy
okladzinami ciernymi, a bebnem, ktére mozna by
stosowaé w hamulcach o szczekach uruchamia-
nych przez cylinderki hamulcowe jak i rozpiera-
cze krzywkowe.

Cel ten zostal osiggniety przez opracowanie
mechanicznego urzadzenia o konstrukeji opartej
na zasadzie przesuwnego stozkowego Kklina, za-
kleszczajgcego sie w cylindrycznej tulei za po-
$rednictwem zlozenia kulkowego. Urzadzenie to
jest mocowane miedzy szczekg hamulcowsy, a ele-
mentem stalym takim jak tarcza lub wspornik
szczek. Dzieki zwartej budowie, prostocie wyko-
nania, ciggloSci dzialania oraz uniwersalno$ci,
urzgdzenie to moze byé stosowane do wiekszo$ci
istniejacych ukladéw hamulcowych uruchamia-
nych pneumatycznie i hydraulicznie jako nie-
zalezny dodatkowy element.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest uwidocznio-
ne przykladowo na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia . jego przekrdj podiuzny, a fig. 2
przykiad jego zastosowania w skiadzie hamulcow
uruchamianych hydraulicznie, a fig. 3 — przyklad
jego zastosowania w hamulcach uruchamianych
za pomocg sprezonego. powietrza. )

W tulei 1:znajduje sie stozek 2, oraz ulozone na
jego obwodzie kulki 3. Sprezyna 4: opiera sie. o
kulki 3.1 powierzchnie 1ba $ruby 5 wkreconej w
stozek 2. Wewnatrz stozka: 2 znajduje sie. sworzen
6. z kolnierzem 17, Kktéry ogranicza jego ruch
wzdluzny wewnatrz. wytoczenia 8 w granicach
okreflonych polozeniem pier§cienia 9. O powierz-
chnie. czolowsy: sworzmia® 6: i o wewnetrzng po-
wierzchnie stozka 2 opiera si¢ sprezyna 10. Tu-
leja 1: zamknieta jest: z- jednej strony korkiem 11,

59299

10

15

20

30

35

40

45

50

55

65:

4
a z drugiej strony ostong 12, ktére zabezpieczaja
przed zanieczyszczeniem powierzchnie  wsp6i-
pracujace.

W zigczu 13, polgczonym przy pomocy gwintu
ze sworzniem 6, oraz w tulei 1, sg wykonane
otwory 14 i 15 przeznaczone do zamocowania
urzadzenia.

W ukladzie hamulcéw mechanicznych urucha-
mianych hydraulicznie, pokazanych na fig. 2 znaj-
duja sie dwa urzadzenia zamocowane przy po-
mocy zigcz 13 do sworznia 16 umocowanego na
state do tarczy lub wspornika szczek, oraz za po-
mocg otworéw 14 w tulejach 1 do szczek hamul-
cowyclr 17 i 18. Miedzy szczekami hamulcowymi
17 i 18 znajduje sie sprezyna Sciggajaca 19.

Na fig. 3 szczeki hamulcowe 17 i 18 sg rozpie-
rane za pomocg krzywki 20.

W tym ukladzie znajduje sie sprezyna walcowa
skrecana 21 i sprzeglo jednokierunkowe 22.

Spos6b dzialania urzgdzenia opisanego w przy-
kladzie wykonania jest nastepujacy.

Podczas. hamowania ruch szczek hamulcowych
powoduje rozcigganie urzgdzenia. W poczatkowej
fazie ruchu sworzen 6 przesuwa sie wewnatrz
wytoczenia 8 nieruchomego w tej chwili stozka 2.
Sprezyna 10 zapewnia pozostanie stozka 2 w do-
tychczasowym polozeniu, az do chwili op_arcia sie
kolnierza 7 sworznia 6 o pier§cien 9. W nastepnej
fazie ruchu sworzen 6 pocigga za sobg stozek 2,
wzgledem nieruchomej tulei 1. Ruch ten trwa do
momentu oparcia sie szczeki hamulcowej o po-
wierzchnie bebna hamulcowego.

Po ustapieniu sily rozpierajacej szczeki, spre-
zyna §$ciggajaca 19 powoduje ruch szczeki w kie-
runku do sworznia 16. W tym przyphdku ruch
szczeki mozliwy jest tylko w granicach wiel-
koSci wytoczerh 8, poniewaz stozek 2 zakleszczony
jest w tulei 1 przy pomocy kulek 3 dociskanych
sprezyng 4. W miare zuzywania sie okladzin ha-
mulcowych zmienia sie polozenie wyjSciowe szczgk
przy zachowaniu statej wielkoSci luzu, zaleznie
od' réznicy wymiaréw Kkoinierza 7 i wytoczenia 8
ograniczonego pierscieniem: 9.

W ukladzie hamulcowym, ktérego szczeki 17
i 18 uruchamiane sg za pomocg krzywki 20, fig. 3,
stosuje sie dodatkowo znane elementy w postaci
sprzegla jednokierunkowego 22 i skrecanej spre-
zyny walcowej 21 utrzymujgcych stale krzywke
20 w polozeniu doci$nietym  powierzchniami
krzywkowymi do szczek hamulcowych 17 i 18.
Mozliwe jest réwniez wykonanie urzadzenia, w
ktorym tuleja 1 i stozek 12 moga mieé przekréj
prostokatny i wspélpracujg z wateczkami.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do samoczynnej i bezstopniowej re-
gulacji luzu miedzy okladzing cierngabebnem
hamulcowym w hamulcach uruchamianych hy-
draulicznie lub pneumatycznie, zwlaszcza do
pojaxdéw: mechanieznych, znamienne tym;
ze sklada sie. ze stozka (2) zakleszczonego za
pomocg kutek (3) i sprezyny (49 w cylindrycz-
nej tulei (1), przy czym calo§é zamocowana
jest: migedzy: szczeks hamulcowsa; a elementem
stalym- takim jak. tarezéi lub' wspornik szczek.
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2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze wewnatrz stozka (2) znajduje sie pod na-
pieciem sprezyny (10), przesuwny sworzen (6)
z kolnierzem (7), ktéry ma mozno§é przesuwa-
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nia sie w granicach okreSlonych polozeniem
pierScienia (9), co zapewnia zalozong stala war-
to§é luzu miedzy powierzchniami ciernymi ha-
mulcow.
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