PRIHLASKA VYNALEZU

zverejnéna podle § 31 zakona ¢. 527/1990 Sb.

a9 (22) Prléseno: 12,01.2004
CESKA (32) Datum podani prioritni ptihlasky:  13,01.2003
REPUBLIKA (31) Cislo prioritnf pFihlasky:  2003/20301001

(33) Zeme priotity:  DE
(4()) Datum zveiejnéni prihlagky vynalezu:
(Véstnik ¢&. 8/2004)

I’JR{\D
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI

(21) Cislo dokumentu:

2004-51

(13) Druh dokumentu: A3

(51) Int. CL -
B65G 53/12

(71) PiihlaSovatel:
KLEIN Anlagenbau AG, Niederfischbach, DE

(72) Pivodce:
Federhen Bernd, Siegen, DE

(74) Zastupce:
Cermék Karel jr., JUDr. Ph.D., N4rodni 32, Praha 1,
11000

(54) Nazev ptihladky vynalezu:
Zavizeni pro napliiovani zasobniku brzdicim
piskem nebo takovym sypkym materiilem a
zpusob napliiovani

(57) Anotace:

U zafizeni pro napliiovani zésobniku vozidla (12), zejména
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hlavou (26) urdujici dopravni smé&r pisku a vynaseci smér
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Zarizeni pro naplnovani zasobniku brzdicim piskem nebo takovym
sypkym materidlem a zplisob naplnovéni

Vynadlez se tyka zarizeni pro naplﬁovéni'zésobniku brzdi-
cim piskem nebo takovym sypkym materidlem u vozidla, ze jména
kole jového vozidla, ze zasobni nadoby z ferpaci stanice sSyp-
kého materidlu prostfednictvim prfipadné ohebné uspofddaného
potrnbi, jakoZz i zptsobu naplnovani.

Ze spisu DE 24 43 552 C3 je zn&mé pridélovat s&pky mate-
rial prostfednictvim dopravniho ustroji spotfebitim, tedy do-
plﬁovat piseéniky kolejovych vozidel brzdicim piskem. Pro ten-
to ukol musi byt k dispozici privéadéci dstroji, které je schop-
né vyddvat rozdilna mnoZstvi v pfivadécim procesu aZ zhruba
tyficet litr& sypkého materidlu. Pro tento ‘dopravni proces
z pirivadéciho tstrojf aZ k pise&niku se jiZz mnoho let osvéd-
Suje znamy posuvny dopravni systém s hadicovymi potrnbimi,
kterad json dlouh4 ndkolik metrd. Pfitom se pohybnje pisek ja-
ko nzaviena hmota bez $tdph a bez vloZenych vzduchovych pols-
tafd skrz dopravni potrubi. PFi posuvném dopravnim syétému
se spotfebovavaji jen nepatrné mnozstvi vzduchu, dopravni
rychlost je velmi mald, na ohebném dopravnim potrubi nevzmi-
kaji Z4dné razové pohyhy a nepatrna mnoZstvi vzduchu lze za-
chycovat s nepatrnymi naklady na piseCniku a privadét je
k filtru.

8pis EP 0 561 679 Bl je ve vztahn ke spisu DE 24 43 552 C3
a uéelnd uvadi, Ze podminky pro tlak a pro préchod stlalené-




ho vzduchn v prepravni nddobé maji byt stanoveny tak, Ze vy-
prazdnovani zrnitého materiilu do ohebného hadicového potrubi
odpovidaji provozu pevné fize a Ze drvhy konec tuhé duté trub-
ky md byt opatfen odebiratelnym uzavérem. Ten sestéiva z des-
ky, ktera obsahunje v podstaté kruhovou Cast, kterd je privra-
cenad ke druhému konci trunbky, pokud je unzidvér v uzaviené po-
loze. Tato deska je ve vztahu kolikw, ktery je npraven v po-
délném smérn podél vné j$Si strany trubky a pevné dosedd na trnb-
kv na jeji vystfednon &4&st npravenon vzhledem ke kruhovému
prifezu, prifemZ je unpraven vykyvné, a kolik je v ithlovém
smérn ovladatelny prostiednictvim rnkojeti s nim pevné spoje-
né a ktery je uvpraven na protilehlém konci kolikm vzhledem

k wzavérn.

V silu pfedem uskladnény pisek se tedy pfivaddi od pneuvma-
tického dopravnikn prostrednictvim trnbkovych potrubi do pis-
kovych Cerpacich stanic, ze kterych se potom pisek dopravuje
hadicemi s pfipojenym pistolovitym ventilem také pneumaticky
prostiednictvim stladeného vzduchn do naplnovanych nadob brz-
diciho piskwn. Pnemmaticki doprava k piskovym &erpacim stani-
cim se vskutednuje s nepatrnon dopravni rychlosti zptsobem
dopravy &tépl. Tak se dostévaji stridavé piskové Stépy a me-
zi dvéma piskovymi Stépy nzavrené vzduchové polstare do pis-~
kovych éerpacich stanic. Jakmile json piskové &erpaci stani-
ce piskem naplnény, tak se nzavion vstupni ventily.

Aby bylo moZné vyprézdnény pisedénik piskové &erpaci sta-
nice opét bez prodleni naplnit, je obvyklé. také udrZovat v na-
plnovacich pfestiavkach pneumaticky dopravnik mezi silem g pis-
kovymi €erpacimi stanicemi pod dopravnim tlakem. Pri otevrieni
vstupniho ventilu piskové Cerpaci stanice proundi potom okam-
zité pisek s dopravnim vzduchem do piseénikn piskové ¢erpaci
stanice. Prarez vstupniho ventilu odpovid4a prafezun dopravni-




ho potrubi, prifemZz obvykle jsov zvoleny jmenovité velikos-
ti o hodnoté 635 a 80.

Pisek a dopravni vzduch museji byt v tlakové néadobé
piskové &erpaci stanice oddéleny, aby mohl dopravni vzdnch
z jediného otvoru odvadéného vzduchu odtékat skrz odvétriva-
ci ventil smérem k filtrn. Prostfednictvim dopravniho vzdu-
chn vychylovaného k odvétrédvacimn otvoru vznikaji v tlakové
niddobé vzduchové viry, které strhavaji pisek. Proto musi
byt odstup mezi vstupnim ventilem pro pisek s dopravnim
vzduchem a mezi odvadécim otvorem pro dopravni vzduch vytvo-
Fen tak velky, aby nebyly v odchdzejicim dopravnim vzduchu
strhavany Z4dné hrubsi &4stice piskun. Tlakové nadoby pisko-
vych Cerpacich stanic maji v souladu se stavem techniky pra-
mér o hodnoté ne jméné 300 aZ 500 mm. Tvarovky pro rozsifeni
prifezu vstupniho ventilu na primér tlakové n&doby a nésled-
na redukce na primér hadice jsou drahé a proto je vyroba té-
to tlakové nadoby nédkladni.

Na tlakové nadoby pilsobi pii plnéni z dopravniho po-
trubi a pri prepravé piskn skrz hadici k piseéniku kole jo-
vého vozidla pretlak a proto museji byt provedeny podle od-
povidajicich platnjch predpist, napifiklad podle EG-smérnice
tlakovych zarizeni., Vzhledem k priméru a vzhledem k pro&oz-
nimu tlake nardstaji pot¥ebné tloustky stén, celkova hmot-
nost a vyrobni néaklady.

Casto je v depech, ve kterych jsou npraveny piskové
derpaci stanice, jen mdlo prostorn a tak neni moZnd uprava
téchto zarizeni, takZe mnseji byt zavéSena na stfeSnich ne-
bo sténovych konstrukciéh. Tim potom vznikaji vzhledem k vy~
soké hmotnosti tlakovych nadob se Silnymi sténami pridavné
nédklady na konstrukci haly.




Také ve spise US-A 2 561 148 a ve spise US-A-2 768 769
ison zvefe jnéna zalfizeni pro naplnovéni pisedniki lokomotiv
brzdicim piskem. Tato zarizeni sestavaji v podstatdé z opér~
né nohy, na kteron je nasazen oddéleny beztlakovy zédsobnik
S velkym primérem. Tento zasobnik je naplnovan pneumaticky
piskem, ktery se potom dostavad v disledku pisobeni sily ti-
Ze bez pneumatické prepravy sklonénymi trubkami do piseéni-
k. Tyto trubky muse ji byt uSpofédény tak stmmé, Ze pisek
miZe sklouzédvat. Prostfednictvim téchto zarizeni mohou byt
pisedniky naplnovany jen shora, ale nelze tak naplnovat pi-
sedniky s bo&nim otvorem. Rozméry téchto zafizeni jsou vzhle-
dem ke sklouzavani piskuv skrz odtokové trubky, opatiené po-
tfebnym sklonem, a vzhledem k odstuplm danym od lokomotivy
vytvofenych piseénikd mechanicky nadkladné a tak jsou ceny
s tim spojené znaéné vysoké. Tato zafizeni nesplnuji soudas-
né pozadavky z hlediska depa kolejovych vozidel.

Podstata_vynélezu

Na podkladé poznini wvvedenych skutelnosti si vynélez
klade za kol vytvorit zafizeni a zpisob, které by odstra-
novaly popsané nedostatky a uskute&novaly piskové &erpaci
stanice s nepatrnou potfebou zdkladnich ploch a s malymi
naklady. '

K vyfeSeni tohoto ikolu vedon skutenosti nezdavislych
pétentovych narokt a v zavislych patentovych narocich jsou
uvedena dal$i vyhodnd vytvoreni. Dale spadaji do rémce vy~
nalezu vSechny kombinace z ne jméné dvou znakd nvedenych v
popise, na vykresech a/nebo v patentovych narocich.

Podle vynédlezu je z&sobni nadoba vytvorfena jako zdsob-
nikovad trubka a pritom je opatfena vstupni hlavou uréujici




dopravni smér piskn a vynédSeci smér vzduchu. Mimoto je na
patce zasobnikové trubky wnpraveno potrubi pro vyndSeni pis-
ku k vozidlu. Toto zdsobni potrnbi mi mit maly vnitfni prd-
mér zasobnikové trubky o hodnoté 120 mm aZ 180 mm, ze jména
150 mm nebo v jindm nsporaddadni maly prifez s mnohotthelniko-
vym obrysem. Prostrednictvim piskové zdsobni nadnby uprave-
né na vstupni hlavé vytvofené ve tvarn stoupku s malym pri-
mérem piskové Cerpaci stanice je z pfivadéciho dopravniho
potrubi zavadén pisek a dopravni vzduch a tento dopravni
vzduch je prostrednictvim prowdéni ridicich dstroji ovliv-
novén tak, Ze miZe byt odvadén bez hrub&ich &A4stic pisku.

Plnici proces piskové zasobni nadoby ve tvaru sloupku
se vskutednuje navzdory $tépnym poZadavkim panujicim v pfi-
viddécim dopravnim potrubi dik vyndlezn témér bez narazi.

Podle dalSiho vyhodného FeSeni podle vyndlezu je vstup-
ni hlava mezi privodni trubkou pro pisek a mezi odvadécim
kandlem vzduchun wzaviracim orgénem, kterym je nzaviratelné
vytvofen dopravni prﬁfez pro pisek v dopravnim sméru. Mimoto
ma byt privodni trubka prirfatena ke vstupnimm otvoru v boé-
nim skiinovém tsekn a dopravni prifez ma byt vytvofen patko~
vym okrajem vnitfni skfiné vstupni hlavy.

Mimoto se jako vyhodn&d nkéazala ta skutelnost, Ze doprav=-
ni prirez, pripadné patkovy okraj vnitfni skifind vstupni
hlavy je prirazen pres mezilehlé zapojeni vzdonvaciho prife-
zu k privodni trubce, priemZ volny konec vnit¥fni skfind je
svym patkovym okrajem prfirfazen k vnitfnimn prostoru zadsob-
nikové trubky.

Vzdouvaci prirfez je vytvoren radidlni drazZkon, ktera
prochidzi dsekem vnitfni skfiné a kterd je wspofadéna pod




vstupnim otvorem pro privodni trnbku.

Z hlediska objasnéni je treba opakovat, Ze piskova
z&sobni néddoba sestdva z tenkosté&nné trubky, jejiZ hlavova
oblast je vytvorena na prirwbé upevnénou vstupni hlavou s ven-
tily pro vstup pisku s dopravnim vzdunchem, proudéni »ifidici-
mi vestavbami a vytokem dopravniho vzduchu. Zavadéni doprav-
niho vzduchn pro pfepravn z piskové &erpaci stanice k pis-
kovym skifinim kole jovych vozidel a ovladani piskové hladiny
se uskuteéﬁuje prostfednictvim sond tak, Ze odvzdus$novaci
oblast vstupni hlavy je ndrZovédna bez piskn od pritékajici-
ho dopravniho vzduchu.

V ramci vynédlezun je také wvzaviraci orgin vytvoren jako
rozpérny talif z omezené pruzného materidlu a je uspofadan
na pistnici line&rniho pohonn, pohyblivé ve vstupni hlavé,
Podéln4i osa pistnice prfitom ma byt upravena sovose s vnitfni
skfini vstupni hlavy a wzaviraci orgén, pripadné rozpérny
talif md byt opatfen radidlni patkou, kterd vyénivad od jeho
obvodu a ktera v uzaviené poloze dosedd pri deformovéani pruZ-
ného materidln na patkovy okraj vnitrfni skfiné.

Jako vyhodné se wnkazalo, Ze rozpérny talif uzaviraciho
organn dosedd na patkovy talir pistnice a objima jej vytva-~
rovanym okrajovym limcem, pri¢emZ ma byt v povrchové ploSe
rozp8rného talife privricené ke skifini upraveno nalevkovi-
té vytvarovani.

Podle vynédlezu je vnit¥ni skfin vstupni hlavy ne jméné
C4steéné obklopena vndéj$i skiini, kterd spoledné s tisekem
vnéj8i plochy vnit¥ni skiiné omezuje skiinovy prtchod pro
odvétravany vzdnch, ktery je spojen s vnitfnim prostorem
z4sobnikové trubky. Tato vnéj$i skifin m& byt vloZena zhruba




radidlné protilehle ke skrinovémp Gsekn se vstupnim otvorem,
ma byt pripojena na odchozi kanal, ktery je opatfen odvétra~-

vacim ventilem. Ten, pripadné jeho odchozi kanal je pritom
pripojen na potrubi zpétného vzdvchu s filtrem.

Podle daldiho vyznaku vymalezu vyistuje do vndj§i skii-
né ne jméné jedno potrmnbi tlakového vzduchn s ventilem. Prou-
déni ridici &4sti jsou pritom vytvofeny v prifezv malymi ot-
vory, prostfednictvim kterych je prondéni vzduchun v horni
oblasti z&sobnikové trubky uspokojivé srovnatelné a které
vyﬁsfuji do prostoru vedowciho k odvétravacimun ventilu. Prii-
rezy otvord pro nspokojivé provdéni maji byt také odsonhla-
seny se vzdonvacim prarezem.

Jako vyhodn& se ukAzala ta skutelnost, Ze zédsobnikova
trvbka je opatrena koncovon prirubou, kterd je spojena s pri-
rubovon patkon vstupni hlavy. Prirubovi patka je pritom CAas~-
ti skifinového useku vstupniho otvoru a &4sti vn&js$i skfing
vstupni hlavy.

Na spoledné vstupni hlavé midZe také byt usporadédno vi-
ce z&sobnikovych trubek, které jsou rovnobéiné a maji pfié-
né trubky jako pisek propou$téjici spoje, které mohou pro-
sypivat pisek. Tak je moZiné realizovat piskové &erpaci sta-
nice s velmi malou konstrukéni hloubkon pri velkém objemu.

Ve tvarn trubek vytvofené piskové zasobni nadoby mohon
byt usporadany svisle nebo sklonéné, stojici nebo zavésené.
Pri sklonéném vsporaddni mmsi byt thel k horizontale podle
vynadlezu zvolen ne jméné tak velky, aby pisek sklouzéval v
piseéniku ke spodnimm konci. fhel by mél byt veétSi nei 30°.

Ze jména pri svisle zavéseném wsporadani piskového tan-
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kovaciho slounpku miZe byt zé&sobnikova trubka vytvolrena jako
nhebna hadice. '

U zphGsobn podle vyndlezwp pro naplnovani zasobniku vo-
zidla se do vstupni hlavy z privodniho dopravniho potrubi
privadi pisek a dopravnif vzdnch a tento dopravni vzdnch se
ovlivouje ustrojimi fidicimi prouddni tak, Ze je moZné jej
odvadét bez hrubsSich piskovych Castic. Navic se méd amkutec-
novat ovladani dopravniho vzduchn pro pFepravn z piskové
terpgci stanice k piskové skfini kole jového vozidla tak, Ze
odvzdndnovaci oblast vstupni hlavy je drZena bez piskn od
pritékajiciho dopravniho vzduchwu.

Jako vyhodné se také wkidzalo, kdyZ se vystupni ventil
pfi procesn otevieni vstupniho ventilu kratkodobé uzavie,
jakoZ i kdyZ se pfed oteviracim procesem vstupniho ventilun
snizi pfetlak v zésobnikové trubce.

. e o N S W wat T o ww wo Wt w a w o o -

Dal§i vyhody, znaky a podrobnosti vyndlezu vyplyvaji
z nadsledujiciho popisu vyhodného prikladu provedeni na pod-
kladé vykresti, které jsou vytvoreny jake skicy.

Na obr. 1 a obr. 2 je znézornéno piskové Cerpaci zari-
zeni s vice piskovymi &erpacimi sloupky v depu poulidéni dré-
hy se dvéma rovnobéZinymi kolejemi v bokoryse a v pldoryse.

Na obr. 3 je znazorndn piskovy Serpaci slonpek se vstup-
ni hlavou na svisle vpravené piskové zasobovaci trubce jako

jednotlivé trubce.

Na obr. 4 je znizorndna sklonéné zavéSend piskova za-




sobovaci trubka vytvorena jako dvojita trubka.

Na obr. 5 je zndzornén podélny rez tsekem vstupni hla-
vy.

Na obr. 6 je znédzornéna ¢ast vstupni hlavy z obr. 5
v jiné provozni poloze.

Na dvojici kolejnic 10 je upraveno vozidlo 12 pouliéni
drdhy nebo odpovidajiciho systému, které je smérem vzhiru
v dotyku s kolejovym driatem 14 a jehoZ néddoba brzdiciho pis-
ku byla naplnéna v jedném nebo vice nadrZovych sloupcich 16
posypové stanice.

K tomu udelu je ze sila prostfednictvim pneumatického
dopravniku 22 skrz dopravni potrubi 24 dopravovéan pisek do
vicevstupnich hlav 26 privodnimi trubkami 27 téchto nadrio-
vych sloupkl 16. Do naddrZovych sloupkd 16 zavedeny vzduch
je opousti prostrednictvim na hlavé upravenych pripojnych
potrubi 28 a proudi skrz potrubi 30 zpétného vzduchu k filt-
ru 32.

Z nadrZového slowpku 16 prochdzi pisek skrz potrubi
34 ve tvaru hadic k plpnicimu hrdlu 40 nadoby brzdového pis-
ku upravené ve vozidle 12. Pneumaticky dopravnik 22 mlZe
prostifednictvim zndzornéného systému dopravniho potrubi 24
z4sobovat piskem.vice piskovych Cerpacich stanic.

Z obr. 2 je patrno, Ze zejména v oblasti mezi obéma ko-
lejemi nebo vozidel 12 umoZnuje nepatrna Sifka a nadrZovych
sloupkd 16 praci obsluZného personilu s malym nebezpedim




ve srovnani s piskovymi nadrZovymi slonpky 26 s velkym pri-

mé&rem.

Piskovy nadrZovy.slorpek 16 m& podle obr. 3 piskovon
zasobnikovon f£rubku 42, kterad je ve smérn k podlaze nzavie-
na deskon a na jejimZ vnitfnim prostoru 43 je ve spodni ob-
lasti bodné& upravena pfipojna trubka 44 s plnicim ventilem
36 a odsadvaci hadici 38 pro potrubi 34 npravené na piskové
skfini pro zp&tné nasivéni dopravniho vzduchu. Tento doprav-
ni vzdnch je odsidvan z piskové skfiné a je prostfednictvim
potrubi 30 zpétného vzduchn privadén k filtruw 32.

Stav naplnéni piskem a pribéh taktd je ovlddan sondami
48, 48t, které plsobi na elektropnewmatické ovladani 46, pfi-
Ffazené k zasobnikové trubce 42. Privadéni piskuv z pneumatické-
ho dopravniho potrubi 24 se nskutednuje prostfednictvim prfi-
vodni trubky a dopravni vzduch s piskem obsaZeny v nadrZo-
vém sloupku 16 je odvadén ze vstupni hlavy 26 piskového né-
drZového sloupku prostfednictvim odvétravaciho ventilu 50
do potrubi 30 zpétného vzduchn.

Prostifednictvim vétraciho ventilu 47 je ovladana pnen-
matické preprava pisku z piskové zasobnikové trubky 42 skrz
hadici potrubi 34 a skrz plnici ventil 36 do neznizornéné
piskové skfind pouwlidni drahy. Dopravni tlaky, hadicové roz-
méry a zpisob dopravy zde odpovidaji osvédéenému stavu tech-
niky.

Zarizeni podle vynalezu v konstrukci zavésSené na tah-
lech 52 s dvojici $ikmych zdsobnikovych trubek 42, které
json sklonény v Ghlu w o hodnoté zhruba 45° yzhledem k ver-
tikale Q, je znazornéno na obr. 4. Toto provedeni ma vyhodu
velké volnosti v oblasti hlavy, protoZe jej lze usporéadat




ve vysSce napriklad 2 m.

Usporadani sestdva ze vstupni hlavy 26, na které je

npraven v Uhlu koncovy dsek 45 zahnuty od zadsobnikové trub-
| ky 42 s podélnou trubkovon osou A. Druhd zasobnikova trubka
42 je prostfednictvim priénych trubek 54 spojena s prvni zé-
sobnikovon trubkou 42 tak, Ze privadény pisek'naplﬂuje obg&
z4sobnikové trubky 42 a prostfednictvim pripojné trubky 44
pro hadicové potrubi 34 miZe opét prostfednictvim pnenma-~
tické dopravy opustit piskovon skifin vozidla na kolejnici
10. DA4le je zde patrn& odsévaci hadice §§a a sondy é§a pro
ovladani zarizeni.

Popsané zarizeni miZe vSak také mit jen jednu z4sobni-
kovon trnbkn 42 nebo je moZné upravit v tomto zarizeni vice
nez dvé zésobnikové trubky 42.

Uhel w musi byt zvolen tak, aby pisek klounzal k pripoj-
né trnbee 44_. Mnsi byt tedy vétdi nez 30°. Poknd je thel w
vétSi neZz 457, museji byt prifezy zvoleny tak velké, aby mohl
pisek klonzat z jedné piskové zasobni nédoby do naslednjici
piskové zasobni nadoby. Pfitom mohon byt priéné trubky 54
nsporaddény Sikmo k nisledwnjici piskové zasobnikové trubce 42.

Detaily vvedené vstnpni hlavy 26 json zndzornény na
obr. 5 a obr. 6. Ta obsahnje skfin 56 s asymetrickym podél-
nym Fezem, na jejiZ k podlaze sméfujici pfirubovou patkm 58
je pfi mezilehlém zapojeni krouZkového tésnéni 59 nasazena
koncova priruba 41 zasobnikové trubky 42. Pfirubovéa patka
58 je jednak vytvarovana na vnitfni skfini 60 a jednak na
vné j§1 skifini 70, kferd Casteéné obklopmje nvedeny asymet-
ricky podélny Fez.
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Patkovy usek s vnéjsim prdmérem d vnitfni skfiné §0
zasahn je jednim koncem skrz prirwvbovow patkn 58 do zasobni-
kové trnbky 42 a smérem vzhirn prfechédzi do hlavového tsekn
66 s menSim vnéjSim primérem d,. Na jeho hfebenové desce 68
je vytvarovana bolni C4st prostorn 72 vnéjSi skrfiné 70 a pre-
chazi do pfirubové patky 58 pii vymezeni vodorovného drazZko-
vého skiinového priéchodu 74.v pfirubové oblasti. Na pfiru-
bové patre 58 je na obr. 5 na opalné strand vnitfni skiiné
60 vytvarovéan sk¥inovy tGsek 76 s pFirubovymi nastavei 77,
ktery md radidlni vstupni otvor 78 pro jiZ uvedenou privod-
ni trubkue 27.

Hifebenova deska 68 hlavového uUsekn 66 vnit¥ni skifiné
60 ma v centralnim otvorn 69 spodni Sronbovity kromnZek 82
koaxidlniho linedrniho pohonn 80, ze kterého vylniva pist-
nice 84. Vzhledem k jeji podélné ose M je upravena vnitfni
skiin 60 koaxidlné. Volny konec pistnice 84 un4Si na patko-
vém talifi 86 rozpérny talif wzaviraciho organu 90 z omeze-
né pruzného materiilu, ktery je v uzaviené poloze podle
obr. 5 pritlaéen na volny pgtkovy okraj 64 patkového tsekn
62 vnitfni skifiné 60 a prfitom je deformovén. Na obr. 6 je
rozpérny talif wzaviraciho orgénn 90 znazornén v uvolnéné
poloze, to znamena, Ze jeho axidlni tloustka q je vétsi nez
v nzaviené poloze. Zde je znézornén/axidlni zdvihovy rozmér
h proti nzaviracimn dopravnimu sméru x, ve kterém je rozpér-
ny talil premistovan z uzaviraci polohy do oteviraci polo-
hy a je pritom upraven v piskové zasobnikové trubce 42. Ji-
nak je nzaviraci orgadn 90 opatfen na spodni strané okrajo-
vym limcem 88, ktery objimd patkovy talir 86 a na horni
strané nalevkovitym vytvarovanim 89. Zhruba v poloviné axidl-
ni tloustky g objiméd rozpérny talir gge vytvarovanon radidl-
ni patkn 92, kter4d v wzaviraci poloze pfilne na patkovy
okraj 64 patkového tdseku 62 vnitfni skriné 60.
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Smés pisku a dopravniho vzduchu prochdzi vstupnim otvo-
rem do skriné 56 vstupni hlavy 26. Pisek se vzdouva pred
vzdonvacim préfezem, ktery je tvofen radidlni drédZikou 65
nebo pfiénon draZkonm o $ifce e v patkovém dseku 62 vnit¥ni
skriné 60.

PF¥i otevieném rozpérném talifi miZe pisek a dopravni
vzduch, které prichéazeji od prfivodni trubky 27, proudit skrz
tuto radiilni dréZkn 85 a vnitfni prifez patkového tseku 62
v dopravnim sméru y. Intenzita tohoto proud&ni je uréena
ntevFenon drédZkovon plochon a pradnchovym priéfezem piskn
vzdonvajiciho se pfed radidlni dréZkou 695.

V dasledku svo ji pohybové energie prondi pisek boéné
na rozpérném taliri a naplnuje pfirubou pfipojenoun zasob-
nikovon trubkn 42. Piskem haplnény dopravni vzduch prondi
skrz v prifezu srpovité vytvofeny kandlovy prostor nebo skri-
novy priichod 74 ve vynaSecim smérn z smérem vzhiru a vzdou-
vé se pfed otvory 94 ve sténé hadicového odchoziho kanédln
96, ktery vyustnje do odvétravaciho ventilu 54. Otvory 94
jsoun rozdéleny po délce odchoziho kandlu 96 ve skrini 56.
Mohon byt uspofadany také plosné. Jejich otevieny prifez
a jejich pofet je odsonhlasen s otevienym prifezem radidl-
ni drazky 65 tak, Ze ve stoupajicim kandlu 73 prostoru 72
skifiné vzniké virivé jen nepatrné a relativné pomalu stow-
pajici vzduchové prondéni. Potom spadaji pripadné strZend
piskovd zrna pisobenim sily tiZe smérem dold do zasobniko-
vé trubky 42.

Aby se zmen$il tlakovy raz vznikajici pfi otevrfeni roz-
pérného talife uzaviraciho orgénu 90, tak se odvétréavaci
ventil 50 v pribéhn zdvihového pohybu rozpérného talife na
nékolik sekund uzavie. NeZ se rozpérny talif opét otevrle,




tak je vyhodné sniZit prostrfednictvim odvétrédvaciho venti-
1n 50 pretlak, ktery je v piskové zdsobnikové trubce 42 a
ve skiini 56. ”

Vespod je na obr. 5 znédzornén ventil 98 v potrubi 100
t lakového vzduchn, kterym se zavadi tlakovy vzduch, aby do-
pravoval pisek z piskové zasobnikové trubky 42 k piskové néa-
dobé vozidla na kolejnici 10.

Prostfednictvim pokusd se zjistilo, Ze timto zafizenim
a popsanym zplsobem provozu pri vnitfnim primérn i zasobni-
kové trubky 42 o hodnoté jen 150 mm se strhiavd jen 0,014 pro-
mile dopravovaného mnoZstvi pisku s velikosti zrna pres
0,25 mm do odchoziho kandlu 96. Pfi dlouhotrvajicich poku~ .
sech nebylo zjiSténo Z4dné opotfebeni v odchozim kandlu 96
a v navaznjicim potrubi 30 zpétného vzduchu.




1.

PATENTOVE NAROKY

Zatizeni pro naplnovani zésobniku brzdicim piskem nebo ta-
kovym sypkym materiilem u vozidla (12)

vozidla (12), ze zédsobni nadoby z lerpaci stanice sypkého
materidlu prostfednictvim pfivodniho potrubi (34), vy -
znadéujici S e t.im, Ze z&sobni nadoba je vy~
tvorena jako zasobnikpva trubka (42) a je opatfena jednak
vstupni hlavou (26) urdujici dopravni smér (x) pisku a vyna-
Seci smér (z) vzduchu a jednak potrubim (34) pro vynaSeni
pisku k vozidlu (12).

Zarizeni podle narokuv 1, vyznac¢ujici S e

t im, Ze vnitfni primér (i) z&sobnikové trubky (42) je
120 mm aZ 180 mm, zejména 150 mm. '
Zarizeni podle nérokn 1, vyznad¢u jici s e

t im, Ze zasobnikova trubka (42) m& men$i prifez s mno-
hothe lInikovym obrysem.

Zaiizeni podle jednoho z narokid 1 az 3, vyznadcu-
jieci se tim, Ze vstupni hlava (26) je opatfena
mezi pfivodni trubkou (27) pro pisek a mezi odchozim kana-
lem (96) uzaviracim organem (90), kterym je vytvoren uzavi-
ratelné dopravni prifez pro pisek v dopravnim sméru (y).

Zarizeni podle néroku 4, vyznadcéunujici s e
t {m, . Ze pfivodni trubka. (27) je prirazena ke vstupni-
mu otvoru (78) v boénim skfinovém tseku (76).

Zarizeni podle narokn 4 nebo 5, vyznadc¢n jici
S e t im, Zze dopravni prirez je vytvoren patkovym
okrajem (64) vnitfni sk¥ind (60) vstupni hlavy (20).
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Zarizeni podle narokn.4 nebo 6, vyznadcujici

s e t im, Ze dopravni prafez, pripadné patkovy okraj
(64) vnitfni skfiné (60) vstupni hlavy (26) je prirazen

pfes mezilehlé zapojeni vzdouvaciho prafezu k prfivodni trub-

ce (27).

8. Zarizeni podle néroku 6 nebo 7, vyznadcu jici

10.

11.

12.

se tim, Ze volny konec vnitfni skifiné (60) je svym
patkovym okrajem (64) prifazen k vnitfnimu prostorn (43)
z4sobnikové trubky (42).

Zarizeni podle naroku 7 nebo 8, vyznadénjgici
S e t im, Ze vzdouvaci prirez je vytvoren radidlni

draZzkon (65), kterd prochazi usekem vnitfni sk¥iné (60) a
kterd je nsporaidana pod vstnpnlm otvorem (78) pro privoedni

trubku (27).

Zarizeni podle jednoho z naroki 4 aZz 9, vyznatéu-
jici se tim, fe nzaviraci organ (90) je vytvo-
fen jako rozpérny talif z omezené pruiného materidlu a je
usporadan na pistnici (84) linedrniho pohonu (80), pohybli-
vé ve vstupni hlavé (26).

Zarizeni podle nérokn 10, vyznaéujici se
t im, Ze podélna osa (M) pistnice (84) je uvpravena
souose s vnitfni skfini (60) vstupni hlavy (26).

N

]

Zarizeni podle nérokv 9 nebo 11, v y.znadéuwvjici
se tim, Ze uzaviraci orgén (90), pripadné rozpdrny
talif je opatfen radidlni patkoun (92) vydnivajici od jeho.
obvodu, kterd v wvzaviené poloze doséeda prfi deformovani kluz-
ného materidlu na patkovy okraj (64) vnitifni skfiné (60).

Zatizeni podle jednoho z narokd 10 azZ 12, vyznatc¢u-
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jici S e t im, Ze rozpérny talil wzaviraciho

organn (90) doseda na patkovy talif (86) pistnice (84) a ob-
jima jej vytvarovanym okrajovym limcem (88). ‘

Zatizend podle jednoho z narokd 10 az 13, vyznadéu -

2

jictit se tim, Ze v povrchové ploSe rozpérného
talife prfivréacené ke skfini je upraveno ndlevkovité vytva-
rovani (89).

Zatizeni podle jednoho z naroki 6 aZ 14, vyznadénu-
jiei se tim, Ze vnit¥ni skiin (60) vstupni
hlavy (26) je ne jménd 8astedné obklopena vnéj$i sk¥ini (70),
kterd spoleéné s tusekem vnd j$i plochy vnitfni skfin& (60)
omezuje skfinovy prichod (74) pro odvétravany vzduch, ktery
je spdjen s vnitfnim prostorem zasobnikové trubky (42).

Zarizeni podle néaroku 5 a 13, vyznadémnjici S e
t im, Ze vn&j$i skifin (70) je wtoZena radi&dlné protileh-
le ke skiinovémm dsekn (76) se vstupnim otvorem (78).

Zatizeni podle narpku 15 neba 16, vyznadéujici
se tim, %e vndjsi skiin (70) je pfipojena na od-
chozi kanal (96), ktery je opatfen odvétravacim ventilem
(50). -

Zarizeni podle naroku 17, vyznadcujici. se

t im, Ze odchozi kanal (96) je pripojen na potrubi (30)
zpétného vzduchu s filtrem (32). )

Zarizeni podle jednoho .z nérokd 15 aZ 18, vyznadc¢n -~
jici S e t im, e do viéj&i skfiné (70) vyustu-
je nejméné jedno potrubi (100) tlakového vzduchu s venti-
lem (98).
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Zarizeni podle jednoho z narokd 1 aZ 19, vyznadc¢u-
jici s e t im, Ze proundéni ridici casti jsou vy~

tvorena v prifezn malymi otvory, prostfednictvim kterych je

proudéni vzduchn v horni oblasti zasobnikové trubky (42)

uspokojivé srovnatelné a které vyustuji do prostoru (72) ne-

bo odchoziho kandlu (96), které vedon k odvétravacimm venti-
(50).

Zarizeni podle jednoho z nérokd 7 aZ 20, vyznaé¢u-~

P

jici s e tim, Ze prhfezy otvord pro uspokojivé

provdéni json odsonhlaseny se vzdouvacim prifezem.

Zatizeni podle jednoho z narokt 7 a2 21, ~ vy znaé¢u-
jici se tim, Ze.zasobaikovd-trubka {(42) je
opatfena koncovou prirubon (41), kferi je spojena s pfiru-
bovou patkou (58) vstupni hlavy (26).

Zatizeni podle narokn 22, vyznadujici se

t im, 7e prirubova patka (58) je &asti skfinového useku
(76) vstupniho otvoru (78) a &4sti vné&j8{ skifiné (70) vstup-
ni hlavy (26)

Zarizeni podle jednoho z narokt 1 aZ 23, vyznadén-
jici se tim, Ze vstupni hlava (26) je spojena

S ne jméné dvéma zasobnikovymi trubkami (42), které json na-
vzédjem radidilné spojeny priénymi spoji propousté jicimi pi-

sek, zejména priénymi trubkami (54).

Zarizeni podle naroku 24, vyznadcé¢njici  se

t im , Ze zadsobnikové trubky (42) json wnpraveny k podél-
né ose (M) vstupni hlavy (06) v dhlu (w) mezi zhruba 30° a%
zhruba 50° '

Zarizeni podle jednoho z nérokd 1 aZ 25, vyznaéu-
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jici se tim, e zasobnikové trubka (42) pebo
zdsobnikové trubky (42) json nsporadany zavésSené.
Zarizeni podle naroku 26, vyznacmn jici se

t im, 7e zavéSend zasobnikova trubka (42) je vytvorena
jako hadice. o

Zptsob naplnovani z&sobniku brzdicim piskem v vozidla (12),
ze jména kole jového vozidla (12), ze zasobni nadoby z &Cerpa-
ci stanice sypkého materidlu prostrednictvim pfivodniho po-
trubi (34), pfi nasazeni zarfizeni podle nejméné jednoho z
predchéaze jicich néroki, vyznadéunjici s e

t im, Ze do vstupni hlavy (26) se z privodniho doprav-
niho potrubi privaddi pisek a dopravani vzduch a tento doprav-
ni vzduch se istrojimi ridicimi proudénti ovlivnnje tak, Ze
se odvadi bez hrubsich piskovjch Sastic.

Zpisob podle narokn 28, Vyzna & u jici s e t i
ze dopravni vzduch pro prepravn z piskové derpaci stanice

k piskové skifini kole jového vozidla (12) se ovladi a toto
ovladani se uskuteénnje tak, Ze odvzdu$novaci oblast vstup-
ni hlavy (26) je drZena bez pisku od pritékajiciho dopravni-
ho vzdnchn.

Zpisob podle narokn 28 nebo 29,. vy znadéuijici i
S e t im, Ze vystupni ventil se pri procesn otevieni
vstupniho ventilu kratkodobé nzavie.

Zpisob podle jednoho z naroki 28 aZ 30, vyznadc¢u-
jici se t im, Ze pred oteviracim procesem vstup-
niho ventilu se sniZi pfetlak v z&4sobnikové trubce (42).
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