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Wynalazek niniejszy dotyczy urządze¬
nia do obsługiwania hamulców, drzwi,
stopni i innych podobnych urządzeń w
wagonach, a w szczególności urządzeń
tego rodzaju, w których drzwi i stopnie
mają być obsługiwane przez konduktora,
jak naprzykład* w wagonach ze środko-
wem wyjściem zboku, gdzie mogą mieć
miejsce nieszczęśliwe wypadki, jeśli kon¬
duktor otworzy drzwi podczas biegu wa¬
gonu, zwłaszcza przy dużych szybkościach
pociągu.

Zgodnie z niniejszym wynalazkiem, ku¬
rek (kondkiktora) do obsługiwania drzwi
jest tak urządzony, że otwieranie drzwi za¬
pomocą tego kurka pociąga za sobą hamo¬

wanie; wagonu, a hamulce nie mogą być od-
hamowane zapomocą kurka (motornicze¬
go), jeżeli hamowanie było wywołane o-
twtieraniem drzwi zapomocą kurka kon¬
duktora.

Wynalazek jest przedstawiony na ry¬
sunku, na którym fig. 1 przedstawia sche¬
mat, częściowo w przekroju, urządzenia
db obsługiwania drzwi i hamulców; fig.
2 —. suwak okrągły kurka konduktora z
oznaczeniem kanałów, fig. 3 — zwierciadło
suwaka okrągłego.

Jak widać z fig. 1, urządzenie do obsłu¬
giwania drzwi i hamulców posiada na każ¬
dym końcu wagonu kurek motorniczego 1
i korbę nastawnika 2, odznaczającą się tą



cechą, że wagon zostaje zahamowany w
wypadku* jeżeli motorniczy wypuści ją z
ręki. *

Jeżeli wagon posiada drzwi z każdego
boku wagonu, to przy każdych drzwiach
jest umieszczony kurek konduktora 3 do
wprawiania w ruch mechanizmu 4 lub 5,
służącego db otwierania i zamykania od¬
nośnych drzwi.

Oba kurki konduktora są w ten sposób
połączione rurami, że zapomocą nich moż¬
na kierować działaniem zaworu nagłego
hamowania 6, przeznaczonego do napeł¬
niania sprężonem powietrzem i opróżniania
cylindra hamulca 7.

Kurek motorniczego, znajdujący się na
jednym pomoście wagonu, obsługuje me¬
chanizm 8 do otwierania i zamykania
drzwi, znajdujących się na tymże końcu
wagonu, a drugi kurek motorniczego 1 ob¬
sługuje mechanizm 9 do otwierania i za¬
mykania drzwi, na przeciwległym końcu
wagonu,

W kadłubie 6 zaworu nagłego hamo¬
wania znajidluje się komora 10, połączona
z rurą 11 nagłego hamowania i zawierają¬
ca tłok 12, a także komora 13, połączona
zapomocą rury 14 z głównym zbiornikiem
15 albo innem źródłem powietrza sprężo¬
nego i zawierająca suwak 16.

Zawór nagłego hamowania zawiera
również zawór wylotowy 17, którego ko¬
mora połączona jest rurą 18 ze zwykłym
zaworem nastawnika, który działa w
chwili, kiedy motorniczy wypuszcza z ręki
korbę 19 nastawnika.

W kurku konduktora 3 znajduje się ko¬
mora 20, połączona rurą 14 z głównym
zbiornikiem 15 i zawierająca suwak okrą¬
gły 21, sterowany rączką 22.

Rura 23 do bezpośredniego hamowar
nia łączy między sobą oba kurki motorni¬
czego / i jeden z kurków konduktora 3;
na rysunku połączony z tą rurą jest pra¬
wy kurek konduktora.

Kiedy drzwi są zamknięte i suwak 21

kurka konduktora 3 jest w położeniu odpo¬
wiadającem zdjęciu rączki z tego kurka,
wówczas wgłębienie 24 w suwaku 21 łąazy
rurę 23 z rurą 25, prowadzącą do drugiego
kurka konduktora 3, w którym takie samo
wyżłobienie 24 łączy rurę 25 z rurą 26,
prowadzącą przez wgłębienie 27 w suwa¬
ku 16 zaworu nagłego hamowania 6 do
rury 28 i cylindra hamulca 7.

Mechanizmy do otwierania i zamyka¬
nia drzwi mogą składać się z cylindrów,
zawierających komory 29 i 30 z odnośne-
mi tłokami 31 i 32, osadzonemi na trzonie
33; każdy taki cylinder obsługuje jedne
drzwi.

Jeżeli na przednim pomoście, gdzie
znajduje się motorniczy, rączka kurka 1
znajduje się w położeniu jazdy, to powie¬
trze sprężone przepływa z głównego zbior¬
nika 15 przezi rurę 14 i otwory w kurku
motorniczego do rury 11 nagłego hamowa¬
nia i do komory 10 tłoka zaworu nagłego
hamowania 6; tam ciśnienie to równoważy
się z ciśnieniem powietrza na przeciwległą
powierzchnię tego tłoka i tłok ten pozo¬
staje w położeniu odhamowywania, jak to
jest przedstawione na rysunku.

Jeżeli motorniczy chce zahamować wa¬
gon hamulcem bezpośredniego działania,
to przesuwa rączkę 34 kurka 1 w położe¬
nie bezpośredniego hamowania, wtedy po¬
wietrze sprężone dopływa do rury 23, a
stamtąd płynie przez wgłębienia 24 w su¬
waku prawego kurka konduktora do rury
26, a następnie przez wyżłobienie 27 w su¬
waku 16 do rury 28 i cylindra hamulca 7.

Jeżeli konduktor chce otworzyć jedne
ze środkowych drzwi, to przesuwa rączkę
22 kurka 3 po tej stronie wagonu, gdzie
stanął w celu otworzenia drzwi; wtedy jed¬
na strona tłoka 31 cylindra 4 (jeżeli kon¬
duktor manipuluje rączką lewego kurka),
łączy się z atmosferą zapomocą rury 35,
kanału 36 w zwierciadle suwaka, otworu
37 w suwaku 21, wgłębienia 38 i otworu 39
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w tym suwaku i otworu wylotowego 40 y/
kadłubie kurka 3.

Należy zaznaczyć, że kanały i otwory,
na przekroju kurka konduktora pokazane
są na fig, 1 schematycznie; rzeczywisty
kształt i wzajemne rozmieszczenie tych
kanałów są przedstawione na fig. 2 i 3*

Komora tłoka 32 w cylindrze 4 napeł¬
nia się sprężonem powietrzem z komory 20
kurka konduktora 3, przez otwór 41 w su¬
waku 21, wyżłobieni? i otwór 42 w zwier¬
ciadle suwaka i rurę 43.

W tern położeniu rączki konduktora
otwór 44 w suwaku 21 wypada nad otwo¬
rem 45 w zwierciadle suwaka, dzięki cze¬
mu powietrze sprężone przepływa rurą 26
do cylindra hamulcowego 7, wywołując
hamowanie wagonu; z powyższego jest
rzeczą widoczną, że konduktor nie może
otworzyć drzwi bez jednoczesnego zaha¬
mowania wagonu.

Trzeba też zwrócić uwagę, że przesu¬
wanie rączki kurka konduktora w położe¬
nie, odpowiadające otworzeniu drzwi, prze¬
rywa połączenie rury 25 z rurą 26, wsku¬
tek czego motorniczy nie może odhamowy-
Wać wagonu, dopóki rączka kurka kon¬
duktora znajduje! się w tern położeniu, i
dopóki drzwi są otwarte.

Ponieważ otworzenie dlrzwi jest połą-
czlone z hamiowaniem wagonu, to wagon
musi się zatrzymać, albo przynajmniej
szybkość biegu jego musi się znacznie
zmniejszyć.

Jeżeli konduktor chce zamknąć drzwi i
w tym celu przesuwa rączkę 22 w położe¬
nie, odpowiadające zamknięciu drzwi, wte¬
dy rura 43 opróżnia się przez otwór 42, o-
twór 46 suwaka 21, zagłębienie 38 i otwór
wylotowy 40. Jednocześnie rura 35 łączy
się z rurą 11 nagłego hamowania przez o-
twór 36, wyżłobienie 47 w suwaku 21 i o-
twór 48, wskutek czego powietrze sprężo¬
ne z rury 11 przepływa do komory tłoczka
31 w cylindrze 4 i drzwi zamykają się. Wte¬
dy znów otwiera się połączenie rury 25 z

rurą 26 pitzez otwór 51, wyżłokSeófe 24 w
siuiwiafcu 21i otwór 45, i motorniczy ma
możność w zwykły siposób hairnować i od-
hattDoiwywiaićwagon,

Kcmditriktor może wywołać najgłe hamo-
wajn/ie wagomu iptnzez ipnzesumęcie rączki 22
w odipowiedniiie położemiie; wtedy mira U
nagłego hainowadia c[próżn;ria saą iprzez o-
twór 48, ortwór 49 w suwaka 21, wytżłctóe-
nie 38 i otwór wyfliotowiy 40.

Wywotłaine w tein spopób opiróżinćieiniile w
rurze 11 nagjteigo hasnotwajoćiai wywoihije
'pnztesiuimięciile e&ę. tifcofcai 12 & suwaka 16 z&~
wonu ma|g|łie|go haimowattiiiia w połoiżenlie ma-
gfego hajmowainiaii w)tbdy 'sprężanie pcwiie-
tnzle z komiory 13 pirzeplłyiwa do cylindra
hamullbcwiegb 7 K hiamiufje rpociąg.

Kolędy rąjczkia 22 kurka) konduktora 3
jznaijdujie isiBę w poftażeiniiiu oagiłego haimo-
wanifia, wyiżłobiieniJe 47 łączy otwory 42 i
36 iz. oftworejm 50, prowadzącym db otworu
wyilolfcowieigo 40, tak że ijedtojociześiniie oba
tłoki 31 i 32 cyictodlna 4 sąj plod dśnienlilem
atoosjfeiryiczinem; iponiiieważ wtedfy caśnie-
nlJai na ite flłoki zrówmiowialżą .się, drzwiii sa¬
mie rfo oitlwlilerałjąf isię, alle łaitwo mogą być
oitwotrziowe pnzejz każdiego pasażera, pctaffle-
Wajż sprężone połwietrze nile przeszkadza
tJemiu.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Unządzeiniiie do obsiłuigiwattilia haimjul-
ców drzwi, stopni ii dmniyfch pomlocnaicziych
urządzeń w wa|goniaicihi, zirialmćieinlne tóm, że
kurek fcoindlukfora, prziezmacizony do otwfle-
ramfila i iz/almykanlia drzwiii, ijest tlak unządizo-
my, żle oltiwilemaniib drzwi zapdmiocą tego kur¬
ka! piodiąjgla tza isoibą hamowanie wlalgomu i u-
nilemiożllilwlila moitornlilclzieimiu odhaonowalnia
wa|goou j^igo fcurklileim;

2, Urządlzenrje według ziajStrzi. 1, izna-
mlienee tern, że jp)osr'!aidia knurek imotomicize-
go do manijpfujcwaimiia hialmłuilbaitni i do atwłe-
namiiiai ii zajmykanlila jednych luib wiięcej
dlnzlwi i olddJzSeilniy fetorek konduktora', ziapo-
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macą (którego równifeż możmaj mainiiipulowiać
hamulcami^ i lemi lufo iinnemii drzwiaimŁ

3. Utząóteemak według zasrtirz. 1—2,
zńaimiiieinine tein, że kurek fconidulktbra jest
tak unządizfGny, że w pewnych wamunikach
przerywa połąiazelnie kuifca motortniiczcigo z
haim/uilcami

■ ■: 4. Urządzenie wlediług zastrz, 1—3,
zniaimiileiitnle ifleim), że poisiialdia hajmailec, dizaia-
łlaijąlcy po\flileitnzeiiii »sjptrężiotneni i zaopiajtrizo-
ny w marę bezpośredlnieigo "diziaiłaniia oraz
kumek motonniilcizegio fi), który służy do
wipuisizoziainiiial.. sprężionejglo powietrtzla przez

nurę bezipiolśteidinaietgo hamowania ido cyiłim-
d!na haimtuilba ii wypiuisiziazainiiial ,jle|ga z tego cy-
Madirat jak rówjniież kurek konduktora, któ-
ry w jedinefm poftocźlemfiki swej rąozfci nie
przeszkadza hajmow^aaiiiiu ii odhiaimoiwlywiainliu
wajgonu zalpoimocą1 kulrka mioitoirtnfczegd, a. w
i-ntnjomi położemiiiu przerywa! pdłątezenie kiur-
ka imjotor/niibizegio z halmullcem,

The Weisftiiffighoiuise Bralke
& Sialxby S*gn a 1 C o. L t d.

Zastępca: K. Czempiński,
rzecznik patentowy.
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