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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do obstugiwania hamulcéw, drzwi,
stopni i innych podobnych urzadzen w
wagonach, a w szczegblnoSci urzadzer
tego rodzaju, w ktérych drzwi i stopnie
maja byé obslugiwane przez konduktora,
jak maprzyklad, w wagonach ze s$rodko-
wem wyjéciem zboku, gdzie moga mieé
miejsce nieszcze$liwe wypadki, jesli kon-
duktor otworzy drzwi podczas biegu wa-
gonu, zwlaszcza przy duzych szybkoSciach
pociagu, ‘

Zgodnie z niniejszym wynalazkiem, ku-
rek (konduktora) do obslugiwania drzwi
jest tak urzadzony, Ze otwieranie drzwi za-
pomocg tego kurka pocigga za sobg hamo-

wanie wagonu, a hamulce nie moga byé od-
hamowane zapomoca kurka (motornicze-
go), jezeli hamowanie bylo wywotane o-
twieraniem drzwi zapomoca kurka kon-
duktora.

Wynalazek jest przedstawiony na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia sche-
mat, cze$ciowo w przekroju, urzadzenia
do obstugiwania drzwi i hamulcéw; fig.
2 — suwak okragly kurka konduktora =z
oznaczeniem kanaléw, fig. 3 — zwierciadlo
suwaka okragtego.

Jak widaé z fig. 1, urzadzenie do obstu-
giwania drzwi i hamulcéw posiada na kaz-
dym koricu wagonu kurek motorniczego 1
i korbe nastawnika 2, odznaczajaca si¢ ta



cecha, Ze wagon zostaje zahamowany w
wypadkuy, jezeli motorniczy wypusci ja z
reki, ® _

Jezeli wagon posiada drzwi z kazdego

boku wagonu, to przy kaidych drzwiach |

jest umieszczony kurek konduktora 3 do
wprawiania w ruch mechanizmu 4 lub 5,
- stuzacego do otwierania i zamykania od-
noénych drzwi.

Oba kurki konduktora sa w ten sposéb
polaczone rurami, ze zapomoca nich. moz-
na kierowaé dzialaniem zaworu naglego
hamowania 6, przeznaczonego do napel-
niania sprezonem powietrzem i oprézniania
cylindra hamulca 7.

Kurek motorniczego, znajdujacy sie na
‘jednym pomo$cie wagonu, obstuguje me-
chanizm 8 do otwierania i zamykania
drzwi, znajdujacych si¢ na tymze koricu
wagonu, a drugi kurek motorniczego 1 ob-
stuguje mechanizm 9 do otwierania i za-
mykania drzwi, na przeciwleglym koricu
wagonu.

W kadtubie 6 zaworu naglego hamo-
wania znajduje si¢ komora 10, polaczona
z rura 11 naglego hamowania i zawieraja-
ca tlok 12, a takze komora 13, polaczona
zapomoca, rury 14 z gtéwnym zbiornikiem
15 albo innem zrédlem powietrza sprezo-
nego i zawierajaca suwak 16,

. Zawor naglego hamowania zawiera
réwniez zawér wylotowy 17, ktérego ko-
mora polaczona jest rura 18 ze zwyklym
zaworem nastawnika, ktéry dziala w
chwili, kiedy motorniczy wypuszcza z reki
korbe 19 nastawnika.

- W kurku konduktora 3 znajduje si¢ ko-
mora 20, polaczona rura 14 z gléwnym
zbiornikiem 15 i zawierajaca suwak okra-
gly 21, sterowany raczka 22. .

‘Rura 23 do bezposredniegc hamowa-
nia laczy miedzy sobg oba kurki motorni-
czego 1 i jeden z kurkéw konduktora 3;
na rysunku polaczony z ta rura jest pra-
wy kurek konduktora.

- Kiedy drzwi sq zamknigte i suwak 21

kurka konduktora 3 jest w potozeniu odpo-
wiadajacem zdjeciu raczki z tego kurka,

. woéwczas wglebienie 24 w suwaku 271 laczy

rure 23 z rura 25, prowadzaca do drugiego
kirka konduktora 3, w ktérym takie samo

‘wyzlobienie 24 laczy rure 25 z rura 26,

prowadzaca przez wglebienie 27 w suwa-
ku 16 zaworu naglego hamowania 6 do
rury 28 i cylindra hamulca 7.

Mechanizmy do otwierania i zamyka-
nia drzwi moga sktadaé si¢ z cylindréw,
zawierajacych komory 29 i 30 z odnosne-
mi tlokami 37 i 32, osadzonemi na trzonie
33; kazdy taki cylinder obstuguje jedne
drzwi. .

Jezeli na przednim pomoscie, gdzie
znajduje sie motorniczy, raczka kurka 1
znajduje si¢ w potozeniu jazdy, to powie-
trze sprezone przeplywa z gtéwnego zbior-

‘nika 15 przez rure 14 i otwory w kurku

motorniczego do rury 11 naglego hamowa-
nia i do komory 10 ttoka zaworu naglego
hamowania 6; tam ciénienie to réwnowazy
sie z ci$nieniem powietrza na przeciwlegla
powierzchnie tego tloka i tlok ten pozo-
staje w polozeniu odhamowywania, jak to
jest przedstawione na rysunku.

"+ Jezeli motorniczy chce zahamowaé wa-
gon hamulcem bezposredniego dzialania,
to przesuwa raczke 34 kurka I w poloze-
nie bezposredniego hamowania, wtedy po-

‘wietrze sprezone doplywa do rury 23, a

stamtad ptynie przez wglebienie 24 w su-
waku prawego kurka konduktora do rury
26, a nastepnie przez wyzlobienie 27 w su-
waku 16 do rury 28 i cylindra hamulca 7.

Jezeli konduktor chce otworzyé jedne
ze $rodkowych drzwi, to przesuwa raczke
22 kurka 3 po tej stronie wagonu, gdzie
stanal w celu otworzenia drzwi; wtedy jed-
na strona tloka 31 cylindra 4 (jezeli kon-
duktor manipuluje raczka lewego kurka},
taczy si¢ z atmosferg zapomoca rury 35,
kanatu 36 w zwierciadle suwaka, otworu
37 w suwaku 21, wglebienia 38 i otwory 39



w tym suwaku i otworu Wylotowego 40 v
- kadlubie kurka 3.

Nalezy zaznaczyé, ze kanaly i otwnry
na przekroju kurka konduktora pokazane
sa na fig. 1 schematycznie; rzeczywisty
-ksztalt i wzajemne rozmieszczenie tych
.kanaléw sa przedstawicne na fig. 2 i 3.

Komora ttoka 32 w cylindrze 4 napel-
nia sie¢ sprezonem powietrzem z komory 20
‘kurka konduktora 3, przez otwér 41 w su-
waku 21, wyztobienie i otwér 42 w zwier-
ciadle suwaka i rure 43.

‘W tem polozeniu raczki konduktora
otwor 44 w suwaku 21 wypada nad otwo-
rem 45 w zwierciadle suwaka, dzieki cze-
mu powietrze sprezone przeplywa rura 26
do cylindra hamulcowego 7, wywolujac
hamowanie wagonu; z powyZszego jest
rzecza widoczng, Ze konduktor nie moze
otworzyé drzwi bez jednoczesnego zaha-
mowania wagonu,

Trzeba tez zwrécié uwage, Ze przesu-
wanie raczki kurka konduktora w potoze-
nie, odpowiadajace otworzeniu drzwi, prze-

rywa polaczenie rury 25 z rurg 26, wsku-

tek czego motorniczy nie moze odhamowy-
waé wagonu, dopoki raczka kurka kon-
duktora znajduje si¢ w tem polozeniu, i
dopéki drzwi sa otwarte.

Poniewaz otworzenie drzwi jest pola-
czone z hamowaniem wagonu, to wagon
musi si¢ zatrzymaé, albo przynajmniej
szybkosé biegu jego musi sie znacznie
zmniejszyé.

Jezeli konduktor chce zamknaé drzwi i
w tym celu przesuwa raczke 22 w poloze-
nie, odpowiadajace zamknieciu drzwi, wte-
dy rura 43 opréznia sie przez otwér 42, o-
twor 46 suwaka 21, zaglebienie 38 i otwoér
wylotowy 40. Jednoczesnie rura 35 laczy
si¢ z rura 11 naglego hamowania przez o-
twér 36, wyzlobienie 47 w suwaku 21 i o-
twér 48, wskutek czego powietrze sprezo-
ne z rury 11 przeptywa do komory tloczka
31 w cylindrze 41 drzwi zamykaja sie. Wte-
dy znéw otwiera sie¢ polaczenie rury 25 z

‘rurg 26 przez otwor 51, wyzlobiente 2¢ w

suwakn 27 i otwér 45, i motorniczy ma
mozno§é w- zwykly sposéb hnmuwvaé i od-
hamowywaé wagan, .

Kondidkibor moze wywotaé n.a!g”-l\e ha.mn
wanie ‘wagonu przez przesunigcie raczki 22
w odpowiednie polozenie; wtedy cura 17
nagtego hamowan$a opréim’a sie przez o-
twor 48, otwéor 49 w suwalu 21, wywﬂchs-
nie 38 i otwior wylotowy 40.

Wywotane w ten sposdb o;ptrémnemle w
rurze 11 naglego hamowaniz wywoluje
przesuntecie sbe thokka 12 § suwaka 16 za-
wooru najglego hamowania w polozenie mna-
glego hamowamia; wtedy sprezone [pewie-
trize z komory 13 przeplywa do cylindra
hamulcowego 7 i hamuje pocigg,

Kiedy raczka 22 kurka konduktora 3
znajduje si¢ w polozeniu maglego hamo-
wania, wyzlobienle 47 laczy otwory 42 i
36 z ofworem 50, prowadzacym do otworu
wylotowego 40, tak ze fjednoczesnie oba
thoki 37 1 32 cylindra 4 sq pod cisnieniem
atmosferycznem; poniewaz wibedy cisnie-
nia na e thoki zréwnowalzy sig, drzwi sa-
me nie otwikraja sig, ale fatwo moga byé
otworzone przez kazdego pasazera, ponie-
waz sprezone powiefrze mie przeszkadza
temu,

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie do obslugiwanta hamul-
céw drzwi, stopni i énmych pombocniczych
urzgdzeni wi wagonach, znamienne tem, ze
kurek kondulttora, przeznaczony do otwie-
rania i zamykaniia drzwi, jest tak urzadzo-
ny, Ze oftiwieranile drzwi zapomoca, tego kur-
ka' pociaga za soba hamowanie wiagonu i u-
niemozliwia motorniiczemu odhamowania
wagonu jego kurkiiem.,

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze posiada kurek motornicze-
g0 do manipulowania hamulcaimi § do otwie-
rania i zamykania jednych (ub miecej
dinziwii i oddzlelny kiurek konduktora, zapo-



“mocy, ktérego réwniez mozna manipulowaé
hamulcami § temi lub innemi drzwiami.

3. Urzadzenmie - wedlug zastrz. 1—2,
znamienne tem, ze kurek konduktora jest
tak urzadzony, ze w pewnych warnunkach
przerywa pofgczenie kurka motorniczego z
hamulcami, o :

4. Urzadzenie wedlug zastrz., 1—3,
znamienne fem, ze postada hamulec, dzia-
tajacy powietrzem sprezonem i zaopatrizo-
ny w rur¢ bezposredniego - dziatamia oraz
kurek motorniczego (1), ktéry stuzy do
wpuszczania sprezonego powiefriza przez

nure bezposredniego hamowania do cylin-
dira: hamullca; i wypuszczanial jego z tego cy-
lindra, jak réwniez kurek konduktora, kté-
ry w jednem polozeniu swej raczki nie
przeszkadza hamowaniu j odhamowywianiu
wajgonu zajpomoca kurka motorniczego, a w
innem polozeniu przerywa polaczenie kur-
ka motorniczego z hamulcem.

The Westinghouse Brake
& Saxby Signal Co. Ltd.
Zastepca: K. Czempinski,

reecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.

Do opisu patentowego Nr 6208,
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