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@ Zugvorrichtung fiir Schienenfahrzeuge.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Zugvorrichtung

far Schienenfahrzeuge mit einer einen Befestigungs-
flansch (2) aufweisenden Abstitzung (1), einer die Abstit-
zung (1) langs verschiebbar durchdringenden Zugstange
(4) mit einem gabelférmigen, einen Bolzen (5) aufnehmen-
den Ende an der dem Fahrzeug abgewandten Seite und
einem mit Gewinde versehenen Ende, das eine Mutter (8)
tragt, die ein Joch (10) sichert. Es sind zwei aus Federrin-
gen (11) bestehende Federpakete (12) seitlich auf beiden
Seiten der Zugstange (4) vorgesehen, die durch Flihrungs-
bolzen (13) gehalten sind, welche sich zwischen der Ab-
stitzung (1) und dem Joch (10) durch die Federringe (11)
hindurcherstrecken. Um die Fihrungsbolzen vor (ber-
massiger Belastung beim Verdrehen des Jochs (10) um
die Langsachse der Zugstange 4 zu schitzen, ist vorgese-
hen, dass die Federpakete (12) durch auf den Flhrungs-
bolzen (13) aufgeschraubte Muttern (16) vorgespannt sind,
wahrend zwischen der auf der Zugstange (4) sitzenden
Mutter (8) und dem Joch (10) Spiel (17) vorgesehen ist.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Zugvorrich-
tung flr Schienenfahrzeuge nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1. '

Zugvorrichtungen werden am Schienentahrzeug-
gestell zwischen den beiden mittleren Langstragern
(mittig zwischen zwei Puffern) angeordnet und neh-
men einen Zughaken auf, in den eine Einh&ngevor-
richtung eines weiteren Schienenfahrzeugs einleg-
bar ist. Der Zughaken ist gelenkig an einer Zugstan-
ge der Zugvorrichtung angeordnet. Die Zugstange
ist in einer Abstutzung, mit der die Zugvorrichtung
am Schienenfahrzeuggestell befestigt ist, langs ver-
schiebbar gelagert. Zwischen der Abstiitzung und
dem Zugstangenende, das dem Schienenfahrzeug-
gestell zugewandt ist, befindet sich eine Federan-
ordnung, die zwischen der Abstitzung und einem
Joch eingespannt ist. Die Zugstange ist gegen die
Federkraft langs verschiebbar, wodurch eine Damp-
fung bei ruckartiger Zugbelastung erreicht wird, um
den Fahrkomfort zu erhéhen und die Bauteilbelas-
tung zu reduzieren.

Far Niederflurschienenfahrzeuge ist es bekannt,
zwei Federpakete vorzusehen, die rechts und links
von der Zugstange angeordnet sind und durch ein
Joch vorgespannt werden, das auf der Zugstange
sitzt und mittels einer auf das Ende der Zugstange
aufgeschraubten Mutter verspannt wird. Die beiden
Federpakete sind mit FUhrungsbolzen versehen, die
sich zwischen der Abstitzung und dem Joch erstre-
cken, um die einzelnen Federringe zu halten. Die
Fuhrungsbolzen sind hierbei unbelastet. Auf Grund
des Dehnungsverhaltens der Federringe kann sich
hierbei das Joch gegentber der Abstiitzung im Be-
trieb um die Langsachse der Zugstange verdrehen.
Dies hat zur Folge, dass die Fiuhrungsboizen me-
chanisch beansprucht werden, und zwar so stark,
dass sie beschadigt werden bzw. brechen kdnnen.,

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Zugvor-
richtung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu
schaffen, bei der die FUhrungsbolzen nicht Gber-
maéssig auf Biegung beansprucht werden.

Diese Aufgabe wird entsprechend dem kenn-
zeichnenden Teil des Anspruchs 1 geldst.

Dadurch, dass die Federpakete Uber auf den
Fihrungsbolzen aufgeschraubte Muttern vorge-
spannt werden, wahrend zwischen der Mutter auf
der Zugstange und dem benachbarten Joch Spiel
vorgesehen ist, wird bewirkt, dass sich bei einem
Verdrehen des Jochs die Lange der Federpakete
verklrzt, d.h. diese weiter vorgespannt werden, so-
dass sie sich bei einer Zugentlastung ausdehnen
und das Joch in seine urspringliche Position zu-
rickdricken, in der die Federlange am grdssten ist.
Hierdurch wird vermieden, dass die FGhrungsbolzen
Uberméssig auf Biegung beansprucht werden kdn-
nen.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind der
nachfolgenden Beschreibung und den abhangigen
Ansprichen zu entnehmen.

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in
den beigefligten Abbildungen dargesteliten Ausfih-
rungsbeispiels naher eriautert.
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Fig. 1 zeigt im Vertikalschnitt eine Zugvorrichtung
far Schienenfahrzeuge;

Fig. 2 zeigt die Zugvorrichtung von Fig. 1 in
Draufsicht und teilweise im Schnitt.

Die dargestelite Zugvorrichtung umfasst eine Ab-
stitzung 1, die einen Befestigungsflansch 2 auf-
weist, der mit Durchtrittséffnung 3 fur Schrauben
zum Befestigen am Schienenfahrzeug versehen ist.
Die Abstitzung 1 nimmt eine Zugstange 4 auf, die
an der dem Schienenfahrzeug abgewandten Ende
gabelférmig ausgebildet ist und einen Bolzen 5
trégt, der zur Anlenkung eines Schaftes 6 eines
Zughakens dient. Das andere Ende der Zugstange
4 umfasst einen Gewindeabschnitt 7, auf den eine
Mutter 8 aufgeschraubt ist. Die Zugstange 4, die
sich durch eine Offnung 9 in der Abstitzung 1
langs verschiebbar erstreckt, tragt benachbart zu
der Mutter 8 ein Joch 10, das mit Spiel auf der
Zugstange 4 angeordnet ist.

Zu beiden Seiten der Zugstange 4 befindet sich
jeweils ein aus Federringen 11 bestehendes Feder-
paket 12, das zwischen der Abstitzung 1 und dem
Joch 10 angeordnet ist. Durch jedes Federpaket er-
streckt sich ein Fihrungsbolzen 13, der sich ferner
jeweils durch eine entsprechende Offnung 14 in der
Abstitzung 1 und eine entsprechende Offnung 15
im Joch 10 hindurcherstreckt. Die Enden des Fiih-
rungsbolzen 13 tragen jeweils eine Kronenmutter
16. Die beiden Federpakete 12 sind zwischen der
Abstitzung 1 und dem Joch 10 Ober die Kronen-
muttern 16 vorgespannt, wahrend zwischen dem
Joch 10 und der Mutter 8 auf der Zugstange 4 ein
Spiel 17 von beispielsweise 2 mm vorgesehen ist.

Wenn sich das Joch 10 im Betrieb um die
Langsachse der Zugstange 4 verdrehen sollte, wird
durch die Vorspannung der Federpakete 12 (ber
die Kronenmuttern 16 bewirkt, dass sich die Lange
der Federpakete 12 verklrzt. Bei Zugentlastung
dehnen sich daher die Federpakete 12 wieder ent-
sprechend aus und dricken das Joch 10 in seine
urspriingliche Position zuriick, in der die Lange der
Federpakete 12 am grdssten ist. Die sich paraliel
zur Zugstange 4 erstreckenden Fihrungsbolzen 13,
die ebenfalls mit etwas Spiel von den Durchtrittsdff-
nungen 14, 15 aufgenommen werden, werden da-
her nicht Uberméssig durch Biegekréifte bean-
sprucht, da einer Verdrehung des Jochs 10 die Fe-
derpakete 12 entgegenwirken.

Patentanspriiche

1. Zugvorrichtung fir Schienenfahrzeuge mit ei-
ner einen Befestigungsflansch (2) aufweisenden Ab-
stitzung (1), einer die Abstltzung (1) langs ver-
schiebbar durchdringenden Zugstange (4) mit ei-
nem gabelfdrmigen, einen Bolzen (5) aufnehmen-
den Ende an der dem Fahrzeug abgewandten Seite
und einem mit Gewinde versehenen Ende, das eine
Mutter (8) tragt, die ein Joch (10) sichert, das zwei
aus Federringen (11) bestehende Federpakete (12)
zwischen sich und der Abstlitzung (1) einspannt,
wobei die Federpakete (12) seitlich auf beiden Sei-
ten der Zugstange (4) vorgesehen und durch Fih-
rungsbolzen (13) gehalten sind, die sich zwischen
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der Abstltzung (1) und dem Joch (10) durch die
Federringe (11) hindurcherstrecken, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Federpakete (12) durch auf

den Flhrungsbolzen (13) aufgeschraubte Muttern

(16) vorgespannt sind, wahrend zwischen der auf 5
der Zugstange (4) sitzenden Mutter (8) und dem
Joch (10) im unbelasteten Zustand Spiel (17) vor-
gesehen ist.

2. Zugvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Spiel (17) etwa 2 mm be- 10
tragt.

3. Zugvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fihrungsbolzen
(13) gegeniber der Abstitzung (1) langs verschieb-
bar angeordnet sind. 15
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