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{54) Soustava trolejového sh&rade trak&nfho proudu

a obloukové trolejové svorky

Vyndlez Ye3f soustavu odb&ru trak¥nf-
ho proudu zejména trolejbusu, u niZ se re-
81 trolejovy sb&ral a obloukovd svorks
trolejova s dréZkou a osazenim k zebréndnf
-ne¥édouciho vysmeknuti sbdrafe z troleje.

Podstatou vyndlezu je takové provede-
ni, kde bo¥nice sbira¥e Jsou opat¥eny
vniti#ni drdfkou, zatfmco levy i pravy
svorkovy df1l nebo profil jddrs trolejového
k¥{Zeni &i vyhybky jsou opat¥eny vn3jdim
osazenim, tvarovd odpovidajicim dréZkém
v bo¥nicich sbdrale. Dréfky spolu s osaze-
nim zaplisobf{ v okemZfiku, kdy vlivem setr-
va¥nych sil pisobicich ne sbdra& pri j{zd&
v oblouku se hlavice sb&rade vychyl{ z osy
troleje v mezfch ponechané vile, co% md
za nésledek zabréndnf vypadeni sbirale z
z troleje a umo¥n¥ni trolejbusu projiZdxt
zatd&ky vy%3{ rychlosti.
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Vyndles se tykd soustavy trolejového sbdraZe trak&niho proudu a obloukové trolejové
svorky s drdikou a osazenim k zebréndni neZddoucfho vysmeknuti sbirade g troleje.

Dosud znémé trolejbusové sbidrale trekinfho proudu jsou Fesdeny tek, Ze hlavice sbira-
%e je pritle¥ovéna silou prufin na spodni &ésti ty¥{ sbirale. Semotné vedeni po troleji
Jek na pfimé trati, tak v obloucich je zajidténo svydenymi boZnicemi hlavice o 13 s
20 mm.

Toto sajisténi Jje nedostatelné zvldst3 v obloucich, kdy vlivem setrva&nych sil, kte-
ré vyvoldvéd hmotnost tyfového sbidrale a navic za soulasného pisobeni nerovnost{ voszovky
8 otlesl vozidla nestalf bolnice hlavice trolejbusového sbidrsle vidy bezpelnd zejistit
vedeni sbirale v %Iddané dréze po spodnim okraji troleje a dochészs{ k Jeho vysmeknutf. Tim
se pPerusf dodévka trak¥niho proudu, dojde k zastaveni vozidle, zdrZen{, zablokovéni
ostatni dopravy i k ohrofeni ostetnich d¥astnikd silni¥niho provozu., N3kdy dojde i ke str-
Zeni troleje, vzniknou 3kody na pevnych trakinich zefisenich i na trolejbusech.

Aby se tdmto negativnim nésledkim piredeslo, musi trolejbus v obloucich jezdit pod-
statnd snifenou rychlosti, coZ mé ze ndsledek sniZovdni ob&Zné rychlosti, zdrZovénd{ ostat-
nich W¥astnikd silni¥nfho provozu a zvySeni odbdru trakinf energie, protoZe trolejbus musi
pred obloukem brzdit a e nim se opét rogjifdst. Ddle jsou zndmy konstirukce ufivejici
v obloucich plochoovélnych m&ddnych trubek, které umo¥nuji zekdiveni dréhy sbérade lépe
natvarovat, cof md ze ndsledek zmenseni setrvaZnych sil sbidra¥e a tim i ¥dstelnd zvyZené
rychlosti pi#i prﬁdesdu,‘prolto viak nedd se eni toto Fedeni poveZovat ze uspokojivé.

Vyike uvedené nedostatky jsou odstrandny soustavou trolejového sbirale trak¥niho prou-
du a obloukové trolejové svorky podle vyndlezu, jehoZ podstatou je takové provedeni, kde
bolnice sbirale jsou opatfeny vnit¥n{ drdéfkou, zatimco levy i pravy svorkovy dil nebo pro=
£1) ki*{¥eni e obloukd Jsou opatfeny vnéj3im osazenim, tvarovd odpovidejicim tvaru drdiky
v bo¥nicich sbérafe. Dréiky e osazeni geplsobi v okamZfiku, kdy vlivem odstfedivych sil
‘plsobicich na sb¥ra¥ pfi JL2d¢ do zatélky se hlavice sbira¥e vychylf z osy v mezich pone-
“chené vile.

Profil obloukové svorky s osazenim je moZno pouZit i v ostifejiich obloucieh, ve kte-
rych dochéz{ k v3tsf zméné sm¥ru drihy ai 25°, Tem dojde k ssmo¥innému zejistséni sbérale
v obloukové svorce, osazeni na obloukovych trolejovych svorkdch zepedne do dréZek v bol-
aici, ¥{mX se zabrdni vysmeknut{ sbérede. Dily vili, kterd vi3ek mezi hlavici a obloukovou
svorkou zlstdvé, Jje mo%no sbira’ na pfimé trati e v mirndjdfch obloukovych svorkdch spo-
lehlivé nesadit i stéhnout. ’

Profil obloukové svorky s osazenim Je moZno krom& obloukd uZft i jako néb3hovy profil
pled tfolojovymi srmaturami, jako k¥f{Zfen{ trolejbus - trolejbus, kiiZeni trolejbus - trem-
vaj, trolejové vyhybka, u trolejového systému s pribdinou nepferulovanou nosnou troleji,

u kterého se dosud ufivé plochoovélnych midinych trubek. Proti tomuto znémému systému mé
systém podle vyndlesu tyto vyhody: ’

- diky vy831 ohybové tuhosti Je mo¥no v obloucich. zv¥tdit vzddlenost mezi podpéremi
trolejovych svorek a tim zv§tsit polomdr zakifiveni, coZ mé za ndsledek sni¥eni setrvelnych
. 8il, umoZndni vy&s1{ rychlosti a sniZen{ opotreben{ svorek i bo&nic. Je moZno unifikovat
obloukové svorky s nébshovimi profily pfed trolejovymi armetursmi, na rozdil od nutnosti
pouzitil b&Zinych obloukovich svorek a plochoovélnych trubek. Diky prichozi troleji v trole-
jovfch svorkéch s osasenim, kterd Je neprerusovend, nedochézi k opot¥ebovéni uhlikové
vlo#ky na spojich jednotlivych trolejovych ermatur;

- profil svorky nevyZaduje provedeni z deficitniho materidlu jeko je msd, mosaz nebo
bronz na rozd{l od m¥d¥nych trubek, kde je mid podminkou rozebiratelného spojeni. Zévisy
obloukovych svorek s troleji jsou jednodud¥3{ e pevndjsf nei zdvésy ve spoji plochoovélnych
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trubek diky moZnosti preplétovéni st¥idavi pravé a levé strany, nebol obloukové svorky Jo.
moZno provédét jeko libovolnd dlouhé segmenty, z nichi vidy jedne strene md prichoz{ diru
a druhé vnit¥ni zdvit pro mo%nost vzéjemného spojeni. Prichoazi trolej zajistuje souosost
v8ech Cdsti obloukovych svorek & trolejovych ermatur. Podstatns se sniZuje sortiment sou-
tdsti pro zaviSeni trolejovych svorek ve srovnénf se systémem s plochoovélnou trubkou;

- zvy¥3L se moZinost vymsnitelnosti jednotlivych dfld po opotrebeni, vietns troleje.
Meteridl pro obloukovou svorku s osazenim Je pruin¥j3{ nef plochoovélnd trubka, coX mé
za nésledek jeho snahu perabolického zek¥iveni v obloucich, coi Je vyhodné pro p¥echod
z p¥imé troleje do oblouku. Izoledni kusy pojfZdsné botkou sbiraZe majl stejny profil je-
ko obloukovd svorke s osazenim v¥etnd troleje, coZ jim déve vyS881 pevnost a moZnost peve
ngjstho spojeni neZ profil odpovidajic{i plochoovélnym trubkdm;

- podle moZnosti lze zkracovat délky nébshovych profild u trolejovych ermatur, zvléd-
t& pokud jsou tverovény do obloukld, nebol diky sou¥innosti osazeni a dréfek v bodnicich
botky sbdrale se yylufuje moZnost vysmeknuti sbirade & je mo¥nost ostfejs{ho zakiivent
dréhy sb&rale. Tato vlasstnost Je vyhodnd u ki*iZ¥ovatek s rozvitvenim trolejbusovych trati,
kde je mdlo prostoru vlivem uZ3i komunikace.

Na pfipojeném vykresu je zndézornn priklad soustavy trolejového sbdrae trakZniho
proudu a obloukové trolejové svorky v pfiéném Fezu. .Levy svorkovy dil | a pravy svorkovy
dil 2 Jsou spojeny Zroubem 3. Ne vnit¥ni strand mejl dréiku pro trolej 4 a na vngjsi stra-
n& jsou opatfeny vnidjsim osazenim. Levd bo¥nice 3 & pravé bo¥nice 6 sbirafe, které majf
na vnit¥nich strendch dréZfky tvarovs odpovidajfci osazenim na svorkovych dilech 1 a 2.
Mezi nimi je seviena uhlikové vlodka 7.

Uvedeného principu je mo¥no vyufit té% pro konstrukci trolejového ki¥iZen{ a trolajové
v¥hybky. Profil jédra k¥ffen{ a vyhybky je proveden obdobnd Jako obloukovéd trolejové sver-
ke s osazenim. Profil jédre kif{feni ¥l vyhybky je roz3iFen tek, Ze osazeni v délce celého
ki'ffenf zapadd do dréfek bo¥nic sbirale, &{mi je znemoZnino vysmeknut{ sbirsle. V mistd
k¥f{%¥eni pak oviem nenf moZfnost sb¥rale z provoznich &i nouzovych divodl stshovet s nasago-
vat, do k¥{Zen{ je pouze moZnost vjetf po troleji & navédicich profilech ve smiru Jizdy
vozidla.

PREDMET VYINALEZU

Soustava trolejového sb¥rale trakéniho proudu a obloukové trolejové svorky zejména
pro trolejbus, vyznefend tim, ¥e boZnice (5, 6) sbirae jsou opatfeny vnit¥n{ drdikou,
zatimco levy svorkovy dfl (1) i pravy svorkovy dfl (2) nebo profil ki*{%enf{ a obloukd Jsou
opatieny vn&jsim osazenim, tvarovs odpovidejicim tveru dréZky v boZnicich (5, 6) sbirade.
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