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Urzadzenie okrezne parowe do ogrzewania wagondéw z wyzyskaniem przeptywu
goracej pary dla szybkiego i réwnomiernego ogrzewania przedziatéw wagonu.
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Parowe grzejniki okrezne do ogrzewania
wagonéw kolejowych, przy ktérych para
niezuzyta po jednorazowem przej$ciu przez
zespol ogrzewajacy, a wigc para nieskro-
plona, zostaje na nowo wprowadzona w o-
bieg kolowy, sa zwykle tak urzadzone, ze
wszystkie wloty grzejnikéw sa polaczone
ze wspdlnym przewodem doprowadzajacym
pare, natomiast wyloty lacza si¢ z przewo-
dem dla powrotu pary.

Pod wplywem réznicy preznosci pomie-
dzy obydwoma przewodami para przeply-
wa przez poszczegblne grzejniki réwnole-
glym strumieniem,

Kazdy przedzial wagonu wymaga zuzy-
cia tej samej iloéci ciepla i pary. Bez spe-
cjalnych urzadzed przednie grzejniki po-

ciagu otrzymywalyby wiecej pary niz tylne,
Jesli si¢ chce uniknaé zastosowania grzej-
nika o zmiennej powierzchni nagrzewania
i wielkiej ilosci dtugich przewodéw ruro-
wych, to trzeba zaopatrzyé miejsca, gdzie
grzejniki lacza si¢ z przewodem parowym,
w przyrzady regulujace doplyw pary tak,
aby do kazdego grzejnika doplywala taka
sama ilo§é pary.

Takie regulowanie, oprécz trudnosci je-
go wykonania, nie jest odpowiednie dla
wszystkich preznosci pary. Preinoéé pary
ogrzewalnej jest rozmaita; zalezy ona od
temperatury zewnetrznej i zmienia sie réw-
niez w zaleznoéci od potozenia wagonu w
pociagu. Zastosowanie przyrzadéw, zmniej-
szajacych przekroje i pozostawiajacych ma-
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fe otwory do przejécia, sprowadzaja dalsze
‘niedogodhosci. Zatykaja sie one bowiem la-

* " two i uniemozliwdaja szybkie poczatkowe

nagrzanie wagonu, ktére powinno byé jed-
nak jak najskuteczniejsze i jak najszybsze.
Czesciowe zatkania zmieniajg czesto ksztalt
otworéw przejéciowych, co zmusza do prze-
rabiania calego urzadzenia.

Czas poczatkowego rozgrzewania jest
dtugi dlatego, ze male olwory przejéciowe
nie dozwalajg na dostatecznie szybkie prze-
plywanie skroplonej na poczatku wielkiej
iloéci wody.,

Jesli urzadzenie przetrzymuje za dtugo
doprowadzana ilo§é pary, wtedy mie moze
ono odpowiadaé dostatecznie szybko, gdy
sig chce zmieni¢ temperature przedzialu,

‘Przedmiotem wynalazku jest wykonanie
ogrzewania okreznego, -ktére przy malem
zapotrzebowaniu przewodéw rurowych u-
mozliwia zaopatrzenie w pare grzejnikéw
réwnoleglym strumieniem bez zastosowy-
wania cze$ci zamykajacych i regulujacych
i ktére dozwala w prosty sposéb na dopro-
wadzanie jednakowej ilosci ciepla i pary
do grzejnikow jednakowej wielkosci w kaz-
dym przedziale lub oddziale wozu. To o-
grzewanie odbywa si¢ szybko, wedlug no-
woczesnych wymogéw, nie powoduje przy-
tem zatykania i daje sie¢ szybko uskutecz-
ni¢, poniewaz we wszystkich miejscach po-
taczen urzadzenie posiada wielkie, swobod-
ne przepusty.

Te zalety osiaga sie¢ tem, ze tak wloty
jak i.wyloty wszystkich grzejnikow sa bez-
posrednio polaczone z jednym i tym sa-
mym przewodem pary, wskutek czego wlo-
ty czerpia cze$é pary ze strumienia gtéwne-
go, ktéry przy wylotach wywoluje jedno-
czesnie dzialanie ssace.

"W tym celu, kofice rur grzejnika sa za-
opatrzone w wystepy formy tyzkowatej, a
te wystepy wchodza gleboko w gléwne prze-
wody parowe, mie zmniejszajac bynajmniej
swego przekroju peprzecznego. Lyzka ta-
ka jest przy wlocie zwrécona strona wkle-

sta ku pradowi pary, zas$ przy wylocie od-
wrotnie. Spietrzenie si¢ pary przy czerpia-
cej tyice, w polaczeniu z dzialaniem ssa-
cem przy lyice wylotowej, zmusza parg do
przeplywania przez grzejnik. Para, niezu-
zyta w jednym grzejniku, zostaje zabrana
glownym strumieniem dalej i doprowadzo-
na do nastepnego.

Gléwny przewéd parowy idzie wzdluz
wagonu tam i zpowrotem, tworzac za-
mknigte kolo. Para wchodzi do niego przez
dysze 2, umieszczona wewnatrz przewodu.
Kierunek tej dyszy oznacza jednoczesnie
kierunek ruchu pary w przewodzie. Dla u-
nikniecia silniejszego nagrzewania sie przed-
nich grzejnikéw, trzeba uregulowaé odpo-
wiednio doplyw pary do poszczegélnych
grzejnikéw, co moze byé uskutecznione np.
przez mniejsze lub wigksze skrecenie tyzek,
bez zastosowywania wezszych otworéw
przejéciowych, Potaczenie obu koficéw
grzejnikéw, t. j. ich wlotéw i wylotéw, z
tym samym przewodem, tworzacym za-
mkniety obwéd, daje jeszcze te korzysé, ze
mozna uniknaé potrzeby regulowania po-
szczegblnych grzejnikéw, przez ustawienie
w kazdym przedziale dwoch grzejnikow, z
ktérych jeden jest polaczony z przewodem
wprowadzajacym pare do wagonu, a drugi
z przewodem powrotnym, Kazdy przedziat
wagonu jest wtedy ogrzewany przez dwa
grzejniki, ktére sq tak dobrane, ze ich dzia-
tanie grzejace, razem wziete, jest jednako-
we we wszystkich przedzialach, gdyz obok
grzejnika, otrzymujacego np. najgoretsza
pare, znajdowaé sie bedzie w tym samym
przedziale grzejnik najgorzej zasilany.

Fig. 1 rysunku przedstawia schemat ta-
kiego ogrzewania, podczas gdy fig. 2 poda-
je spos6b polaczenia grzejnikéw z gléwnym
przewodem parowym,

Liczba 1 oznaczono miejsce doprowa-
dzania pary do przewodu okreznego 3. Dy-
sza wchodowa 2 zapewnia obieg w kierun-
ku strzatki i ssie stale pozostala w koficu
przewodu ilo§é pary. Rurowe grzejniki 4,



5,6 i 7 w ksztalcie petli polaczone sg 2
przewodem gléwnym w powyzej opisany
sposéb, Ich wloty 8, 9, 10 i 11 posiadaja
tyzki, ktére zwrécone sa do strumienia pa-
ry, podczas gdy tyzki przy wylotach sa na-
stawione w przeciwnym kierunku,

Do osiagniecia dobrego dziatania wystar-
czanieraz, aby tylko wloty lub tylko wyloty
posiadaly takie tyzki. Odprowadzanie skro-
plonej pary odbywa si¢ w miejscu 12.
Przedstawiona na fig. 2 lyzka ‘ czerpiaca
jest wytloczona z blachy i1 moze jednocze-
$nie stuzyé do uszczelnienia polaczenia
przewodu gléwnego z rura grzejnika. Pola-
czenie to moze tez byé wykonane inaczej.

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie okrezne parowe do o-
grzewania wagonéw kolejowych z réwnole-
gle ustawionemi w kazdym oddziale dwoma
grzejnikami, znamienne tem, ze wlot i wy-
lot kazdego grzejnika laczy sie, obok sie-
bie, z jedns i ta sama czeécia okreznego
przewodu parowego, = przyczem wystajace
wewnatrz tego prz‘ewodu kofice rur, prowa-
dzacych do grzejnikéw maja taki ksztalt,
ze chwytaja przy wlotach pare z przewodu,

podczas gdy przy wylotach ssa pare i wo-
de z grzejnikéw.

2. Urzadzenie okrezne parowe do o-
grzewania wagonéw kolejowych wedlug
zastrz, 1, znamienne tem, 2ze ujécia rur,
prowadzacych do lub od grzejnikéw, posia-
daja specjalne lyzkowate zakoficzenie, kto-
re sluzy réwnoczeénie do uszczelnienia po-
taczenia tych rur z gléwnym przewodem pa-
rowym,

3. Urzadzenie okrezne parowe do o-
grzewania wagoné6w kolejowych wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienne tem, ze lyzkowato
uksztaltowane ujscia rurowe moga byé od-
powiednio obrécone, w celu ostabiania ich
dziatania,

4. Urzadzenie okrezne parowe do o-
grzewania wagon6w kolejowych wedlug
zastrz. 1, znamienne tem, ze do ogrzewania
kazdego przedzialu zastosowane sa dwa
dzialajace rozmaicie grzejniki, ktére sie tak
uzupelniaja, ze wspélne ich dzialanie be-
dzie jednakowe we wszystkich przedziatach
wagonu,

Julius Pintsch
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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