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Wynalazek dotyczy zasobnika do przewozu
towaréw.

Do latwiejszego przewozenia i manewrowa-
nia duzych ilo$ci drobnego towaru uzywa sig
przewaznie zasobnikéw posiadajacych ksztait
np. réwnolegtoscianu. Jednakze jak dotgd, przy
manewrowaniu takim zasobnikiem zachodzi
konieczno§é korzystania z pomocniczych $rod-
k6w do podnoszenia, w ktére wyposazony jest
teren manewrowania, co czasem stanowi nie-
korzystne skrepowanie.

Niniejszy wynalazek ma na celu przedsta-
wienie udoskonalonego zasobnika, manewro-
wanie ktérym dckonywane jest samodzielnie,
bez pomocniczych $rodké6w do podnoszenia. W
ten sposéb staje sie mozliwe dostarczenie z
miejsca na miejsce zasobnika, bez manipulo-
wania zawartymi w nim towarami, ani ucie-
kania sie do podnos$nikowych urzadzen w pun-
ktach przetadunkowych koncowych lub posre-
dnich, pomimo Ze przew6z moze byé wykona-
ny kolejno réznymi $§rodkami transportu.

W tym celu zasobnik wediug wynalazku,
skladajgcy sig zasadniczo ze skrzyni, zawiera
w pierwszym rzedzie niezalezne narzgdy do
podnoszenia, przeznaczone do wspbéldziatania z
plaszczyzna na ktérej spoczywa zasobnik i po-
zwalajgce na nadanie mu w stosunku do tej
plaszczyzny wszelkiego pozgdanego polozenia
w wysoko$ei i nakierowaniu. Naped tych na-
rzagdéw do podnoszenia, utworzonych przez te-
leskopowe lewary, moze byé mechaniczny, hy-
drauliczny lub pneumatyczny. Czeéci skladowe
urzagdzenia napedowego, jak pednie lub prze-
wody hydrauliczne mogg byé z korzy$cig wpu-
szczone w S$ciany lub w podloge skrzyni.

W drugim rzedzie i lacznie z powyzszym, za-
sobnik wedlug wynalazku zawiera ruchome
narzady do toczenia go, pozwalajgce na prze~
suwanie w kazdym kierunku. Narzady do to-
czenia skladajg sie %z nastawialnych koétek
wmontowanych na koncach narzadéw do pod-
noszenia, wspéldzialajacych z plaszczyzng na -
ktérej spoczywa zasobnik.



Do . przewozu pewnega rodzaju- towaréw za-
sobnik jest zamknigty, a do przewozu mas nie-
podzielnych, takich jak maszyny, materialy
‘budowlane, qulel ruda itp. zasobnik jest
,otwarty by umozliwié¢ niektére latwiejsze ma-
nfpuhcje zwlaszcza tadowanie. Do przewozu,
~mode byt nakryty plandekg. MozZe byé réwniez
' ‘zaopatrzony z boku w zasuwane drzwi oraz w
“méchylana podloge, by pozwoli¢ na automaty-
czne wyladowanie zawartosci.

‘Gdy towar musi byé utrzymywany w kon-
trolowanej temperaturze, zasobnik jest wypo-
sazony w urzadzenle do regulowania doptywu
ciepia.

Zasobnik przeznaczony ,do‘_ przewozu plynéw
sklada sie wtedy z cysterny, a gdy jest prze-
widziany do przewozu powietrznego ksztalt za-
sobnika ujety jest tak, by moégt dopasowaé sie
do przewidzianego i pozostawionego w kadiu-
bie samolotu wolnego miejsca i byé w nim za-
ryglowanym, wykorzystujac w ten spos6b do
najwyzszego stopnia rozporzadzalng pojemnos$é.

Podczas ladowania i wyladowywania zasob-
nika na §rodku przewozowym, moze byé pozy-

teczne uwzglednienie narzgdéw prowadniczych,

ktérych jedna cze§é jest zespolona z zasobni-
kiem, a druga cze§¢ — ze S$rodkiem przewozo-
wym. Unieruchomienie pozostawionego na
miejscu zasobnika, dokonywa si¢ w zwykly
sposéb za pomoca lin lub laficuchéw, wsp6l-

dziatajacych zaczepami stanowxacyml catosé z

zasobnikiem.

Tytutem przykiadu
ka postaci wynalazku, zawierajgcych giéwne
powyzej ‘wymienione cechy. Oczywifcie mozli-
we jest branie-pod uwage wielu zmian, usunig-
cie lub dodanie wielu' szczegbléw, bez oddala-
nia sie jednak przez to od istoty wynalazku.

" Na rysunku fig. 1 przedstawia w perspekty-
wie calo§é zasobnika wedlug wynalazku, fig.
2 pokazuje szczegélowo kraiek, w ktéry wypo-
sazony jest -zasobnik, fig. 3 — schemat mecha-
nicznego napedu narzadéw do podnoszenia za-
sobnika pokazanego na fig. 1, fig. 4 pokazuje
bardziej szczegblowo cze$é tego urzadzenia,
fig. 5 przedstawia przekr6j po linii v—v na fig.
4, fig. 8 — schemat urzadzenia do napedu hy-
draulicznego narzadéw do podnoszenia zasob-
nika pokazanego na fig. 1, a fig. 7 — przekréj
pompy, w ktéra wyposazone jest urzadzenie
hydrauliczne na fig. 6. :
" Zasobnik przedstawiony w ca'oSci na fig. 1
sklada sie¢ z zamknietej réwnoleglo$cianowej
skrzyni -1, wykonanej w postaci ramy 2 z ka-
townik6w metalowych pokrytych blacha 3 z
lekkiego stopu. Skrzynia zamknieta jest u swej

zostanie opisanych kil-

podstawy podlogg 4 o podwdjnym dnie. Przewi~
dziano zasuwane drzwi 5, z ktérych tylko jed-.
ne sg przedstawione.

- Narzady do podnoszenia skladajgq sie z czte-
rech teleskopowych lewaréw 6 wpuszczonych
w profilowe zelaza i przez nie prowadzonych.
Lewary rozlozone sg w nastepujacy sposéb:
lewary oznaczone przez 6a s3 troche cofnigte
od: przodu zasobnika (od lewej strony na fig.
1); a dwa lewary 6b znajdujg sie w tylnych ro-
gach zasobnika.

Urzadzenie do napedu tych lewaréw umie-
szczone jest w oslonie 7 i miedzy podwéjnymi
Sciankami podlogi 4. Na fig. 1 lewary przed-
stawxone 53 W swym polozeniu wysunietym.

Narzady '8 do toczema, w ktére wyposazony
jest zasobnik, skladajq sie z nastawialnych ké6-
tek przedstawionych na fig. 2. Koéiko  skiada
sie z krazka 9 zmontowanego na kulkach i pod-
trzymywanego przez dwa ramiona 10, zmonto-
wane ruchomo na !ozysku na osi v—v’ oraz z
podpory podstawy 11. O§ v—v’ jest -dostatecz-
nie oddalong od osi krgzka, by zapewnié dobra
nastawialno§¢é koétka. Podstawa 11 jest plytka
ze sko$nymi brzegami przeznaczong do umiesz-
czania w gniazdach 12 ksztaltu jaskoélczego
ogona, znajdujgcych sie zaréwno na konAcach
lewaré6w 6 jak i w wolnej przestrzeni nizszego
dna 4. Zasuwki 13 utrzymuja wstawione w ten
spos6b kéitka na miejscu. Osiem takich gniazd
12 znajduje si¢ na dolnym obwodzie skrzyni.
Rozlozone sa one w ten sposéb: dwa gniazda
12a na malym przednim boku, dwa gniazda
12¢’ z przodu na .bokach, dwa .gniazda 12b
na matym tylnym boku i dwa gniazda 12b’
na bokach z tylu.

Aby nie zaciemniaé¢ rysunku (fig. 1), niekté-
re tylko z tych gniazd zostaly przedstawione,
miejsca za$  innych gmazd zostaly zaznaczone
strzatkami.

Skrzynia zaopatrzona jest w gérnej swej cze-
§ci w cztery uchwyty 14 pozwalajace na ewen-
tualne przeladowanie zasobnika za pomocg z6-
rawia. Przewidziano réwniez u podstawy zaso-
bnika wsuwajace sie uchwyty 15, umieszezone
na bokach i przeznaczone do unieruchomienia
zasobnika. Wsuwajace sie zastony 16 utrzymu-
ja uchwyty w ich wsunietym polozeniu.

W spodnim dnie 4 wykonane sg podluine i
poprzeczne wpusty 17 i 18, przeznaczone do
wspéldzialania z przytwierdzona ‘do platformy
szyng, celem prowadzenia = zasobnika na 'tej
platformie.

Zasobnikiem wedtug wynalazku mozna ma-'
newrowaé w sposéb samodzielny przy réinych:



tadowaniach, - wyladowaniach i przeladowywa-

niach. Manewrowanie jest réznie wykonywa-.

ne, zaleznie od poszczegblnych .przypadkéw,
lecz. w kazdym razie jest szczegblnie proste i
latwe, dzieki istnieniu zgodnie z wynalazkiem
narzgdéw do podnoszenia i toczenia.

-Tak na przyklad, gdy przew6z zasobnika do-
konywany jest za pomoca pojazdu samochodo-
wego, ktérego platforma i rozstaw kot sa wez-
sze od zasobnika, wtedy manewr zdejmowania
go jest nadzwyczaj prosty. W istocie (fig. 1),
spoczywajgcy na platformie samochodu cigza-
rowego zasobnik jest zwolniony przez prosty
manewr opuszczania lewardéw 6. Zasobnik zo-
staje wtedy podniesiony nad platforme i samc-
ch6d ciezarowy moze woéwczas swobodnie ‘po-
sungé sie naprzéd, pozostawiajac zasobnik w
przewidzianym miejscu.

Przebieg ladowania odbywa sie odwrotnie.
Przewidziana na samochodzie ci¢zarowym pro-
wadnica wspbéldzialajgca z prowadnicg 17 za-
sobnika pozwala na latwe manewrowanie.

Jezeli platforma pojazdu ma szeroko§é réw-
ng szerokoSci zasobnika, wtedy manewrowanie
jest cokolwiek inne. Wyladowywanie uskutecz-
nia sie wtedy w nastepujgcy spos6b: (nalezy
pamietaé, ze szoferka samochodu ciezarowego
znajduje sie od strony przednich lewaréw 6a)
przednie lewary 6a i tylne 6b opuszcza sie, aby
cokolwiek podnieé¢ zasobnik nad platforms.
Wstawia sie na miejsce ruchome kétka — z
jednej strony w tylne boczne gniazda 12b’, a z
drugiej strony w przednie gniazda 12a i wsu-
wa sie lewary. Zasobnik - zostaje wtedy prze-
suniety w tyl pojazdu tak, aby mozna bylo wy-
sungé poza platforme tylko lewary 6b, ktére
. zostajag wtedy zaopatrzone w koétka 8 i opu-
" szczone az do ziemi. Gdy koélka tylnych lewa-
réw 6b spoczywajg na ziemi i sg unierucho-
mione za pomocg podkladéw, wtedy pojazd
posuwa sie naprzéd, wysuwajac sie spod za-
sobnika, ktory toczy sie po platformie na kéi-
kach gniazd 12a, dopéki lewary 6a nie znajda
sie poza platforma. Lewary te zostaja wowczas
zaopatrzone réwniez w koétka 8 i opuszczone &z
do ziemi. Gdy zasobnik spoczywa wtedy po-
ziomo na swych wysunietych lewarach, pojazd
przez ruch naprz6d wysuwa sie catkowicie
- spod zasobnika. Wyladowywanie moze odby-
waé si¢ wiedy na poziomie rampy i w tym
przypadku umieszcza sie z przodu podpore ru-
choma, tzw. bezpieczenistwa, réwnowazaca
ewentualny brak réwnowagi zasobnika, pow-
stajacy przy ladowaniu lub wyladowywaniu go,
wskutek niejednakowego stykania sie lewaréw
z podlozem rampy. Po wsunieciu czterech le-

waréw wyladowywanie moze odbywaé sie na
wysokoscl ziemi. -

Podkresla sie, Ze zasobnik moze byé bez nie-
dogodno$ci przesuwany po ziemi przez uzycie-
wlasnych narzadéw do toczenia lub za pomo-
cg podnosnika. Jest oczywiste, ze ladowanie
uskutecznia sie¢ w podobny sposéb wediug od-
wrotnego przebiegu. Przeniesienie zasobnika
na wagon kolejowy uskutecznia si¢ w nastepu-
jacy spos6b: samochéd = ciezarowy podstawia
sie réwnolegle do wagonu i ustawia sie drogi
toczenia . z przodu i z tylu zasobnika w ten
sposéb, by utworzyé 1aczno$é pomiedzy wago-
nem i ciezarowym samochodem. Lewary s3
tak manewrowane, by pozwolily na umieszcze-
nie kolek na miejscu, po czym za pomocg
umieszczonego na wagonie (stuzgcym jako sta-
ly punkt) ruchomego kolowrotu, zasobnik umo-
cowany sznurami na swych koncach zostaje
przetoczony z ciezarowego samochodu na wa-
gon. Kétka zostaja wtedy odjete, a spoczywa-
jacy na swym dnie zasobnik unieruchomiony
wedlug zwyklych przepiséw linii kolejowych.
Do odwrotnego przeniesienia, manewrowanie
cdbywa sie w podobny spos6b, przy czym sa-
moch6d ciezarowy stuzy za punkt staly dla
umieszczonego na nim kotowrotu.

Fig. 3 przedstawia schematycznie prosty
uklad mechanicznego napedu lewaréw 6. Prze-
ktadnia redukcyjna, skladajaca sie z ko6l zeba-
tych 19, poruszana korbg 20a lub 20b, obraca
wal 21a lub 21b osadzony w lozyskach 22, Ze-
spoly stozkowych ko6l zebatych obracaja waly
23a i 23b. Mechaniczne sprzeglo 24, znajduje
sie pomiedzy watami 23a¢ i 23b. Rézine wyzej.
przytoczone waly sg wlgczone w swym obrocie
z czotowymi kolami zebatymi 25, zazebiajgcy-
mi sie z zebatkami 26 (fig. 4, 5) w mechanicz-
nych lewarach 6. Uklad taki pozwala (gdy
sprzeglo 24 jest wigczone) na naped jedng kor-
bg jednocze$nie czterech lewaréw lub gdy
sprzeglo jest wylaczone — na naped za pomo-
cg korby 20a lub 20b przednich lewaréw 6a,
wzglednie tylnych 6b. )

Fig. 4 i 5 przedstawiajg bardziej szczegélowo
redukcyjny uklad 19. Przewidziany jest system -
ryglowania lewar6éw, mogacy dziala¢é w jed-
nym lub drugim kierunku. W tym celu zapad-
ka 26 zeskakuje pomiedzy zeby gwiaZdzistego
kola zapadkowego 28. Zapadka wmontowana
jest na osi i znajduje sie pod dzialaniem spre-
zyny 27 w ten spos6b, zeby jej poloienie w
stanie spokoju przechodzilo przez o§ gwiaZdzi-
stego kola zapadkowego 28, zamocowanego nie-
ruchomo na reduktorze 19. W pozycji przedsta-
wionej na fig 4 , lewar 6, jest zaryglowany w
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swym :polozepiu wysunigtym. Do "zriiany kie-

runku ryglowania, wystarczy popchngé w tyl

zapadke 26 i nastepme zaczepié : jg na przec1-
wnej stronie zgbéw kola 28.

Na fig. 6 przedstawiono schematycznie inne

wykonanie ukladu napedowego lewaréw 6,
przy zastosowaniu obwodéw hydraulicznych.
W przyktadzie tym lewary 6 stanowiag cato$é z
ttokami 29 poruszajacymi sie wewngtrz wmon-

towanych na zasobniku cylindréw 30. Sprezy-,

ny 31 lub inny réwnoznaczny uklad, wciggajg

lewary 6 do ich wsunietego polozenia,.jak to.

jest przedstawione w przekroju u.géry i na le-
wo figury 6. Krazenie oleju poruszajgcego tto-
ki 29 odbywa sie za pomocg poruszanej recz-
nie pompy 32 ze zbiornika 33 przez réine prze-

wody 34. Te ostatnie wpuszczone sa w $ciany

boczne i podioge o podwdéjnym dnie zasobnika.
Przewidziane sg rdézne krany 35 pozwalajace
na naped (wedlug wyboru) réznych lewarow.
Poza tym przewidziany jest kran bezpieczen-
stwa 36 i kran do oprézniania 37.

Fig. 7 przedstawia w przekroju pompe 32.
Korpus pompy 38 z lanej stali zaopatrzony jest
na jednym koficu w zawér ssacy 39 i zawér
tloczacy 40. Srodkowy (0 matej wydajnosci)
tlok 41 stanowi calo$¢ z drgikiem 42 porusza-
nym przez diwignie 43. Tiok 41 otoczony jest
przez pierScieniowy ttok 44 o duzej wydajno-
§ci. Drazek 42 stanowi calo§é z drazkami 45
wchodzacymi we wglebienie 46 w tloku 44.
Pomiedzy oporami . 48 drazkéw 45 i lewym
koficem 49 wglebienia 46 umieszczone sg spre-
zyny 47. Tlok 44 posiada wyciecie 50, w ktére
moze wchodzi¢ zatrzymujaca zasuwka 51 po-
ruszana przez tlok 52. Tiok ten odpychany w
prawo przez sprezyne 53, znajduje sie z dru-
giej strony, za pofrednictwem podwéjnego za-
woru 54, pod roboczym ci$nieniem panujgcym
w obwodzie hydraulicznym.

Dziatanie pompy jest nastepujgce: jeSli cis$-
nienie- w obwodzie przekracza pewng z goéry
ustalong wysoko$¢, wtedy popchniety na lewo
tlok 52, utrzymuje zasuwke 51 w wycieciu 50
tloka 44, ktéry zostaje woéwczas unieruchomio-
ny. Poruszanie dZwignig 43 dziata’ wiedy jedy-
nie na ttok 41 i pompa pracuje z malg wydaj-
" noscia.

Gdy ciénienie tioczqce spada, sprezyna 53 od-
pycha na prawo ttok 52, zwalniajgec w ten spo-
s6b zasuwke 51. W tych warunkach, podczas
suwu ssania tloka 41, tlok 44 réwniez pocig-
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gniety jest na:lewo, gdy sila . §cisnietej. wtedy.

" sprezyny 47 przewyisza ci$nienie ssania oleju.

Podczas suwu tloczenia opér 48 dochodzgc do
oparcia sie o dno wglebienia 46, pocigga tlok
44 w prawo. Pompa dziata wtedy z duig wy-
dajnoscig. Takie same lewary jak przedstawio-
ne na fig. 6, mogg by¢ uzyte ze sprezonym po-
wietrzem, z napedem umieszczonym, na przy-
klad ‘'w kabinie przewozgcego pojazdu.

Zastrzezenia patentowe

1. Zasobnik do przewozu towardw, zasadniczo
skladajacy sie ze skrzyni zawierajgcej nie-
zalezne lewary do podnoszenia, poruszane
wybiorczo przez urzgdzenie napedowe, zna-
mienny tym, Zze wymienione lewary sa usta-
wione pionowo i wraz z urzgdzeniem nape-
dowym s3 wpuszczone swoimi watami i
(albo) przewodami w $ciany' zasobnika i
przez te $ciany chronione.

2. Odmiana zasobnika wedlug zastrz. 1, Wypo-
sazonego w urzadzenie napgdowe hydrauli-
czne, znamienna tym, Ze urzadzenie to za-
wiera pompeg, wpuszczong w $ciany zasob-
nika, zaopatrzong w dwa ttoki, z ktérych
jeden jest potgczony elastycznie z drugim i
jest unieruchamiany, aby zmniejszyé wy-
dajno$¢ pompy, gdy ci$nienie tloczace prze-
kracza z gbéry oznaczong granice.

3. Zasobnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
Ze zawiera narzgady do toczenia ruchome we
wszystkich  kierunkach, zamocowane na
skrzyni i na kofcach wymienionych lewa-
réw do podnoszenia, przy czym te narzady
do toczenia skladajg sie z koélek ruchomo
umocowanych w stosunku do osi podpory
ze skosnymi krawedziami, przeznaczonej do
wsuwania w gniazda w ksztalcie jaské6lcze-
go ogona, wykonane na dolnych koncach
narzadéw do podnoszenia oraz w dolnej
czeSei skrzyni zasobnika.

4. Zasobnik wedlug zastrz. 1—3, znamienny
tym, Ze zawiera prowadnice przeznaczone
do wspbéidziatania z odpowiednimi prowad-
nicami znajdujgcymi sie na powierzchni, w
ktérej jest umieszczony zasobnik, przy
czym wymienione prowadnice skladajg sieg
z wpustéw i z szyn.

-Jean Lion

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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