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OZET
BiR YARDIMCI KAPAGA SAHIP BAGAJ KAPAGI

Bu bulus, yardimci kapak (4) govdeden (2) bagimsiz sekilde kilitleme
mekanizmas1 (7) araciligiyla agilip kapanarak aracin dar alanda oldugu
durumlarda bagaj depolama alanina ulasilmasini saglayan bir yardimci kapaga

sahip bagaj kapag (1) ile ilgilidir.
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ISTEMLER

1. Aracglarin arka bagaj depolama alaninda bulunan, esyalarin veya farkh
malzemelerin tasinmasinda kullanilan ve dar alanlarda kullanima imkén veren,

en temel halinde,

aracin arka bagaj depolama alanin1 kapatarak kapali alan olusturan ve agilip

kapanarak kullanilan en az bir govde (2),

- govde (2) lizerinde yer alan ve aracin arka bagaj depolama alanina acilan en
az bir yuva (3) iceren,

- yuva (3) lizerine oturan, gdovdeye (2) baglanarak acilip kapanan ve govdeden
(2) bagimsiz sekilde agilip kapanarak kullanilan en az bir yardimci kapagi
),

- yardimci kapagin (4) govdeye (2) baglanmasimi ve gévdeye (2) baglanan
yardimcr kapagin (4) govdeye (2) gore acilip kapanma hareketi yapmasinm
saglayan en az bir mentese (6),

- en az bir ana kilitleyici (7.1) ve en az bir agma butonu (7.2) iceren,

¢ yardimci kapagin (4) acilip kapanmasini saglayan,

e osivdenin (2) merkezi kilit sistemi ile ac¢ilmasiyla ana kilitleyicinin (7.1)

aktif hale gelmesini saglayan,

® ana kilitleyicinin (7.1) aktif hale gelmesinden sonra yardimci kapagin (4)

acilip kapanma islemini gerceklestiren,

® acma butonu (7.2) lizerine uygulanan kuvvet sonucunda yardimci kapagin

(4) govdeden (2) ayrlarak acilmasim saglayan en az bir kilitleme

mekanizmasi (7) ile karakterize edilen bagaj kapagi (1).

2. Kapak govdesi (4.1) ve govdeye (2) kapanmasini saglayan kilit dili (4.2)
iceren, yuvayt (3) kapatan yardimer kapak (4) ile karakterize edilen istem

1’deki gibi bagaj kapagi (1).

3. Yardimci kapagin (4) kapak govdesini (4.1) saracak sekilde konumlandirilan,

yardimect kapagin (4) igerisinden bagaj depolama alanina dis etkenlerin
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girmesini ve siirlis sirasinda olusan sarsintilardan dolayr yardimer kapakta (4)
olusabilecek titresimleri engelleyen sizdirmazlik elemani (5) ile karakterize

edilen istem 1’deki gibi bagaj kapagi (1).

. Ust parca (6.1), alt parca (6.2) ve pimden (6.3) olusan, yardimct kapagin (4)

govdeye (2) baglanacagi kenari {izerine yerlestirilen, yardimci1 kapagin (4)
govdeye (2) baglandig: kenar ile govdeye (2) gore acisal hareket yapmasini
saglayan mentese (6) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi bagaj kapagi

(D).

. Kilit yuvast (7.3), esnek eleman (7.4) ve simrlayici (7.5) iceren kilitleme

mekanizmasi (7) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi bagaj kapagi (1).

. Kilitleme mekanizmasinda (7) kilit yuvasinin (7.3) disina konumlandirilan,

kapali oldugu durumda kilit yuvasinin (7.3) icinde bulunan ve gévdenin (2)
acilip kapanmasim saglayan merkezi kilit sistemi ile birlikte calisan ana

kilitleyici (7.1) ile karakterize edilen istem 5’teki gibi bagaj kapag: (1).

. Acik oldugu durumda kilit yuvasindan (7.3) dogrusal hareket ederek ¢ikan ve

govdenin (2) merkezi kilit sistemi ile acgilmasiyla aktif hale gelen ana

kilitleyici (7.1) ile karakterize edilen istem 5’teki gibi bagaj kapag: (1).

. Silindirik geometrik formda olup bir ucunda kiiresel bir yapr bulunan, kiiresel

kismu kilit yuvasinin (7.3) icerisinde silindirik kismu ise kilit yuvasinin (7.3)
disarisinda olacak sekilde yerlestirilen ve {izerine uygulanan kuvvet
sonucunda yardimci kapagin (4) govdeden (2) ayrilarak acilmasmi saglayan

acma butonu (7.2) ile karakterize edilen istem 5’teki gibi bagaj kapagi (1).

. Kilit yuvasiin (7.3) icerisinde bulunan, iizerine kuvvet uygulandigr durumda

uygulanan kuvveti toplayarak enerji depolayan ve agma butonuna (7.2)
uygulanan kuvvet ile yardimci kapagin (4) acilmasini saglayan esnek eleman

(7.4) ile karakterize edilen istem 5’teki gibi bagaj kapagi (1).
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10. Kilit yuvasmin (7.3) icerisinde silindirik yiizeylerine bagh sekilde bulunan,
elastik deformasyona ugrayabilen malzemeden imal edilen, kilit yuvasi (7.3)
icerisinde esnek elemanin (7.4) kilit yuvasina (7.3) temas etmeyen ucuna
yakin bir konumda bulunan ve iizerine kuvvet uygulandigi durumda a¢ma
butonunun (7.2) kilit yuvasindan (7.3) ¢ikmasint saglayan sinirlayic (7.5) ile

karakterize edilen istem 5’teki gibi bagaj kapagi (1).
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TARIFNAME

BiR YARDIMCI KAPAGA SAHIP BAGAJ KAPAGI

Teknik Alan

Bu bulus, araclarin arka bagaj depolama alaninda bulunan, esyalarin veya farkli
malzemelerin tasinmasinda kullanilan ve dar alanlarda kullanima imkén veren bir

yardimci kapaga sahip bagaj kapagi ile ilgilidir.

Onceki Teknik

Otomotiv sanayisinde iiretilen binek, hafif veya agir ticari araglarin tiimiinde esya
tasinmast icin kullanilan bagaj bolmesi bulunmaktadir. Bagaj bolmeleri esya
depolama veya taginmasi i¢in kullamlmaktadir. Bagaj bélmelerinin kapanmasini
bagaj kapaklann saglamaktadir. Ara¢ bagaj kapaklan govdenin hareketli
parcalaridir. Hareketli parcalar gévdeye vida ve somunlarla bagh bulunmaktadir.
Otomobil bagaj kapaklar1 biiylikliigii ve tam acgilma agisi ile araca konacak
esyalarin rahat girip cikmalarini saglamaktadir. Bagaj kapaklarinin acilip
kapanmasi bir bagaj kilit mekanizmasi ile kontrol edilmektedir. Gliniimiizde
boyutlan kiiciik olan esyalar icin de bagaj kapagmin acilmasi gerekmektedir.
Diger taraftan dar bir alanda duran aracin bagaj kapaginin tamamen acilmasi
hasarlara neden olmaktadir. Bu durumda kullanicinin bagaj kullanabilmesi i¢in
aracin tiim govdesini hareket ettirmesi gerekmektedir. Aract tamamen hareket
ettirmeyi tercih etmeyen kullanicilar esyalar: bagaja koymak yerine arag igerisine
depolamaktadir. Arag icerisine depolanan esyalar ise siiriis sirasinda yere diiserek

veya kullaniciya carparak teknik problemler olusturmaktadir.

Mevcut sistemde kullanilan bagaj kapaklarn yekpare halde bulunmaktadir. Bu
durumda aracin dar bir alanda bulunmasi halinde bagaj kapaginin ara¢ gévdesini

hareket ettirmeden agilmast miimkiin olmamaktadir. Bagvuru konusu bulus ile dar
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alanlarda bulunan araclarin hareket ettirilmesine ihtiyac duyulmadan bagaj

kapagindaki yardimer kapak ile depolama alanimin kullanilmasi saglanmaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan KR20020044972A numarali ve 07.12.2000
richan tarihli Kore patent dokiimaninda, c¢ift katlamali bagaj bodlmesinden
bahsedilmektedir. S6z konusu dokiimanda yer alan bagaj kapagi, sinirhi alanda
esyalarin bagaj bolmesine konulmasini ve bagaj bolmesinden c¢ikarilmasini
saglamaktadir. Cift katlamali bagaj kapaginda, doner iinite aracilifiyla arac
zeminine sabitlenmis kapak paneli, alt bélmesi katlanir {inite ile katlanan cam,
kilit tinitesi bulunmaktadir. Katlanir cam mentese kolu déner pim etrafinda kapak
paneline katlanir. Katlanir kapak paneli ile sinirli alanlar da esyalar bagaj
bolmesine yiiklenir veya bosaltilir. S6z konusu bulus katlanir bagaj bdlmesine
sahiptir ancak yekpare bir bagaj kapagi bulunmamaktadir. Bagvuru konusu
bulugta yer alan yardimc1 kapak yekpare olan bagaj kapagiyla birlikte
bulunmaktadir. Yardimcit kapak menteseler yardimi ile bagaj kapa8ina
baglanmaktadir. Bagvuru konusu olan bulusta yer alan yardimci kapak iist veya
alttan acilabilmektedir. S6z konusu yardimci kapak merkezi kilit sistemine bagl
olan pin-push kilit mekanizmasi ile ¢alismaktadir. S6z konusu kilit mekanizmasi

yardimer kapagin bagaj kapagindan acilip kapanmasini saglamaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan KR20020044977A numarali ve 07.12.2000
richan tarihli Kore patent dokiimaninda, c¢ift katlamali bagaj bolmesinden
bahsedilmektedir. S6z konusu dokiimanda yer alan bagaj kapagi, sinirh alanda
esyalarin bagaj bolmesine konulmasini ve bagaj bolmesinden c¢ikarilmasim
saglamaktadir. Cift katlamali bagaj kapaginda, doner iinite araciligiyla arac
zeminine sabitlenmis kapak paneli, alt bolmesi katlanir {inite ile katlanan cam,
kilit tinitesi bulunmaktadir. Katlanir cam mentese kolu déner pim etrafinda kapak
paneline katlanir. Kancanin ucu, yayr sikistirarak kilit yuvasina girer. Kapak
paneli de boylece kapanir. Yiikleme alani, kapak panelinin bastirilarak acilmasiyla
acilir. Biiyiik formda olan esyalar, sinirh alanda bile depolanabilir. S6z konusu

bulusta sadece katlanir bir bagaj kapagindan bahsedilmektedir. S6z konusu



10

15

20

25

30

8343.1101

bulusta bagaj kapaginda dihil olan bir yardimecir kapaktan bahsedilmemektedir.
Bagvuru konusu bulusta yer alan yardimer kapak yekpare olan bagaj kapagiyla
birlikte bulunmaktadir. Yardimc1 kapak menteseler yardimi ile bagaj kapagma
baglanmaktadir. Bagvuru konusu olan bulusta yer alan yardimci kapak iist veya
alttan acilabilmektedir. S6z konusu yardimc: kapak merkezi kilit sistemine bagli
olan push-pin kilit mekanizmasi ile ¢caligmaktadir. S6z konusu kilit mekanizmasi

yardimci kapagin bagaj kapagindan acilip kapanmasini saglamaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan WO2005002894A1 numarali ve 02.07.2003
richan tarihli Uluslararas1 patent dokiimaninda, bir bagaj bdlmesinden
bahsedilmektedir. S6z konusu dokiimanda yer alan bagaj bdlmesinde, birinci
bagaj bolmesini yukariya agilir arka kapiy: ortaya cikarmak icin ¢ikarilabilir arka
cam, bulunmaktadir. Yukariya acilir arka kapinin da ¢ikarilmasiyla ikinci bagaj
bdlmesi ortaya ¢ikar. S6z konusu bulusta tek bir bagaj kapag bulunmakta ve soz
konusu bagaj kapaginin sokiilmesi durumunda kullanilan bir yardimer katlanir
kapaktan bahsedilmektedir. S6z konusu cam bdlmenin ag¢ilmasi durumunda
kullaniciya ekstra bir bagaj alan1 saglanmaktadir. Basvuru konusu bulusta yer alan
yardimer kapak yekpare olan bagaj kapagiyla birlikte bulunmaktadir. Yardimei
kapak menteseler yardimi ile bagaj kapagina baglanmaktadir. Basvuru konusu
olan bulusta yer alan yardimei kapak iist veya alttan acilabilmektedir. S6z konusu
yardimer kapak merkezi kilit sistemine bagh olan push-pin kilit mekanizmas: ile
calismaktadir. S6z konusu kilit mekanizmasi yardimer kapagin bagaj kapagindan

acilip kapanmasini saglamaktadir.

Bagvuru konusu bulusta yer alan ekstra bolmeli yardimc: kapak, hareket bir mil
veya piston mekanizmasi ile acilip kapanabilecek sekilde bagaj govdesine
baglanmaktadir. Yardimci kapak bagaj govdesi lizerinde sabitlendigi mentese
yardimiyla acilip kapanabilmektedir. Bagvuru konusu bulus sahip oldugu push-pin
kilitleme mekanizmasi ile aracin merkezi kilit sitemine bagh olarak c¢alisarak

bagaj kapagindan bagimsiz sekilde acilip kapanmas1 saglanabilmektedir.
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Mevcut teknikte bagvuru konusu bulusta yer alan teknik ozellikler ve basvuru
konusu bulusun sagladig1 teknik etkilere iligkin bir agiklama yer almamaktadir.
Mevcut uygulamalarda menteseler yardimi ile bagaj govdesine baglanan, hareketli
mil veya piston yardimiyla agilip kapanmas: saglanan ve aracin merkezi Kkilit
sistemine bagli olan bir push-pin kilit mekanizmas: ile agilip kapanmasi kontrol

edilebilen yardimci bagaj bolmesi kapagina rastlanilmamaktadir.

Bulusun Amaclan

Bu bulusun amaci, ara¢ kullanicisinin tiim bagaj kapagini kaldirmasina gerek
kalmadan kiiciik boyutlardaki esyalarin bagaja yerlestirilmesine imkin saglayan

bir yardimci kapaga sahip bagaj kapagi gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, bagaj gdvdesi ile birlikte yekpare sekilde
bulunmamasindan dolayi ihtiyaca gore depolama alaninin kullanilmasini saglayan

bir yardimci kapaga sahip bagaj kapagi gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, yekpare sekilde imal edilen bagaj kapaklarinin
kapatilmas1 sonrasinda ortama verdigi basing ve ses ¢ikarma problemini ortadan

kaldiran bir yardime1 kapaga sahip bagaj kapag: gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, yekpare sekilde bulunan bagaj kapaklarinin agma
kapama islemi sirasinda kullanicida yarattifi ergonomik zorlufu minimuma

indiren bir yardimci kapaga sahip bagaj kapagi gerceklestirmektir.

Bulusun Kisa Ac¢iklamasi

Bu bulusun amacina ulasmak icin gerceklestirilen, ilk istem ve bu isteme bagh

diger istemlerde tanimlanan bir yardimci kapaga sahip bagaj kapagi, gévde, yuva,

yardimer kapak, sizdirmazlik elemani, mentese, kilitleme mekanizmasi ve tutma
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ipinden olusmaktadir. Bagaj kapagimin govdesinde yer alan yuvaya yardimci
kapak yerlestirilmektedir. Yardimci kapak yerlestirilmeden 6nce kapak govdesine
sizdirmazlhik elemam gecirilmektedir. Sizdirmazhik elemam kapak gdvdesinin
cevresine yerlestirilmektedir. Sonrasinda yardimci kapak bir ucundan menteseler
araciligiyla gdvdedeki yuvaya oturtulmaktadir. Yardimci kapaklar menteselerin
bir ucu govdeye diger ucu yardimcit kapaga sabitlenecek sekilde monte
edilmektedir. Yardimci kapagin mentese bagh olmayan diger kenarinda iki
kilitleme mekanizmas1 bulunmaktadir. Ayn1 zamanda yardimci kapak kilitleme
mekanizmasinin bulundugu kenarindan tutma ipi ile gdvdeye baglanmaktadir.
Kilitleme mekanizmas1 yardimci kapagin govde iizerinde Kkilitlenmesini veya
acilmasin saglamaktadir. Yardimci kapagin agilmasi tercih edildiginde merkezi
kilit sistemi ile birlikte ana kilitleyici aktif hale gelerek kilit yuvasindan
cikmaktadir. Ana kilitleyicinin kilit yuvasindan ¢ikmasi sonrasinda agma butonu
izerine kuvvet uygulanmaktadir. Acma butonu iizerine uygulanan kuvvet ile
esnek elemam sikistirarak enerji depolamasimi saglamaktadir. Enerji depolayan
esnek eleman agma butonuna itme kuvveti uygulayarak a¢ma butonunun kilit
yuvasindan ¢ikmasimi saglamaktadir. A¢ma butonunun kilit yuvasindan ¢ikmasi
ile yardimc1 kapak agilmaktadir. Tersi islemler uygulandiginda ise agma butonu
kilit yuvasina girerek yardimci kapagin kapanmasini saglamaktadir. Ac¢ma
butonunun kilit yuvasina girmesi yardimcr kapagin kuvvet uygulanarak yuvaya

oturtulmasi ile saglanmaktadir.

Bulusun Ayrintih Aciklamasi

Bu bulusun amacina ulasmak i¢in gerceklestirilen yardimci kapaga sahip bagaj

kapagi, ekli sekillerde gosterilmis olup bu sekiller;

Sekil 1. Yardimci kapaga sahip bagaj kapagimin ara¢ iizerindeki kapali halinin
perspektif goriiniisiidiir.
Sekil 2. Yardimci kapaga sahip bagaj kapagimin ara¢ iizerindeki acik halinin

perspektif goriiniistidiir.
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Sekil 3. Yardimci kapagin perspektif goriiniisiidiir.

Sekil 4. Yardimci kapak iizerindeki mentesenin yakinlastirilmig goriiniisiidiir.

Sekil 5. Yardimc1 kapak iizerindeki kilitleme mekanizmasinin yakinlastirilmis
goriiniigidiir.

Sekil 6. Yardimci kapagin acgik halinin perspektif goriiniistidiir.

Sekil 7. Yardimci kapagin patlatilmis halinin goriiniistidiir.

Sekil 8. Kilitleme mekanizmasinin pasif halinin kesit goriiniisiidiir.

Sekil 9. Kilitleme mekanizmasinin aktif halinin kesit goriiniistidiir.

Sekil 10. Kilitleme mekanizmasinin merkezi kilit sistemindeki diigmeye basilip
aktif hale getirildigi durumdaki kesit goriintisiidiir.

Sekil 11.Kilitleme mekanizmasinda agma butonu iizerine kuvvet uygulanarak

acildig1 halinin kesit goriiniisiidiir.

Sekillerdeki parcalar tek tek numaralandirilmis olup, bu numaralarin karsilig

asagida verilmistir.

Bagaj kapagi
Govde

Yuva

W M=

Yardimci kapak
4.1. Kapak govdesi
4.2, Kilit dili
5. Sizdirmazlik elemani
6. Mentese

6.1. Ust parca

6.2. Alt parca

6.3. Pim
7. Kilitleme mekanizmasi
7.1. Ana kilitleyici
7.2. A¢ma butonu
7.3. Kilit yuvasi
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7.4. Esnek eleman
7.5. Sinirlayict
8. Tutma ipi

Araclarin arka bagaj depolama alaninda bulunan, esyalarin veya farkl
malzemelerin taginmasinda kullanilan ve dar alanlarda kullamima imkéin veren
bagaj kapagi (1) en temel halinde,
- aracin arka bagaj depolama alamimi kapatarak kapali alan olusturan ve acilip
kapanarak kullanilan en az bir gdvde (2),
- govde (2) lizerinde yer alan ve aracin arka bagaj depolama alanina acilan en az
bir yuva (3),
- yuva (3) iizerine oturan, gévdeye (2) baglanarak ac¢ilip kapanan ve gévdeden
(2) bagimsiz sekilde agilip kapanarak kullanilan en az bir yardimci kapagi (4),
- yardimct kapagin (4) govdeye (2) baglanmasint ve govdeye (2) baglanan
yardimc1 kapagin (4) govdeye (2) gore acilip kapanma hareketi yapmasini
saglayan en az bir mentese (6),
- en az bir ana kilitleyici (7.1) ve en az bir agma butonu (7.2) iceren,
e yardimci kapagin (4) acilip kapanmasini saglayan,
e g¢ovdenin (2) merkezi kilit sistemi ile acilmasiyla ana kilitleyicinin (7.1)
aktif hale gelmesini saglayan,
e ana kilitleyicinin (7.1) aktif hale gelmesinden sonra yardimci kapagin
(4) acilip kapanma islemini gerceklestiren,
® acma butonu (7.2) iizerine uygulanan kuvvet sonucunda yardimci
kapagin (4) govdeden (2) ayrilarak ac¢ilmasini saglayan en az bir

kilitleme mekanizmasi (7) icermektedir.

Bagvuru konusu bagaj kapag: (1) araglarda esya depolanan veya esya tasinmasini
saglayan arka bagaj depolama alanimin kapatilmasi i¢in kullanilmaktadir. Bagaj
kapagr (1) dar alanlarda duran aracin hareket ettirilmeden esyalarin bagaj

depolama alanina yerlestirilmesini saglamaktadir. Bagaj kapagi (1) govde (2),
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yuva (3), yardimci kapak (4), sizdirmazlik elemani (5), mentese (6), kilitleme

mekanizmasi (7) ve tutma ipi (8) icermektedir.

Bulusun bir uygulamasinda bagaj kapaginda (1) bulunan govde (2) aracin arka
bagaj depolama alanini kapatarak kapali alan olusturmaktadir. Govde (2) agilip
kapanarak kullanilmaktadir. Govde (2) bir tarafindan araca baglh bulunmaktadir.
Govdenin (2) acilip kapanmasi ile arka bagaj depolama alan1 kullanilabilmektedir
(Sekil 1). Govde (2) iizerinde yuva (3) bulunmaktadir. Yuva (3) aracin arka bagaj
depolama alanina acgilmaktadir. Yuva (3) govde (2) iizerinde tercih edilen
geometrik formda bulunabilmektedir. Bulusun bu uygulamasinda yuva (3)
tercihen dikdortgensel geometrik bir formda bulunmaktadir. Yuva (3) govde (2)
tizerinde tercih edilen konumda ve dogrultuda olacak  sekilde
yerlestirilebilmektedir (Sekil 2). Yuvanin (3) genisligi kullanici tercihine gore

ayarlanabilmektedir.

Bulusun bir uygulamasinda bagaj kapaginda (1) yer alan yardimci kapak (4) yuva
(3) lizerine oturtulmaktadir. Yardimci kapak (4) govdeye (2) baglanarak acilip
kapanmaktadir. Yardimci kapak (4) govdeden (2) bagimsiz sekilde acilip
kapanarak kullanilmaktadir. Yardimci kapak (4) tercihen dikdortgensel bir
geometrik plaka formunda bulunmaktadir. Yardimer kapak (4) yuva (3) ile benzer
geometrik olgiilerde bulunmaktadir. Yardimer kapak (4) yuvay1 (3) kapatmaktadir.
Yardimer kapak (4) tercihen uzun kenarinin birinden gévdeye (2) baglanmaktadir.
Yardimer kapak (4) kapak govdesi (4.1) ve kilit dili (4.2) icermektedir (Sekil 3).
Yardimci kapak (4) kapak gévdesinden (4.1) olusmakta ve iizerinde kilit dili (4.2)
bulunmaktadir.  Kapak  govdesi (4.1) farkli  geometrik  formlarda
bulunabilmektedir. Bulusun bu uygulamasinda kapak gdvdesi (4.1) dikdortgensel
geometrik formda bulunmaktadir. Kilit dili (4.2) tercihen dairesel geometrik
formda olup kapak govdesinin (4.1) govdeye (2) bagh olmayan kenarinda
bulunmaktadir. Kilit dili (4.2) kapak govdesinin (4.1) govdeye (2) bagh olmayan

kenarindaki iki kosesine konumlandirilmaktadir. Yardimci kapak (4) menteseler
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(6) aracilifnyla govdeye (2) baglantis1 saglanmaktadir. Yardimer kapagin (4) acilip

kapanmasi ise kilitleme mekanizmasi (7) tarafindan saglanmaktadar.

Bulusun bir uygulamasinda bagaj kapaginda (1) yer alan sizdirmazlik elemani (5)
yardimct  kapagin  (4) kapak  goOvdesini  (4.1) saracak  sekilde
konumlandirilmaktadir (Sekil 7). Sizdirmazlik elemami (5) tercihen elastik
deformasyona ugrayabilen bir malzemeden imal edilmektedir. Bulusun bu
uygulamasinda sizdirmazlik elemani (5) tercihen kaucuktur. Sizdirmazhik elemam
(5) kapak govdesinin (4.1) tiim cevresini saracak sekilde yerlestirilmektedir.
Si1zdirmazlik elemani (5) yardimci kapagin (4) icerisinden bagaj depolama alanina
dis etkenlerin girmesini engellemektedir. Sizdirmazlik elemani (5) siirlis sirasinda
olusan sarsintilardan dolayr yardimci kapakta (4) olusabilecek titresimleri

engellemektedir.

Bulusun bir uygulamasinda bagaj kapaginda (1) yer alan mentese (6) yardimci
kapagin (4) gdvdeye (2) baglanmasim saglamaktadir. Mentese (6) govdeye (2)
baglanan yardimci kapagin (4) govdeye (2) gore agilip kapanma hareketi
yapmasint saglamaktadir. Mentese (6) yardimci kapagin (4) govdeye (2)
baglanacag1 kenari iizerine yerlestirilmektedir. Mentese (6) yardimer kapagin (4)
govdeye (2) baglandigi kenar1 ile gdvdeye (2) gore acisal hareket yapmasini
saglamaktadir. Mentese (6) iist parca (6.1), alt parca (6.2) ve pimden (6.3)
olugmaktadir (Sekil 4). Mentese (6) uist parcasindan (6.1) yardimer kapagin (3)
kapak govdesine (4.1) baglanmaktadir. Mentese (6) alt parcasindan (6.2) govdeye
(2) baglanmaktadir. Mentesenin (6) iist parcast (6.1) ile alt parcast (6.2)
birlestirilerek aralarina pim (6.3) gecirilmektedir. Pim (6.3) tercihen silindirik
geometrik formda bulunmaktadir. Mentesenin (6) Ust parcasiyla (6.1) alt
parcasinin (6.2) birbirlerine gore acisal hareket yapmasi pim (6.3) tarafindan
saglanmaktadir. Ust parca (6.1) ile alt parcaya (6.2) gecirilen pim (6.3) iist parca
(6.1) ile alt parcanin (6.2) icerisinde merkez ekseni etrafinda dénme hareketi

yapabilmektedir. Bu durumda alt parca (6.2) govdeye (2) baglanarak sabit
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konumda kalmaktadir. Yardime1 kapaga (4) baglanan iist parca (6.1) yardimci

kapagin (4) govde (2) lizerinde hareket etmesini saglamaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda bagaj kapaginda (1) yer alan kilitleme mekanizmasi
(7) yardimci kapagin (4) acilip kapanmasini saglamaktadir (Sekil 5). Kilitleme
mekanizmasi (7) tercihen yardimci kapagin (4) govdeye (2) mentese (6) ile
baglandigi kenarin karsisina yerlestirilmektedir. Kilitleme mekanizmas1 (7)
yardimc1  kapakta (4) bulunan kilit dilinin (4.2) bulundugu konuma
yerlestirilmektedir. Kilitleme mekanizmasi (7) ana kilitleyici (7.1), agma butonu
(7.2), kilit yuvas1 (7.3), esnek eleman (7.4) ve sinirlayici (7.5) icermektedir (Sekil
8). Ana Kkilitleyici (7.1) tercihen silindirik geometrik formda bulunmaktadir. Ana
kilitleyici (7.1) kilitleme mekanizmasinda (7) kilit yuvasinin (7.3) disina
konumlandirilmaktadir. Ana kilitleyici (7.1) govdenin (2) acilip kapanmasini
saglayan merkezi kilit sistemi ile birlikte calismaktadir. Merkezi kilit sisteminin
aktif hale gelmesi ile ana kilitleyici (7.1) acik konuma gelmektedir. Ana kilitleyici
(7.1) kapali oldugu durumda kilit yuvasmmin (7.3) icinde bulunmaktadir. Ana
kilitleyici (7.1) acik oldugu durumda kilit yuvasindan (7.3) dogrusal hareket
ederek ¢cikmaktadir. Kilitleme mekanizmasi (7) gévdenin (2) merkezi kilit sistemi
ile acilmasiyla ana kilitleyicinin (7.1) aktif hale gelmesini saglamaktadir.
Kilitleme mekanizmas1 (7) ana kilitleyicinin (7.1) aktif hale gelmesinden sonra
yardimer kapagin (4) acilip kapanma iglemini gerceklestirmektedir. Kilitleme
mekanizmas1 (7) agma butonu (7.2) tlizerine uygulanan kuvvet sonucunda
yardimer kapagin (4) govdeden (2) ayrlarak agilmasimi saglamaktadir. A¢ma
butonu (7.2) tercihen silindirik geometrik formda olup bir ucunda kiiresel bir yapi
bulunmaktadir. A¢ma butonu (7.2) tercihen elastik deformasyona ugrayabilen bir
malzemeden imal edilmektedir. Ag¢ma butonu (7.2) normal durumda kiiresel
kismi kilit yuvasimin (7.3) icerisinde silindirik kismi ise kilit yuvasinin (7.3)
disarisinda olacak sekilde yerlestirilmektedir. Kilit yuvasi (7.3) tercihen silindirik
geometrik formda olup i¢i bos olacak sekilde bulunmaktadir. Kilit yuvasinin (7.3)
icerisinde esnek eleman (7.4) bulunmaktadir. Esnek eleman (7.4) iizerine kuvvet

uygulandigi durumda uygulanan kuvveti toplayarak enerji depolamaktadir.
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Bulusun bu uygulamasinda esnek eleman (7.4) olarak yay kullanilmaktadir. Kilit
yuvasimin (7.3) igerisinde silindirik yiizeylerine bagh sekilde siirlayict (7.5)
bulunmaktadir. Smurlayict (7.5) tercihen konik geometrik formda olup elastik
deformasyona ugrayabilen malzemeden imal edilmektedir. Esnek eleman (7.4) bir
ucu kilit yuvasinin (7.3) alt ucuna temas edecek sekilde kilit yuvasi (7.3) igerisine
yerlestirilmektedir. Kilit yuvasinda (7.3) tercihen iki simurlayict (7.5)
bulunmaktadir. Sinirlayicilar (7.5) tercihen kilit yuvasi (7.3) icerisinde esnek
elemanin (7.4) kilit yuvasina (7.3) temas etmeyen ucuna yakin bir konumda
bulunmaktadir. Sinirlayicilar (7.5) tizerine kuvvet uygulandigi durumda agma
butonunun (7.2) kilit yuvasindan (7.3) ¢ikmasim saglamaktadir. Acma butonu
(7.2) normal kosullarda kiiresel kismi sinirlayicilarin (7.5) esnek elemana (7.4)
bakan tarafinda olacak sekilde yerlestirilmektedir. A¢cma butonuna (7.2) silindirik
ucundan itme kuvvetinin uygulanmasi tercih edildiginde acma butonu (7.2)
kiiresel ucundan esnek elemana (7.4) itme kuvvetini iletmektedir. Esnek eleman
(7.4) agma butonuna (7.2) uygulanan kuvvet ile yardimci kapagin (4) a¢ilmasini
saglamaktadir. Uzerine uygulanan itme kuvvetinin etkisi ile esnek eleman (7.4)
kilit yuvasinin (7.3) icerisinde sikismaktadir. Sikisan esnek eleman (7.4) sikisma
hareketinin sonunda ters yonde agma butonuna (7.2) yonelerek tizerindeki kuvveti
iletmektedir (Sekil 11). Iletilen kuvvetin etkisi ile esnek eleman (7.4) agma
butonuna (7.2) ters yonde kuvvet uygulayarak a¢cma butonunun (7.4)
sinirlayicilarin (7.5) diger tarafina gitmeye zorlamaktadir. Bu durumda agma
butonu (7.2) simirlayicilardan (7.5) kurtuldugunda yardimer kapak (4) acilmaktadir
(Sekil 8). A¢ma butonunun (7.2) kilit yuvasi (7.3) igerisinde bulundugu durumda
yardimer kapak (4) kapali konumda bulunmaktadir. Govdenin (2) merkezi kilit
sistemi ile kilitlendigi durumda ise acma butonunun (7.2) kilit yuvasinda (7.3)
oldugu durumda kilit yuvasindan (7.3) cikmasi ana kilitleyici (7.1) ile
engellenmektedir (Sekil 10).

Bulusun bir uygulamasinda bagaj kapaginda (1) yer alan tutma ipi (8) yardimci
kapagin (4) gbvdeden (2) ayrilarak acilmasi sonrasinda govde (2) ile baglantisin

saglamaktadir. Tutma ipi (8) yardimci kapagin (4) gdvdeye (2) bagl olmayan iki

11



10

15

20

25

8343.1101

ucundan kilit dilinden (4.2) yuvaya (3) baglanmaktadir. Tutma ipi (8) araciligiyla

yardimer kapagin (4) gévdeden (2) tamamen ayrilmasi engellenmektedir.

Bulusun bu uygulamasinda yer alan bagaj kapaginin (1) montaji ve kullanimi ise
su sekilde gerceklestirilmektedir. Bagaj kapaginin (1) govdesinde (2) yer alan
yuvaya (3) yardimci kapak (4) vyerlestirilmektedir. Yardimer kapak (4)
yerlestirilmeden Once kapak govdesine (4.1) sizdirmazlhik elemam (5)
gecirilmektedir. Sizdirmazhik elemam (5) kapak govdesinin (4.1) cevresine
yerlestirilmektedir. Sonrasinda yardimci kapak (4) bir ucundan menteseler (6)
araciligiyla govdedeki (2) yuvaya (3) oturtulmaktadir. Yardimci kapaklar (4)
menteselerin (6) bir ucu gévdeye (2) diger ucu yardimer kapaga (4) sabitlenecek
sekilde monte edilmektedir. Yardimci kapagin (4) mentese (6) bagli olmayan
diger kenarinda iki kilitleme mekanizmasi (7) bulunmaktadir. Ayn1 zamanda
yardimei kapak (4) kilitleme mekanizmasinin (7) bulundugu kenarindan tutma ipi
(8) ile gbvdeye (2) baglanmaktadir. Kilitleme mekanizmasi (7) yardime1 kapagin
(4) govde (2) tizerinde kilitlenmesini veya acilmasim saglamaktadir. Yardimei
kapagin (4) ac¢ilmasi tercih edildiginde merkezi kilit sistemi ile birlikte ana
kilitleyici (7.1) aktif hale gelerek kilit yuvasindan (7.3) cikmaktadir. Ana
kilitleyicinin (7.1) kilit yuvasindan (7.3) cikmasi sonrasinda agma butonu (7.2)
tizerine kuvvet uygulanmaktadir. A¢cma butonu (7.2) lizerine uygulanan kuvvet ile
esnek elemam (7.4) sikistirarak enerji depolamasini saglamaktadir. Enerji
depolayan esnek eleman (7.4) agcma butonuna (7.2) itme kuvveti uygulayarak
acma butonunun (7.2) kilit yuvasindan (7.3) cikmasimi saglamaktadir. A¢ma
butonunun (7.2) kilit yuvasindan (7.3) c¢ikmast ile yardimci kapak (4)
acilmaktadir. Tersi islemler uygulandiginda ise agma butonu (7.2) kilit yuvasina
(7.3) girerek yardimci kapagin (4) kapanmasini saglamaktadir. A¢cma butonunun
(7.2) kilit yuvasina (7.3) girmesi yardimci kapagin (4) kuvvet uygulanarak yuvaya

(3) oturtulmas: ile saglanmaktadir.
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So6z konusu bulus olan bagaj kapagi (1) ile yardimcr kapak (4) govdeden (2)
bagimsiz sekilde kilitleme mekanizmasi (7) araciligiyla acilip kapanarak aracin

dar alanda oldugu durumlarda bagaj depolama alanina ulasilmas1 saglanmaktadir.
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