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Wynalazek niniejszy dotyczy silnika
spalinowego z ruchomym dnem przesuwa-
nym w cylindrze roboczym w takiej zalez-
noSci od przesuwbéw tloka roboczego, ze
jednemu postepowo zwrotnemu przesuwo-
wi tloka odpowiadaja dwa postepowo
zwrotne przesuwy dna cylindra, z ktérych
jeden przesuw jest dluzszy od drugiego.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania silnika wedlug wynalazku, Fig.
1 przedstawia schematyczny wykres pra-
cy silnika, a fig. 2 — 5 przedstawiaja
schematyecznie tlok i ruchome dno cylindra
w czterech réznych polozeniach.

Na schematycznym wykresie pracy sil-
nika przedstawionym na fig. 1 krzywa a
uwidocznia podwéjny skok tloka i odpowia-

da catkowitemu obrotowi watu korbowego
w granicach kata od 0° do 360° zaznaczo-
nego na osi odcietych tej krzywej. Gorny
punkt martwy tloka odpowiada katowi 0°
wzglednie 3609, a dolny punkt martwy ka-
towi 1800,

Krzywa b przedstawia odpowiednie ru-
chy przesuwanego dna cylindra, ktére —
jak widaé z rysunku — wykonywa dwa
przesuwy postepowo-zwrotne w czasie,
kiedy ttok wykonywa jeden przesuw po-
stepowo-zwrotny. Pierwszy z przesuwdéw
postepowo-zwrotnych dna cylindra posiada
stosunkowo mata dilugo$é i odpowiada w
przyblizeniu polowie suwu tloka silnika,
pdezas gdy drugi przesuw postepowo-zwro-
tny tego dna jest wiekszy od suwu tloka.



Rzedne, zaznaczone w punktach c, d, e,
1 osi odcietych, uwideczniaja szczegélnie
charakterystyczne polozenia dna i thoka
silnika.

Wreszeie w gornej czeSci schematu za-
znaczone jest polozenie otworu wlotowego
1, a w dolnej czeSci — polozenie otworu
wylotowego 2.

Silnik wedlug wynalazku pracuje w
spos6b mnastepujacy. Zaklada sie, ze ttok i
ruchome dno cylindra poruszaja sie zgod-
nie z przebiegiem krzywych a i b w cylin-
drze, zaopatrzonym w otwory wlotowy 1 i
wylotowy 2. Nastepnie nalezy przyjaé, ze
przestrzen miedzy tlokiem i ruchomym
dnem cylindra jest wypelniona wysoko
sprezong, zapalng mieszanka z ppowietrza i
gazu, przy czym zaplon odbywa sie mniej
wiecej w miejscu ¢ wykresu, kiedy w prze-
strzeni roboczej cylindra sprezenie jest
najwyzsze, poniewaz tlok i ruchome dno
cylindra prawie ze stykaja sie ze soba.
Miejsce to znajduje sie nieco ponizej gor-
nego martwego punktu tloka, ktéry pod-
czas suwu rozprezania, trwajacego na prze-
strzeni miedzy rzednymi ¢, d wykresu,
dzigki wybuchowi zostaje przesuniety do
dolnego polozenia martwego. W tym czasie
ruchome dno cylindra przesuwa sie do g6-
ry, tak iz moze przekaza¢ w zaleznoSeci od
ukladu polaczenia miedzy dnem a tlokiem
otrzymany impuls ruchu na watl korbowy.

W miejscu d wykresu tlok odslania
otwor wylotowy 2, ktéry pozostaje otwar-
ty dopéty, dopdki ttok nie zajmie polozenia
odpowiadajacego rzednej e wykresu. Wéow-
czas ruchome dno cylindra zbliza sie szyb-
ko do thoka, tak iz na przestrzeni miedzy
rzednymi d i e wykresu odbywa sie prawie
catkowite wytloczenie gazéw spalinowych
przeplywajacych w kierunku zaznaczonym
schematycznie na wykresie za pomoca
strzatki 3. W miejscu rzednej e wykresu
tlok i ruchome dno cylindra stykaja sie
prawie ze soba, tak iz ilo§¢ gazéw spalino-
wych pozostajaca w cylindrze jest prak-

tycznie znikomo mata. Na przestrzeni mie-
dzy punktami rzednych e i f ttok oraz ru-
chome dno cylindra oddalaja sie od siebie,
tak iz nastepuje zasysanie gazowego pali-
wa, przy czym gazy paliwowe doplywaja
do cylindra w kierunku zaznaczonym
strzatka 4 otworem wlotowym 1, odstonie-
tym przez ruchome dno cylindra. Na prze-
strzeni miedzy rzednymi f — ¢ wykresu
nastepuje potem sprezanie mieszanki pali-
wowej, ktére konczy sie w miejscu rzed-
nej ¢, przyjetej jako punkt wyjsSciowy.

Nalezy zauwazyé, ze podczas gdy
otwér wylotowy zostaje odsloniety przy
kazdym kukorbowym ruchu tloka, otwér
wlotowy zostaje odslonigty dopiero po
dwéch ruchach postepowo-zwrotnych ru-
chomego dna cylindra, a mianowicie wtedy,
gdy dno ruchome wykonywa wiekszy z su-
wéw odkorbowych w kierunku gérnego
polozenia martwego.

Jest rzeczg jasng, ze zamiast sterowa-
nia wlotem i wylotem przez odslanianie
za pomoca thoka i ruchomego dna otworéw,
takie samo dzialanie mozna osiagngé w
réwnie dobrym stopniu za pomoca innych
znanych srodkéw, np. za pomoca tulei §liz-
gowej lub zaworéw.

Nalezy jeszcze nadmienié, ze wyzej
opisany silnik pracuje jako silnik dwusu-
wowy, poniewaz kazdemu postepowo-
zwrotnemu ruchowi tloka odpowiada je-
den suw roboczy, oraz ze z drugiej strony
ruchome dno silnika pracuje podobnie jak
tlok silnika czterosuwowego, wykonujace-
go cztery kolejne suwy, zasysamia mieszan-
ki paliwowej, sprezania jej, rozprezania
palin i ich wylot.

Na fig. 2 — 5 przedstawiono przyklad
wykonania silnika, w ktérym polaczony
jest za pomocyg odpowiedniej przekladni
tlok roboczy z ruchomym dnem cylindra.
Cylinder silnika oznaczono na rysunku
cyfra 5, tlok roboczy cyfrg 6, a ruchome
dno cylindra — cyfrg 7. W zwigzku z wy-
kresem na fig. 1 uklad tloka i dna cylin-



dra wedlug fig. 2 odpowiada polozeniu
rzednej c¢ wykresu, uklad wedlug fig.
3 — polozeniu rzednej d wykresu, uklad
wedlug fig. 4 — polozeniu rzednej e wy-
kresu, a uklad wedlug fig. 5 — polozeniu
rzednej f wykresu.

Cyfra 8 oznaczono wat korbowy silni-
ka, polaczony z tlokiem 6 za pomocg kor-
bowodu 9 i obracajacy sie w kierunku za-
znaczonym strzatks 10.

Ruchome dno 7 cylindra jest przymo-
cowane do konicowego przegubu 11 wahli-
wej dzwigni 12, do ktérej drugiego konico-
wego przegubu 13 przymocowany jest
przegubowo drazek 14 polaczony z korba
15 walu korbowego, ktéry wprawia te
dZzwignie 12 w ruch wahadlowy. Ruch wa-
hadlowy diwigni 12 uzyskuje si¢ za pomo-
cg korby 15 walu korbowego napedzanego
laficuchem 16 od watu korbowego 8 silni-
ka tak, ze wal korbowy korby 15 wykony-
wa dwa obroty w czasie, kiedy wat korbo-
wy silnika wykonywa jeden obrét.

Poéredni czop obrotowy 17 diwigni
wahliwej 12 jest ruchomy, poniewaz jest
osadzony na koncu korby, ktérej wat kor-
bowy uruchomiony jest przez wat korbo-
wy drugiej korby 15 =za poSrednictwem
lancucha 18. Korba czopa obrotowego 17
cbraca sie z ta sama szybkoScig co i watl
korbowy 8, wskutek czego odstep miedzy
czopem 17 i walem korbowym 8 jest zmien-
ny, przy czym zmiana tego odstepu naste-
puje wskutek zmiany polozenia czopa 17
wzgledem nieruchomego walu korbowego
8 z zachowaniem tej samej czestotliwosei,
z ktéra odbywa sie ruch postepowo-zwrot-
ny tloka roboczego.

Tiok roboczy 6 przechodzac z poto-
zenia wedlug fig. 2 do polozenia wedlug
fig. 8, czyli z polozenia odpowiadajacego
punktowi rzednej ¢ do potozenia odpowia-
dajacego punktowi rzednej d wykresu we-
dlug fig. 1, zblizyl sie do dolnego kukorbo-
wego punktu martwego, za§ korba 15
drazka 14 znajduje sie wéwezas w poblizu

przez ruchome dno 7 cylindra,

swego najnizszego potozenia. Ruchome dno
7 cylindra znajduje sie wiec w poblizu gér-
nego odkorbowego punktu martwego,
oznaczonego na wykresie wedlug fig. 1 licz-
ba 19. Powyzszy odkorbowy martwy punkt
dna 7 nie jest najwyzej polozonym odkor-
bowym punktem martwym osigganym
poniewaz
podczas obrotowego ruchu czopa 17 czop
ten w tej chwili znajduje sie¢ w polozeniu
zblizonym do watu korbowego 8.

Tiok roboczy 6 przechodzac z wyzej
opisanego polozenia do polozenia przed-
stawionego na fig. 4, czyli z polozenia od-
powiadajacego rzednej d do polozenia od-
powiadajacego rzednej e wykresu wedlug
fig. 1, porusza sie¢ po przekroczeniu dolne-
go kukorbowego polozenia martwego po-
nownie ku gérze. Poniewaz korba rozrzad-
cza 15 drazka 14 znajduje sie w poblizu
polozenia najwyzszego, a korba przegubu
17 — w poblizu polozenia najnizszego,
przeto ruchome dno 7 cylindra znajduje
si¢ w dolnym kukorbowym polozeniu mart-
wym, oznaczonym na wykresie wedlug fig.
1 liczbg 20, ktére to polozenie stanowi naj-
nizszy kukorbowy punkt martwy tego dna,
poniewaz w tej chwili czop 17 znajduje sie
w przyblizeniu w najkroétszej odleglosei od
walu korbowego 8.

Przy zmianie ukladu z ostatnio opisa-

. nego polozenia wedlug fig. 4 do polozenia

przedstawionego na fig. 5, czyli z potoze-
nia odpowiadajacego punktowi e do punk-
tu f wykresu wedlug fig. 1, mozna zauwa-
zyé, ze podeczas gdy tlok roboczy 6 osiaga
w przyblizeniu swe gérne odkorbowe poto-
zenie martwe, korba rozrzadcza 15 drazka
1} znajduje sie w poblizu swego najnizsze-
20 polozenia, oraz ze wskutek tego rucho-
me dno 7 cylindra znajduje si¢ w poblizu
swego goérnego odkorbowego potozenia
martwego, oznaczonego na wykresie we-
dhug fig. 1 liczbg 21. Powyzsze gérne od-
korbowe martwe polozenie dna 7 lezy wy-
zej od odkorbowego martwego polozenia



tego dna oznaczonego liczbg 19 na fig. 3,
poniewaz czop obrotowy 17 oddalil sie od
walu korbowego 8.

Jezeli w koncu uklad przechodzi z po-
lozenia przedstawionego na fig. 5 do po-
lozenia przedstawionego na fig. 2, ezyli z
rolozenia odpowiadajacego punktowi f do
polozenia odpowiadajacego punktowi ¢ wy-
kresu na fig. 1, to po przekroczeniu przez
tlok roboczy 6 swego gérnego odkorbowego
polozenia martwego korba 15 drazka 14
obraca sie w kierunku do géry, doprowa-
dzajac ruchome dno 7 cylindra do dolne-
go kukorbowego polozenia martwego, ozna-
czonego na fig. 1 liczbg 22. To kukorbowe
martwe polozenie dna 7 nie lezy tak nisko
jak kukorbowe martwe potozenie tego dna,
oznaczonego liczba 20, odpowiadajace po-
lozeniu przedstawionemu na fig. 4, ponie-
waz W tym ostatnim polozeniu czop 17
znajdowal sie¢ w najwiekszym zblizeniu do
watu korbowego 8, podczas gdy w ukladzie
wedlug fig. 2 czop ten znajdowatl sie pra-
wie w najwiekszym oddaleniu od walu kor-
bowego 8.

Rozumie sie, ze polaczenie za pomoca
przekladni fancuchowej, przedstawionej na
fig. 2, stanowi tylko przyklad wykonania
bolaczenia, gdyz moze ono byé zastgpione
przez dowolne odpowiednie urzadzenie
mechaniczne. I tak np. mozliwe jest osa-
dzenie czopa 17 na koncu ukladu drazkéw
napedzanego przez korbowéd, przy czym
6w uklad drazkéw wraz z drazkiem 14
nalezaloby przedtuzyé ku doltowi az blisko
~watu korbowego 8. Drazki te bylyby wéw-
czas rozrzgdzane kolami zebatymi, zazebia-
Jacymi sie z kolem zebatym, napedzanym
bezposrednio z walu napedowego. Nie jest
zatem konieezne, aby czop 17 dzwigni wa-
hliwej wykonywal ruchy obrotowe, gdyz
czop ten z tym samym skutkiem moze wy-
konywaé . ruchy postepowo - zwrotne, réw-
nolegle. lub nachylone wzgledem osi cylin-
dra. ,

Nalezy jeszcze nadmienié,

ze, Przy

przejdciu z polozenia wedlug fig. 2 do po-
lozenia wedlug fig. 3, to znaczy z poloze-
nia odpowiadajacego punktowi ¢ do poto-
zenia odpowiadajacego punktowi d na wy-
kresie wedlug fig. 1, ruchome dno 7 cy-
lindra przekazuje pewien moment obroto-
wy na wat korbowy 8 za pomoca korby 15
i lancucha 16.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik spalinowy z ruchomym dnem
przesuwanym w cylindrze roboczym, zna-
mienny tym, ze wahadlowa diwignia (12)
poruszajgca ruchome dno (7) cylindra
jest polaczona ukladem podwéjnej przekia-
dni (17, 18) oraz (13 — 16) z walem kor-
bowym (8) silnika, dzieki czemu jednemu
postepowo - zwrotnemu ruchowi tloka (6)
odpowiadaja dwa postepowo - zwrotne ru-
chy dna (7) cylindra, z ktérych jeden jest
dluzszy od drugiego, przy czym droga,
przebyta przez ruchome dno (7) cylindra
podeczas jednego z przesuwdw postepowo-
zwrotnych, odpowiada w przyblizeniu po-
lowie skoku tloka roboczego (6), podczas
gdy droga, przebyta podczas drugiego prze-
suwu postepowo - zwrotnego tego dna (7),
jest wigksza od skoku tloka roboczego
(6).

2. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze ruchome dno (7) cy-
lindra jest przymocowane do koncowego
przegubu (11) wahliwej diwigni (12),
ktéorej drugi koncowy przegub (13) jest
polaczany z drazkiem (14), sprzegnietym
paprzez przekladnie z tlokiem roboczym
(6), tak iz drazek (14) podezas jednego
postepowo - zwrotnego ruchu tiloka (6) po-
woduje dwa postgpowo - zwrotne ruchy
ruchomego dna (7) cylindra, przy czym
odstep czopa obrotowego (17) diwigni wa-
hliwej (12) od watu korbowego (8) zmie-
nia sie okresowo z t3 samg czestotliwoScia,
z jakg odbywa sie postepowo - zwrotny
ruch tloka roboczego (6).



3. Silmik spalinowy wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tym, ze stosunek przekiladni
migdzy walkiem napedowym dZwigni wah-
liwej (12) a poSrednim walkiem napedza-
jacym za pomoca korby (15) drazek (14)
dZwigni wahadlowej (12) stanowi od-
wrotno§é stosunku przekladni miedzy tym
poSrednim waltkiem a walem korbowym
(8) silnika, tak iz dzwignia wahadlowa
(12) obraca sie poSrednim swym przegu-
bem (17) na korbie poruszajacej si¢ z ta-
ka samg szybko$cia, jak i wal korbowy (8)
silnika.

4. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tym, ze posiada dwa po-
§rednie waly korbowe napedzane walem
korbowym (8) silnika za pomocg ukladu
dwu przekladni, z ktérych korba obroto-
wego czopa (17), rozrzadzajgca ruchy
przynaleznej dZiwigni wahadlowej (12),
jest napedzana z tg sama szybkoScig co i
wat korbowy (8) silnika, a druga korba
(15) drugiego poSredniego watu korbowe-
go, rozrzadzajaca ruchami konhcowego
przegubu (13) tej diwigni wahadlowe]j
(12), z podwéjng szybkoScia tego watu
(8) silmika, przy czym wzgledne ruchy
tloka (6) i ruchomego dna (7) cylindra
odbywaja sie w ten spos6b, aby mniejszy
postepowo - zwrotny przesuw dna (7) od-
bywal .si¢ w poblizu i po przekroczeniu
przez tlok roboczy (6) gérnego odkorbo-
wego polozenia martwego, wigkszy za$
przesuw postepowo - zwrotny tego dna
(?7) odbywat sie w poblizu i po przekrocze-
niu przez tlok roboczy (6) dolnego kukor-
bowego polozenia martwego tak, iz obje-

to$é przestrzeni komory wzbuchowej osig-
ga dwukrotnie najmniejsza praktycznie
znikoma warto$¢ po osiggnieciu przez tlok
roboczy (6) goérnego odkorbowego i dol-
nego kukorbowego polozenia martwego,
oraz dwie wartoSci maksymalne, a to wiek-
sz3 przed osiagnieciem przez tlok moboczy
(6) dolnego kukorbowego polozenia mar-
twego i mniejszg przed osiggnieciem przez
tenze tlok (6) gbérnego odkorbowego po-
lozenia martwego.

5. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1
i 4, z otworami wlotowym i wylotowym,
wykonanymi w §ciance cylindra, znamien-
ny tym, ze otwér wlotowy jest umieszczo-
ny w poblizu skrajnego odkorbowego po-
lozenia ruchomego dna (7) cylindra (5),
a otwér wylotowy — w poblizu kukorbo-
wego martwego polozenia tloka roboczego
(6), dzigki czemu tiok (6) podezas suwu
pracy odslania otwér wylotowy (2) w po-
blizu swego dolnego kukorbowego poloze-
nia martwego, podczas gdy ruchome dno
(?) cylindra odstania otwér wlotowy (1)
w czasie przekroczenia goérnego odkorbo-
wego polozenia martwego (21) miedzy
dluzszym i kréotszym przesuwami postepo-
wo - zwrotnymi, f)rzy czym otwér wloto-
wy (1) nie jest odstoniety podczas prze-
kraczania przez ruchome dno (?) gérnego
odkorbowego punktu martwego (19) mie-
dzy krétszym i dluzszym przesuwami po-
stepowo - zwrotnymi tego dna.

Héléne Laverriere.
Zastepca: inz. W. Romer,
rzecznik patentowy.
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