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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein System zur Uberwa-
chung einer Rauch- und/oder Warmeabzugsanlage mit
wenigstens einer durch ein jeweiliges Verschlussele-
ment verschliefbaren Rauch- und/oder Warmeabzugs-
6ffnung, wenigstens einem jeweils einem Verschlusse-
lementzugeordneten Antrieb und einer mitdem bzw. den
Antrieben in Verbindung stehenden zentralen Steue-
rungseinheit.

[0002] Derartige System zur Uberwachung sogenann-
ter RWA (Rauch- und/oder Warmeabzugs)-Anlagen sind
allgemein bekannt. Sie stellen sicher, dass die durch ei-
nen jeweiligen Fensterfligel, Turfliigel oder dergleichen
verschlieRbaren Rauch- und/oder Warmeabzugso6ffnun-
gen im Notfall, insbesondere im Brandfall, automatisch
offnen. Im Normalbetrieb dienen solche RWA-Anlagen
der Liftung.

[0003] Beiden bisher iiblichen Systemen zur Uberwa-
chung einer RWA-Anlage erfolgt in der Regel eine Uber-
wachung der den verschiedenen Fliigeln zugeordneten
motorischen Antriebe durch eine zentrale Steuerungs-
einheit. Dazu wird meistens zusatzlich zu den der Span-
nungsversorgung der motorischen Antriebe dienenden
Leitungen eine dritte Leitung als Uberwachungsleitung
in das betreffende Verbindungskabel zwischen der zen-
tralen Steuerungseinheit und den Antrieben integriert.
Dabei wird die Antriebsmotorlinie bisher mit einem Ab-
schlusselement, meistens einer Diode oder einem Wi-
derstand, abgeschlossen. Wird die Uberwachungslei-
tung unterbrochen, so kann dies in der zentralen Steue-
rungseinheit anhand einer entsprechenden Anderung ei-
nes Uber die Uberwachungsleitung (ibertragenen Sig-
nals erfasst werden, das an einem Messwiderstand ab-
gegriffen wird.

[0004] Es sind auch bereits sogenannte intelligente
Fensterantriebe bekannt, die zur Erfassung der jeweili-
gen Position des Fensters bzw. Antriebsmotors und zur
Erfassung der Stromaufnahme des Antriebsmotors mit
einem Mikrocontroller versehen sind.

[0005] Die bisher bekannten Uberwachungssysteme
weisen unter anderem den Nachteil auf, dass sie eine
zusatzliche Uberwachungsleitung benétigen und keine
umfassende Uberwachung der Funktion der Antriebe
und der zu betatigenden Fligel gewahrleisten. So kon-
nen unter anderem Stichleitungen zu den motorischen
Antrieben nicht Uberwacht werden. Zudem kann von der
zentralen Steuerungseinheit auch nicht erkannt werden,
ob alle motorischen Antriebe in der gewiinschten Weise
funktionieren und sich auch alle Fliigel 6ffnen lassen oder
bestimmte Fliigel klemmen.

[0006] Aus der US 7 689 293 B2 sind bereits (Brand-
schutz-)Tlren mit zugeordneten Antrieben mit eigenem
Steuergerat bekannt, die Uberwachen, ob die Tir durch
die motorische Antriebseinheit gedffnet und/oder ge-
schlossen werden kann.

[0007] Aus der WO2015/097258 A1 ist zudem be-
kannt, mittels eines Sensors festzustellen, ob ein Ver-
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schlusssystem bewegt wurde, und die Notwendigkeit ei-
ner Wartung mittels eines Warnsignals anzuzeigen,
wenn das Verschlusselement wahrend eines bestimm-
ten Zeitintervalls nicht bewegt wurde.

[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Uberwachungssystem der eingangs genannten Art an-
zugeben, bei dem die zuvor erwahnten Nachteile besei-
tigt sind. Dabei soll nicht nur eine umfassendere Funkti-
onsliberwachung einer jeweiligen motorischen Antriebs-
einheit, sondern dartiber hinaus auch eine méglichst zu-
verlassige Uberwachung eines jeweiligen Antriebs da-
hingehend gewahrleistet sein, ob sich ein jeweiliges Ver-
schlusselement auch 6ffnen und/oder schlieBen lasst
oder klemmt.

[0009] Die Aufgabe wird erfindungsgemal durch ein
System mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gel6st. Be-
vorzugte Ausfihrungsformen des erfindungsgemaRen
Systems ergeben sich aus den Unteranspriichen, der
vorliegenden Beschreibung sowie der Zeichnung.
[0010] Das erfindungsgeméRe System zur Uberwa-
chung einer Rauch- und/oder Warmeabzugsanlage um-
fasst wenigstens eine durch ein jeweiliges Verschlusse-
lement verschlieRbare Rauch- und/oder Warmeabzugs-
6ffnung, wenigstens einen jeweils einem Verschlussele-
ment zugeordneten Antrieb und eine mit dem bzw. den
Antrieben in Verbindung stehende zentrale Steuerungs-
einheit. Ein jeweiliger Antrieb umfasst jeweils eine mo-
torische Antriebseinheit und ein eigenes Steuergerat,
wobei ein jeweiliges Steuergerat dazu ausgefiihrtist, die
Funktion der motorischen Antriebseinheit des betreffen-
den Antriebs und/oder den betreffenden Antrieb ein-
schlieRlich des zugeordneten Verschlusselements in be-
stimmten Zeitabstanden daraufhin zu Gberwachen, ob
das betreffende Verschlusselement durch die motori-
sche Antriebseinheit gedffnet und/oder geschlossen
werden kann.

[0011] Dabei kann ein Verschlusselement u.a. bei-
spielsweise einen verschwenk- und/oder verschiebba-
ren Fligel wie insbesondere einen Turfligel, einen Fens-
terfliigel oder eine Klappe, oder einen Rollladen, eine
Jalousie oder dergleichen umfassen. Das erfindungsge-
maRe System kann zur Uberwachung einer Rauch-
und/oder Warmeabzugsanlage mit nur einer oder insbe-
sondere auch zur Uberwachung einer Rauch- und/oder
Warmeabzugsanlage mit mehreren jeweils durch we-
nigstens ein solches Verschlusselement verschlieRba-
ren Rauch- und/oder Warmeabzugsoéffnungen vorgese-
hen sein.

[0012] Aufgrund dieser Ausbildung wird nicht nur eine
umfassendere Funktionsiberwachung der motorischen
Antriebseinheiten, sondern darliber hinaus auch eine zu-
verlassige Uberwachung der Antriebe dahingehend ge-
wahrleistet, ob sich alle Verschlusselemente offnen
und/oder schlieBen lassen oder einzelne Verschlussele-
mente klemmen oder ein zugeordneter Beschlag gebro-
chen ist. Damit wird unter anderem auch die Funktions-
fahigkeit der zu den einzelnen Antrieben gefiihrten Lei-
tungen Uberwacht. Ist namlich nur eine dieser Leitungen
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defekt, so konnen mit mehr samtliche Verschlussele-
mente gedffnet oder geschlossen werden, was durch das
erfindungsgemaRe System erkannt wird.

[0013] Bevorzugt umfasst das Steuergerat eines je-
weiligen Antriebs einen Mikrocontroller. In diesem Fall
Gibernimmt der Mikrocontroller die betreffende Uberwa-
chung.

[0014] GemalR des erfindungsgemalen Systems ist
das Steuergerat eines jeweiligen Antriebs dazu ausge-
fuhrt, zu Gberprifen, ob der betreffende Verschlussele-
ment innerhalb eines jeweiligen vorgebbaren Zeitinter-
valls gedffnet wurde. Dabei kann das jeweilige Steuer-
geratinsbesondere dazu ausgeflhrt sein, zu tberprifen,
ob das betreffende Verschlusselement wahrend des ge-
samten vorgebbaren Zeitintervalls gedffnet war.

[0015] Wurde das Verschlusselement innerhalb des
betreffenden Zeitintervalls beispielsweise zum Liften
geoffnet bzw. war der betreffende Fliigel wahrend des
gesamten Zeitintervalls gedffnet, so kann das jeweilige
Steuergerat feststellen, dass sowohl die jeweilige moto-
rische Antriebseinheit als auch das jeweilige Verschlus-
selement funktionsfahig sind.

[0016] GemalR des erfindungsgemalen Systems ist
das Steuergerat eines jeweiligen Antriebs dazu ausge-
fuhrt, in dem Fall, dass das betreffende Verschlussele-
ment innerhalb des vorgebbaren Zeitintervalls nicht ge-
offnet wurde bzw. nicht wahrend des gesamten vorgeb-
baren Zeitintervalls gedffnet war, einen Test durchzufiih-
ren. Umfasst das Steuergerat eines jeweiligen Antriebs
einen Mikrocontroller, so startet gegebenenfalls der je-
weilige Mikrocontroller einen solchen Test.

[0017] Dabei kann das Steuergerat eines jeweiligen
Antriebs zur Durchfiihrung eines jeweiligen Tests insbe-
sondere dazu ausgefiihrt sein, die motorische Antriebs-
einheit in SchlieRrichtung anzusteuern und aus der Mo-
torspannung und dem Motorstrom den Anschlusswider-
stand der motorischen Antriebseinheit zu bestimmen.
[0018] Ein jeweiliges Steuergerat bzw. dessen Mikro-
controller kann somit die motorische Antriebseinheit ge-
gebenenfalls in Schlielfrichtung bestromen. Ist das Ver-
schlusselement geschlossen, so kann sich der Motor der
motorischen Antriebseinheit, bei der es sich bevorzugt
um eine elektrische motorische Antriebseinheit handelt,
nicht drehen. Bei einem Gleichstrom-Motor kann das
Steuergerat bzw. dessen Mikrocontroller aus der Motor-
spannung und dem Motorstrom den Anschlusswider-
stand berechnen. Entspricht dieser dem im Datenblatt
zum Motor angegebenen Wert, so ist der Motor funkti-
onsfahig. Auch dieser Vergleich kann insbesondere wie-
der von dem jeweiligen Steuergerat bzw. dessen Mikro-
controller durchgefiihrt werden.

[0019] Alternativ oder zusatzlich kann das Steuergerat
eines jeweiligen Antriebs zur Durchfilhrung eines jewei-
ligen Tests insbesondere auch dazu ausgefiihrt sein, die
motorische Antriebseinheit in Offnungsrichtung anzu-
steuern und zu lberwachen, ob ein vorgebbarer Hub
oder Offnungswinkel des betreffenden Verschlussele-
ments erreicht wird.
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[0020] Ein jeweiliges Steuergerat bzw. dessen Mikro-
controller kann die jeweilige motorische Antriebseinheit
somit in Offnungsrichtung bestromen, bis ein definierter
Hub oder Offnungswinkel des betreffenden Verschluss-
elements erreicht ist. Damit kann durch das Steuergerat
festgestellt werden, dass die motorische Antriebseinheit
funktionsfahig ist und sich das zugeordnete Verschluss-
elementzumindestteilweise 6ffnen lasst. Das Verschlus-
selement kann dann anschlieRend durch eine entspre-
chende Ansteuerung des motorischen Antriebs durch
das Steuergerat wieder geschlossen werden.

[0021] GemaR einer weiteren zweckmaligen prakti-
schen Ausflihrungsform des erfindungsgemafRen Sys-
tems ist das Steuergerat eines jeweiligen Antriebs zur
Durchfiihrung eines jeweiligen Tests dazu ausgefihrt,
die motorische Antriebseinheit in Offnungsrichtung an-
zusteuern, bis das betreffende Verschlusselement voll-
standig gedffnet ist. In diesem Fall wird die motorische
Antriebseinheit und das Verschlusselement vom betref-
fenden Steuergerat bzw. dessen Mikrocontroller dann
als funktionsfahig erkannt, wenn das Verschlusselement
vollstandig ged6ffnet wurde. AnschlieRend kann durch ei-
ne entsprechende Ansteuerung des motorischen An-
triebs durch das Steuergerat das Verschlusselement
wieder geschlossen werden.

[0022] Dabei kann das Steuergerat eines jeweiligen
Antriebs zur Erfassung der Offenlage des Verschlusse-
lements vorteilhafterweise mit einem dem Verschlusse-
lement zugeordneten Verschlusselementkontakt ver-
bunden sein, der bei Erreichen der Offenlage betatigt
bzw. gedffnet oder geschlossen wird. So kann ein jewei-
liger Antrieb bzw. dessen Steuergerat oder Mikrocont-
roller mit einem zusétzlichen Verschlusselementkontakt
zur Erfassung der Offenlage und beispielsweise einem
Binareingang uberwachen, ob das Verschlusselement
tatsachlich vollsténdig offen ist oder gedffnet wurde. Er
kann somit beispielsweise auch erfassen, ob Beschlag-
elemente wie zum Beispiel Ketten, Spindeln, Montage-
konsolen und/oder dergleichen voll funktionsfahig sind.
[0023] GemaR einer bevorzugten praktischen Ausfiih-
rungsform des erfindungsgemafRen Systems ist das
Steuergerat eines jeweiligen Antriebs mit einem den je-
weiligen Betriebszustand der betreffenden motorischen
Antriebseinheit und/oder des betreffenden Verschlusse-
lements signalisierenden Ausgang versehen, der von der
zentralen Steuerungseinheit insbesondere selektiv fur
jeden Antrieb oder verschiedene Gruppen von Antrieben
abfragbar ist.

[0024] Dabeikann es sich bei dem betreffenden Aus-
gang beispielsweise in einen potentialfreien Ausgang
handeln, der im Fehlerfall 6ffnet. Der Ausgang kann von
der zentralen Steuerungseinheit fir jeden Antrieb oder
verschiedene Gruppen von Antrieben abgefragt werden.
Gegebenenfalls kann durch die zentrale Steuerungsein-
heit in Bezug auf die betreffende motorische Antriebs-
einheit bzw. das betreffende Verschlusselement eine
Stérung signalisiert und beispielsweise angezeigt wer-
den. Alternativ oder zuséatzlich kdnnen jeweilige Stoérun-
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gen auch durch die den motorischen Antriebseinheiten
zugeordneten Steuergerate entsprechend signalisiert
werden.

[0025] Im einfachsten Fall kann zur Erfassung der Of-
fenlage des wenigstens einen Verschlusselements bei-
spielsweise auch ein Verschlusselementkontakt in eine
mit der zentralen Steuerungseinheit verbundene Uber-
wachungsleitung eingeschleift sein.

[0026] Eine weitere vorteilhafte Ausfihrungsform des
erfindungsgemaRen Systems zeichnet sich dadurch aus,
dass ein jeweiliger Antrieb eine insbesondere intelligente
Busschnittstelle umfasst und tiber eine insbesondere se-
rielle Busverbindung mit der zentralen Steuerungseinheit
in Verbindung steht.

[0027] Neben der Energieversorgung kann ein jewei-
liger Antrieb somit (iber eine zusatzliche ein- oder mehr-
adrige insbesondere serielle Verbindung mit der zentra-
len Steuerungseinheit verbunden sein.

[0028] Dabei kann einem jeweiligen Antrieb jeweils ei-
ne eigene Adresse zugeordnet sein, oder es kdnnen ver-
schiedenen Gruppen von Antrieben unterschiedliche
Adressen zugeordnet sein.

[0029] Ein jeweiliger Antrieb bzw. eine jeweilige Grup-
pe von Antrieben kann sich insbesondere zyklisch tber
den Bus bei der zentralen Steuerungseinheit melden.
Meldet sich ein jeweiliger Antrieb bzw. Gruppe von An-
trieben innerhalb eines bestimmten Zeitraums nicht, so
wird dies von der zentralen Steuerungseinheit als St6-
rung bewertet. Damit werden wieder sdmtliche Leitungen
zu einem jeweiligen Antrieb einschlieRlich der Span-
nungsversorgungsleitungen und der Busleitungen mit
Uberwacht. Auch in diesem Fall wird durch das Steuer-
gerat eines jeden Antriebs der Betriebszustand der je-
weiligen motorischen Antriebseinheit und des jeweiligen
Verschlusselements Gberwacht. Im einfachsten Fall sen-
det das Steuergerat kein Lebenszeichen mehr, falls es
einen Fehler der betreffenden motorischen Antriebsein-
heit und/oder des betreffenden Verschlusselements er-
kannt hat. Das einem jeweiligen Antrieb zugeordnete
Steuergerat kann jedoch insbesondere auch ein konkre-
tes Fehlersignal an die zentrale Steuerungseinheit sen-
den.

[0030] Ein jeweiliger Antrieb bzw. dessen Steuergerat
kann also vorteilhafterweise insbesondere auch dazu
ausgefiihrt sein, sich im Fall eines stérungsfreien Be-
triebszustands des jeweiligen motorischen Antriebs
und/oder Verschlusselements in bestimmten Zeitabstan-
den bei der zentralen Steuerungseinheit zu melden
und/oder im Fall einer erfassten Stérung des jeweiligen
motorischen Antriebs und/oder Verschlusselements ein
Fehlersignal an die zentrale Steuerungseinheit zu liefern.
[0031] GemalR einer weiteren bevorzugten prakti-
schen Ausflihrungsform des erfindungsgemaen Sys-
tems ist ein jeweiliger mit einer insbesondere intelligen-
ten Busschnittstelle versehener Antrieb durch die zen-
trale Steuereinheitzur Ausfiihrung eines jeweiligen Tests
ansteuerbar.

[0032] Dabei kann ein jeweiliger durch die zentrale
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Steuerungseinheit initiierter Test beispielsweise dann
durchgefiihrt werden, wenn das Offnen des Verschluss-
elements hinsichtlich der jeweiligen Witterung unkritisch
ist oder den Betrieb im betreffenden Raum nicht stort.
So kann ein solcher Test durch die zentrale Steuerungs-
einheit beispielsweise dann ausgel6st werden, wenn es
nicht regnet und/oder kein Wind vorherrscht und/oder
eine passende AuRentemperatur vorliegt. Ein jeweiliger
Test kann gezielt wahrend der Arbeitszeit oder auch au-
Rerhalb der Arbeitszeit initiiert werden. Er kann beispiels-
weise auch abschnittsweise und/oder im Rahmen einer
Fensterwartung oder dergleichen durchgefiihrt werden.
Dazu kann die zentrale Steuerungseinheit mit den erfor-
derlichen Sensoren versehen sein und die entsprechen-
den Kommunikationsverbindungen aufweisen.

[0033] Die elektrische Energieversorgung der Antrie-
be kann Uber die zentrale Steuerungseinheit erfolgen.
Zudem kdnnen die zentrale Steuerungseinheit und/oder
die Antriebe insbesondere auch mit Akkumulatoren zur
Notstromversorgung versehen sein. Wie bereits er-
wahnt, ist auRer einer Uberwachung der einzelnen An-
triebe grundsétzlich auch eine gruppenweise Uberwa-
chungdieserAntriebe denkbar. Die zentrale Steuerungs-
einheit kann mit Bedien- und/oder Anzeigeelementen zur
visuellen und/oder akustischen Signalisierung eines je-
weiligen Betriebszustands der Antriebe bzw. deren mo-
torischen Antriebseinheiten mit zugeordneten Ver-
schlusselementen versehen sein. Zusatzlich kdnnen sol-
che Anzeigeelemente insbesondere auch im Bereich der
Antriebe vorgesehen sein. Schliellich kann durch das
erfindungsgeméafe System auch Uberwacht werden, ob
alle Verschlusselemente korrekt geschlossen werden
kénnen.

[0034] Die Erfindung wird im Folgenden anhand von
Ausflhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die
Zeichnung naher erldutert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer beispiel-
haften Ausflihrungsform eines erfindungsge-
maRen Systems zur Uberwachung einer RWA-
Anlage, wobei die Steuergerate der Antriebe
jeweils mit einem Ausgang zur Signalisierung
des jeweiligen Betriebszustands der betreffen-
den motorischen Antriebseinheit und/oder des
betreffenden Verschlusselements versehen
sind, und

Fig.2 eine schematische Darstellung einer weiteren
beispielhaften Ausfihrungsform des erfin-
dungsgeméaRen Uberwachungssystems, wo-
bei die Antriebe jeweils eine insbesondere in-
telligente Busschnittstelle umfassen.

[0035] Die Fig. 1 und 2 zeigen beispielhafte Ausfiih-
rungsformen eines erfindungsgemafen Systems 10 zur
Uberwachung einer RWA (Rauch- und/oder Warmeab-
zugs)-Anlage.

[0036] Dabei umfasst ein solches Uberwachungssys-
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tem 10 jeweils durch ein jeweiliges Verschlusselement
12 verschlieBbare Rauch- und/oder Warmeabzugsoff-
nungen, den Verschlusselementen 12 zugeordnete An-
triebe 14 sowie eine mit den Antrieben 14 in Verbindung
stehende zentrale Steuerungseinheit 16.

[0037] Ein Verschlusselement 12 kann u.a. beispiels-
weise einen verschwenk- und/oder verschiebbaren FIU-
gel wie insbesondere einen Tirfligel, einen Fensterfli-
geloder eine Klappe, oder einen Rollladen, eine Jalousie
oder dergleichen umfassen. Wahrend anhand der vor-
liegenden Ausfiihrungsbeispiele ein System 10 zur Uber-
wachung einer Rauch- und/oder Warmeabzugsanlage
mit mehreren jeweils durch ein Verschlusselement 12
veschliebaren Rauch- und/oder Warmeabzugso6ffnun-
gen beschrieben wird, kann ein solches Uberwachungs-
system grundsétzlich auch zur Uberwachung einer
Rauch- und/oder Warmeabzugsanlage mit nur einem
Verschlusselement 12 vorgesehen sein. Grundsatzlich
sind auch solche Ausfiihrungen denkbar, bei denen eine
jeweilige Rauch- und/oder Warmeabzugsoéffnung durch
mehrere Verschlusselemente versschlielbar ist.

[0038] Die Antriebe 14 umfassen jeweils eine motori-
sche Antriebseinheit 18 und ein eigenes Steuergerat 20,
das dazu ausgefuhrt ist, die Funktion der motorischen
Antriebseinheit 18 und/oder den betreffenden Antrieb 14
einschlief3lich des zugeordneten Verschlusselements 12
in bestimmten Zeitabstanden daraufhin zu Gberwachen,
ob das betreffende Verschlusselement 12 durch die mo-
torische Antriebseinheit 18 gedffnet und/oder geschlos-
sen werden kann.

[0039] Das Steuergerat 20 eines jeweiligen Antriebs
14 kann insbesondere einen Mikrocontroller umfassen.
[0040] Das Steuergerat 20 eines jeweiligen Antriebs
14 ist erfindungsgemal dazu ausgefiihrt, zu Uberpriifen,
ob das betreffende Verschlusselement 12 innerhalb ei-
nes jeweiligen vorgebbaren Zeitintervalls gedffnet wur-
de. Dabei ist das Steuergerat 20 auch dazu ausgefiihrt,
zu Uberprifen, ob das betreffende Verschlusselement
12 wahrend des gesamten vorgebbaren Zeitintervalls
geoffnet war. Das einem jeweiligen Antrieb 14 zugeord-
nete Steuergerat 20 bzw. dessen Mikrocontroller kann
somit die Funktion der jeweiligen motorischen Antriebs-
einheit 18 und/oder die Mdglichkeit, das zugeordnete
Verschlusselement zu 6ffnen, in regelmafigen Zeitab-
standen Uberprifen. Wurde das Verschlusselement 12
innerhalb eines jeweiligen Zeitintervalls beispielsweise
zum Luften gedffnet bzw. war das betreffende Verschlus-
selement 12 wahrend des gesamten vorgebbaren Zei-
tintervalls offen, so kann seitens des betreffenden Steu-
ergerats 20 festgestellt werden, dass die motorische An-
triebseinheit 18 und das Verschlusselement 12 funkti-
onsfahig sind.

[0041] Erfindungsgemal ist das Steuergerat 20 eines
jeweiligen Antriebs dazu ausgefiihrt, in dem Fall, dass
das betreffende Verschlusselement 12 innerhalb des
vorgebbaren Zeitintervalls nicht gedffnet wurde bzw.
nicht wahrend des gesamten vorgebbaren Zeitintervalls
geoffnet war, einen Test durchzufiihren.
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[0042] In diesem Fall kann das Steuergerat 20 eines
jeweiligen Antriebs 14 zur Durchfiihrung eines jeweiligen
Tests dazu ausgefihrt sein, die motorische Antriebsein-
heit 18 in SchlieRrichtung anzusteuern und aus der Mo-
torspannung und dem Motorstrom den Anschlusswider-
stand der elektrischen motorischen Antriebseinheit 18
zu bestimmen.

[0043] Ein jeweiliges Steuergerat 20 bzw. dessen Mi-
krocontroller kann somit die betreffende motorische An-
triebseinheit 18 in SchlieRrichtung ansteuern oder be-
stromen. Ist das Verschlusselement 12 geschlossen, so
kann sich die motorische Antriebseinheit 18 nichtdrehen.
Bei einem Gleichstrommotor kann das Steuergerat 20
bzw. dessen Mikrocontroller aus der Motorspannungund
dem Motorstrom den Anschlusswiderstand berechnen
und diesen beispielsweise mit dem Wert des Datenblatts
des Motors vergleichen. Entspricht der gemessene An-
schlusswiderstand dem Wert im Datenblatt, so stellt das
Steuergerat 20 bzw. dessen Mikroprozessor fest, dass
die motorische Antriebseinheit 18 funktionsfahig ist.
[0044] Das Steuergerat 20 eines jeweiligen Antriebs
kann zur Durchflihrung eines jeweiligen Tests insbeson-
dere auch dazu ausgefiihrt sein, die motorische Antriebs-
einheit 18 in Offnungsrichtung anzusteuern und zu liber-
wachen, ob ein vorgebbarer Hub oder Offnungswinkel
des betreffenden Verschlusselements erreicht wird.
[0045] In diesem Fall kann ein jeweiliges Steuergerat
20 bzw. dessen Mikrocontroller die betreffende motori-
sche Antriebseinheit 18 in Offnungsrichtung ansteuern
oder bestromen, bis ein definierter Hub oder Offnungs-
winkel des betreffenden Verschlusselements 12 erreicht
ist. Ist dies der Fall, so kann dies vom betreffenden Steu-
ergerat 20 dahingehend gewertet werden, dass die mo-
torische Antriebseinheit 18 funktionsfahigist und sich das
zugeordnete Verschlusselement 12 zumindest bis zum
vorgebbaren Offnungswinkel 6ffnen lasst. AnschlieRend
kanndas Verschlusselement 12 durch eine entsprechen-
de Ansteuerung der motorischen Antriebseinheit 18
durch das Steuergerat 20 wieder geschlossen werden.
[0046] Das Steuergerat 20 eines jeweiligen Antriebs
14 kann zur Durchfiihrung eines jeweiligen Tests insbe-
sondere auch dazu ausgefihrt sein, die motorische An-
triebseinheit 18 in Offnungsrichtung anzusteuern, bis das
betreffende Verschlusselement 12 vollstandig gedffnet
ist.

[0047] In diesem Fall kann das jeweilige Steuergerat
20 bzw. dessen Mikrocontroller die betreffende motori-
sche Antriebseinheit 18 also in Offnungsrichtung solange
ansteuern oder bestromen, bis das betreffende Ver-
schlusselement 12 ganz offen ist. Wird die betreffende
Offenstellung des Verschlusselements 12 erreicht, kann
dies durch das Steuergerat 20 bzw. dessen Mikrocont-
roller dahingehend gewertet werden, dass die motori-
sche Antriebseinheit 18 und das zugeordnete Verschlus-
selement 12 funktionsfahig sind. AnschlieRend kann
durch eine entsprechende Ansteuerung der motorischen
Antriebseinheit 18 Uber das Steuergerat 20 das Ver-
schlusselement 12 wieder geschlossen werden.
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[0048] Das Steuergerat 20 eines jeweiligen Antriebs
14 kann zur Erfassung der Offenlage des Verschlusse-
lements 12 miteinem Verschlusselementkontaktverbun-
den sein.

[0049] Wie insbesondere anhand der Fig. 1 zu erken-
nen ist, kann das Steuergerat 20 eines jeweiligen An-
triebs 14 beispielsweise mit einem den jeweiligen Be-
triebszustand der betreffenden motorischen Antriebsein-
heit 18 und/oder des betreffenden Verschlusselements
12 signalisierenden Ausgang 22 versehen sein, der von
der zentralen Steuerungseinheit 16 insbesondere selek-
tiv fir jeden Antrieb 14 abfragbar ist. Dabei kann es sich
bei dem jeweiligen Ausgang 22 um einen potentialfreien
Ausgang handeln, der im Fehlerfall 6ffnet. Dieser Aus-
gang 22 kann von der zentralen Steuerungseinheit 16
des RWA-Uberwachungssystems 10 fiirjede motorische
Antriebseinheit 18 abgefragt werden, um gegebenenfalls
eine jeweilige Stérung anzuzeigen werden. Im einfachs-
ten Fall kdnnen zur Erfassung der Offenlage der Ver-
schlusselemente 12 Verschlusselementkontakte in eine
mit der zentralen Steuerungseinheit 16 verbundene
Uberwachungsleitung 24 (vgl. insbesondere nochmals
die Fig. 1) eingeschleift sein. Eine solche Uberwachungs-
leitung 24 kann zuséatzlich zu den beiden der Stromver-
sorgung der elektrischen motorischen Antriebseinheit 18
dienenden Versorgungsleitungen 26 vorgesehen sein.
[0050] Wie insbesondere anhand der Fig. 2 zu erken-
nen ist, kann ein jeweiliger Antrieb 14 auch eine insbe-
sondere intelligente Busschnittstelle 28 umfassen und
Uber eine insbesondere serielle Busverbindung 30 mit
der zentralen Steuerungseinheit 16 in Verbindung ste-
hen. Dabei kann den Antrieben 14 zumindest teilweise
jeweils eine eigene Adresse zugeordnet sein.

[0051] Zudem koénnen die Antriebe 14 bzw. deren
Steuergerate 20 jeweils dazu ausgefiihrt sein, sich im
Fall eines stérungsfreien Betriebszustands des jeweili-
gen motorischen Antriebs 18 und/oder Verschlussele-
ments 12 in bestimmten Zeitabstédnden bei der zentralen
Steuerungseinheit 16 zu melden und/oder im Fall einer
erfassten Stérung des jeweiligen motorischen Antriebs
18 und/oder Verschlusselements 12 ein Fehlersignal an
die zentrale Steuerungseinheit 16 zu liefern.

[0052] Es kann also beispielsweise jeder Antrieb 14
am Bus bzw. der Busverbindung 30 eine eindeutige
Adresse besitzen und sich zyklisch bei der zentralen
Steuerungseinheit 16 melden. Meldet sich ein jeweiliger
Antrieb 14 nichtinnerhalb einer bestimmten Zeit, so kann
dies von der zentralen Steuerungseinheit 16 als Stérung
erkannt und signalisiert, beispielsweise angezeigt wer-
den. Damit wird auch jede Leitung zu einem jeweiligen
Antrieb 14 einschlieRlich der Versorgungsleitungen 26
und der Leitungen der Busverbindung 30 mit Giberwacht.
Auch im vorliegenden Fall Uberwacht das Steuergerat
20 eines jeden Antriebs 14 den jeweiligen Betriebszu-
stand der betreffenden motorischen Antriebseinheit 18
und des betreffenden Verschlusselements 12. Im ein-
fachsten Fall sendet ein jeweiliges Steuergerat 20 kein
Lebenszeichen mehr, falls es einen Motor- oder Fliigel-
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fehler erkannt hat. Wie bereits erwahnt, kann das jewei-
lige Steuergerat 20 jedoch auch ein konkretes Fehlersi-
gnal senden.

[0053] Die jeweils mit einer insbesondere intelligenten
Busschnittstelle 28 versehenen Antriebe 14 kdnnen
durch die zentrale Steuerungseinheit 16 beispielsweise
auch zur Ausfiihrung eines jeweiligen Tests ansteuerbar
sein. Das Testen einer jeweiligen motorischen Antriebs-
einheit 18 und eines jeweiligen Verschlusselements 12
kann also durch die zentrale Steuerungseinheit 16 ver-
anlasst werden. Dabei kann ein jeweiliger Test beispiels-
weise dann eingeleitet werden, wenn das Offnen der Ver-
schlusselemente zu keinen Stérungen fihrt. Ein jeweili-
ger Testkann beispielsweise dann durchgefiihrt werden,
wenn es nicht regnet, kein Wind weht und/oder eine pas-
sende Aulientemperatur vorherrscht. Zudem kann ein
jeweiliger Test wahlweise wahrend der Arbeitszeit oder
auch aullerhalb der Arbeitszeit erfolgen. Er kann auch
abschnittsweise durchgefiihrt werden. Zudem kann ein
jeweiliger Test Uber die zentrale Steuerungseinheit 16
im Rahmen einer Fensterwartung initiiert werden. Indem
die zentrale Steuerungseinheit 16 mit den erforderlichen
Sensoren und Kommunikationsverbindungen versehen
ist, istauch eine solche selektive Veranlassung der Tests
moglich.

[0054] Wie bereits erwahnt, ist anstelle einer Uberwa-
chung der einzelnen Antriebe 14 auch eine gruppenwei-
se Uberwachung solcher Antriebe 14 denkbar.

Fig. 1 zeigt eine beispielhafte Ausfiihrungsform des
erfindungsgeméaRen Uberwachungssystems 10, bei
der die Antriebe 14 jeweils mit einem Ausgang 22
zur Signalisierung des jeweiligen Betriebszustandes
der betreffenden motorischen Antriebseinheit 18
und/oder des betreffenden Verschlusselements 12
versehen sind.

Fig. 2 zeigt eine beispielhafte Ausfiihrungsform des
erfindungsgeméaRen Uberwachungssystems 10, bei
derdie Antriebe jeweils eine insbesondere intelligen-
te Busschnittstelle 28 umfassen.

Bezugszeichenliste

[0055]

10  System

12  Verschlusselement
14  Antrieb

16  zentrale Steuerungseinheit
18  motorische Antriebseinheit
20  Steuergerat

22 Ausgang

24  Uberwachungsleitung

26  Versorgungsleitung

28  Busschnittstelle

30  Busverbindung
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Patentanspriiche

1.

System (10) zur Uberwachung einer Rauch-
und/oder Warmeabzugsanlage, mit wenigstens ei-
nerdurch ein jeweiliges Verschlusselement (12) ver-
schlieBbaren Rauch- und/oder Warmeabzugsoff-
nung, wenigstens einem jeweils einem Verschluss-
element (12) zugeordneten Antrieb (14) und einer
mit dem bzw. den Antrieben (14) in Verbindung ste-
henden zentralen Steuerungseinheit (16), wobei ein
jeweiliger Antrieb (14) jeweils eine motorische An-
triebseinheit (18) und ein eigenes Steuergerat (20)
umfasst und ein jeweiliges Steuergerat (20) dazu
ausgefiihrt ist, die Funktion der motorischen An-
triebseinheit des betreffenden Antriebs und/oder
den betreffenden Antrieb (14) einschlieBlich des zu-
geordneten Verschlusselements (12) in bestimmten
Zeitabstanden daraufhin zu Giberwachen, ob das be-
treffende Verschlusselement (12) durch die motori-
sche Antriebseinheit (18) gedffnet und/oder ge-
schlossen werden kann,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat
(20) eines jeweiligen Antriebs (14) dazu ausgefiihrt
ist, zu Uberpriifen, ob das betreffende Verschlusse-
lement (12) innerhalb eines jeweiligen vorgebbaren
Zeitintervalls ge6ffnet wurde, und zu tberprifen, ob
das betreffende Verschlusselement (12) wahrend
des gesamten vorgebbaren Zeitintervalls gedffnet
war, wobeidas Steuergerat (20) eines jeweiligen An-
triebs (14) dazu ausgefihrtist, in dem Fall, dass das
betreffende Verschlusselement (12) innerhalb des
vorgebbaren Zeitintervalls nicht geéffnet wurde bzw.
nicht wahrend des gesamten vorgebbaren Zeitinter-
valls gedffnet war, einen Test durchzufiihren.

System nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat
(20) eines jeweiligen Antriebs (14) einen Mikrocon-
troller umfasst.

System nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat
(20) eines jeweiligen Antriebs (14) zur Durchfiihrung
eines jeweiligen Tests dazu ausgefihrt ist, die mo-
torische Antriebseinheit (18) in SchlieRrichtung an-
zusteuern und aus der Motorspannung und dem Mo-
torstrom den Anschlusswiederstand der motori-
schen Antriebseinheit (18) zu bestimmen.

System nach Anspruch 1 oder 3,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat
(20) eines jeweiligen Antriebs zur Durchfiihrung ei-
nes jeweiligen Tests dazu ausgefiihrt ist, die moto-
rische Antriebseinheit (18) in Offnungsrichtung an-
zusteuern und zu Uberwachen, ob ein vorgebbarer
Hub oder Offnungswinkel des betreffenden Ver-
schlusselements (12) erreicht wird.
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5.

10.

1.

System nach zumindest einem der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat
(20) eines jeweiligen Antriebs (14) zur Durchfiihrung
eines jeweiligen Tests dazu ausgefiihrt ist, die mo-
torische Antriebseinheit (18) in Offnungsrichtung an-
zusteuern, bis das betreffende Verschlusselement
(12) vollstéandig gedffnet ist.

System nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat
(20) eines jeweiligen Antriebs (14) zur Erfassung der
Offenlage des Verschlusselements(12) mit einem
Verschlusselementkontakt verbunden ist.

System nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass zur Erfassung der
Offenlage eines jeweiligen Verschlusselements (12)
eindiesem zugeordneter Verschlusselementkontakt
in eine mit der zentralen Steuerungseinheit verbun-
dene Uberwachungsleitung eingeschleift ist.

System nach zumindest einem der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat
(20) eines jeweiligen Antriebs (14) mit einem den
jeweiligen Betriebszustand der betreffenden moto-
rischen Antriebseinheit (18) und/oder des betreffen-
den Verschlusselements (12) signalisierenden Aus-
gang (22) versehen ist, der von der zentralen Steu-
erungseinheit (16) insbesondere selektiv fir jeden
Antrieb (14) oder verschiedene Gruppen von Antrie-
ben abfragbar ist.

System nach zumindest einem der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass ein jeweiliger An-
trieb (14) eine insbesondere intelligente Busschnitt-
stelle (28) umfasst und Uber eine insbesondere se-
rielle Busverbindung (20) mit der zentralen Steue-
rungseinheit (16) in Verbindung steht.

System nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens einem
Antrieb eine eigene Adresse zugeordnet ist.

System nach Anspruch 9 oder 10,

dadurch gekennzeichnet, dass ein jeweiliger An-
trieb (14) bzw. dessen Steuergerat (20) jeweils dazu
ausgefuhrt ist, sich im Fall eines stérungsfreien Be-
triebszustands des jeweiligen motorischen Antriebs
(18) und/oder Verschlusselements (12) in bestimm-
ten Zeitabstédnden bei der zentralen Steuerungsein-
heit (16) zu melden und/oder im Fall einer erfassten
Stoérung des jeweiligen motorischen Antriebs (18)
und/oder Verschlusselements (12) ein Fehlersignal
an die zentrale Steuerungseinheit (16) zu liefern.
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12. System nach zumindest einem der vorstehenden

Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass ein jeweiliger mit
einer insbesondere intelligenten Busschnittstelle
(28) versehener Antrieb (14) durch die zentrale Steu-
erungseinheit (16) zur Ausfiihrung eines jeweiligen
Tests ansteuerbar ist.

Claims

System (10) for monitoring a smoke and/or heat ex-
traction system, with at least one smoke and/or heat
extraction opening that can be closed by a respective
closure element (12), at least one drive (14) respec-
tively assigned to a closure element (12) and a cen-
tral control unit (16) in connection with the driver or
drives (14), wherein a respective drive (14) in each
case comprises a motor drive unit (18) and a control
device (20) of its own, and arespective controldevice
(20) is designed to monitor the function of the motor
drive unit of the drive concerned and/or to monitor
the drive (14) concerned, including the assigned clo-
sure element (12), at specific time intervals for
whether the closure element (12) concerned can be
opened and/or closed by the motor drive unit (18),
characterized in that the control device (20) of a
respective drive (14) is designed to check whether
the closure element (12) concerned was opened
within arespective predeterminable time interval and
to check whether the closure element (12) con-
cerned was open during the entire predeterminable
time interval, wherein the control device (20) of a
respective drive (14) is designed to carry out a test
in the case where the closure element (12) con-
cerned was not opened within the predeterminable
time interval or was not open during the entire pre-
determinable time interval.

System according to Claim 1,
characterized in that the control device (20) of a
respective drive (14) comprises a microcontroller.

System according to Claim 1,

characterized in that, for carrying out a respective
test, the control device (20) of a respective drive (14)
is designed to activate the motor drive unit (18) in
the closing direction and to determine from the motor
voltage and the motor current the connection resist-
ance of the motor drive unit (18).

System according to Claim 1 or 3,

characterized in that, for carrying out a respective
test, the control device (20) of a respective drive is
designed to activate the motor drive unit (18) in the
opening direction and to monitor whether a prede-
terminable travel or opening angle of the closure el-
ement (12) concerned is reached.
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10.

1.

12.

System according to at least one of the preceding
claims,

characterized in that, for carrying out a respective
test, the control device (20) of a respective drive (14)
is designed to activate the motor drive unit (18) in
the opening direction until the closure element (12)
concerned is completely open.

System according to Claim 5,

characterized in that, for detecting the open posi-
tion of the closure element (12), the control device
(20) of a respective drive (14) is connected to a clo-
sure element contact.

System according to Claim 5,

characterized in that, for detecting the open posi-
tion of a respective closure element (12), a closure
element contact assigned to it is looped into a mon-
itoring line connected to the central control unit.

System according to at least one of the preceding
claims,

characterized in that the control device (20) of a
respective drive (14) is provided with an output (22),
which signals the respective operating state of the
motor drive unit (18) concerned and/or of the closure
element (12) concerned and can be interrogated by
the central control unit (16), in particular selectively
for each drive (14) or various groups of drives.

System according to at least one of the preceding
claims,

characterized in that a respective drive (14) com-
prises a bus interface (28), in particular an intelligent
bus interface (28), and by way of a bus connection
(20), in particular a series bus connection (20), is in
connection with the central control unit (16).

System according to Claim 9,
characterized in that at least one drive is assigned
an address of its own.

System according to Claim 9 or 10,

characterized in that a respective drive (14) or the
control device (20) thereof is in each case configured
to report to the central control unit (16) at specific
time intervals in the case of a fault-free operating
state of the respective motor drive (18) and/or clo-
sure element (12) and/or to deliver a fault signal to
the central control unit (16) in the case of a detected
fault of the respective motor drive (18) and/or closure
element (12) .

System according to at least one of the preceding
claims,

characterized in that a respective drive (14), pro-
vided with a bus interface (28), in particular an intel-
ligentbus interface (28), can be activated by the cen-
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tral control unit (16) to perform a respective test.

Revendications

Systeme (10) de surveillance d’une installation d’ex-
traction de fumée et/ou de chaleur, comprenant au
moins une ouverture d’extraction de fumée et/ou de
chaleur qui peut étre fermée par un élément de fer-
meture (12) respectif, au moins un mécanisme d’en-
trainement (14) associé respectivement a un élé-
ment de fermeture (12) et une unité de commande
centrale (16) en liaison avec le ou les mécanismes
d’entrainement (14), un mécanisme d’entrainement
(14) respectif comportant respectivement une unité
d’entrainement motorisée (18) et un contréleur (20)
propre et un contrdleur (20) respectif étant réalisé
pour surveiller le fonctionnement de l'unité d’entrai-
nement motorisée du mécanisme d’entrainement
concerné et/ou le mécanisme d’entrainement (14)
concerné incluant I'élément de fermeture (12) asso-
cié a des intervalles de temps déterminés afin de
vérifier si I’élément de fermeture (12) concerné peut
étre ouvert et/ou fermé par 'unité d’entrainement
motorisée (18), caractérisé en ce que le contrdleur
(20) d’'un mécanisme d’entrainement (14) respectif
est congu pour contrdler si I'élément de fermeture
(12) concerné a été ouvert au sein d’un intervalle de
temps pouvant respectivement étre prédéfini et pour
vérifier si 'élément de fermeture (12) concerné était
ouvert pendant la totalité de lintervalle de temps
pouvant étre prédéfini, le contréleur (20) d’'un méca-
nisme d’entrainement (14) respectif étant congu
pour effectuer un test dans le cas ou I'élément de
fermeture (12) concerné n’a pas été ouvert au sein
de lintervalle de temps pouvant étre prédéfini ou
n’était pas ouvert pendant la totalité de l'intervalle
de temps pouvant étre prédéfini

Systeme selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le contréleur (20) d’'un mécanisme d’entrai-
nement (14) respectif comporte un microcontréleur.

Systeme selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le contréleur (20) d’'un mécanisme d’entrai-
nement (14) respectif, en vue d’effectuer un test res-
pectif, est congu pour commander I'unité d’entraine-
ment motorisée (18) dans le sens de la fermeture et
déterminer la résistance de terminaison de l'unité
d’entrainement motorisée (18) a partir de la tension
de moteur et du courant de moteur.

Systeme selon la revendication 1 ou 3, caractérisé
en ce que le contréleur (20) d’'un mécanisme d’en-
trailnement respectif, en vue d’effectuer un test res-
pectif, est congu pour commander I'unité d’entraine-
ment motorisée (18) dans le sens de I'ouverture et
pour surveiller si une course ou un angle d’ouverture
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10.

1.

pouvant étre prédéfini(e) de I'élément de fermeture
(12) concerné a été atteint(e).

Systeme selon au moins I'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le contréleur
(20) d’'un mécanisme d’entrainement (14) respectif,
en vue d’effectuer un test respectif, est congu pour
commander l'unité d’entrainement motorisée (18)
dans le sens de l'ouverture jusqu’a ce que I'élément
de fermeture (12) concerné soit completement
ouvert.

Systeme selon la revendication 5, caractérisé en
ce que le contréleur (20) d’'un mécanisme d’entrai-
nement (14)respectif estrelié a un contactd’élément
de fermeture en vue de détecter la position ouverte
de I'élément de fermeture (12).

Systeme selon la revendication 5, caractérisé en
ce que pour détecter la position ouverte d’un élé-
ment de fermeture (12) respectif, un contact d’élé-
ment de fermeture qui lui est associé est incorporé
dansuneligne de surveillance reliée al'unité de com-
mande centrale.

Systeme selon au moins I'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le contréleur
(20) d’'un mécanisme d’entrainement (14) respectif
est pourvu d’une sortie (22) qui signale I'état opéra-
tionnel respectif de I'unité d’entrainement motorisée
(18) concernée et/ou de I'élément de fermeture (12)
concerné, laquelle peut étre interrogée par I'unité de
commande centrale (16), notamment de maniére sé-
lective pour chaque mécanisme d’entrainement (14)
ou différents groupes de mécanismes d’entraine-
ment.

Systeme selon au moins I'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu’un mécanisme
d’entrainement (14) respectif comporte une interfa-
ce de bus (28), notamment intelligente, et se trouve
en liaison avec I'unité de commande centrale (16)
par le biais d’'une connexion de bus (20), notamment
série.

Systeme selon la revendication 9, caractérisé en
ce qu’une adresse propre est attribuée a au moins
un mécanisme d’entrainement.

Systeme selon la revendication 9 ou 10, caractérisé
en ce qu’un mécanisme d’entrainement (14) res-
pectif ou son contréleur (20) est respectivement con-
cu pour, dans le cas d’'un état opérationnel sans dé-
faut du mécanisme d’entrainement motorisé (18)
et/ou de I'élément de fermeture (12) respectif, se si-
gnaler a intervalles de temps déterminés aupres de
I'unité de commande centrale (16) et/ou, dans le cas
d’un défaut détecté du mécanisme d’entrainement
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motorisé (18) et/ou de I'élément de fermeture (12)
respectif, délivrer un signal d’erreur a I'unité de com-
mande centrale (16).

Systeme selon au moins l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu’un mécanisme
d’entrainement (14) respectif pourvu d’'une interface
de bus (28), notamment intelligente, peut étre com-
mandé par I'unité de commande centrale (16) en vue
d’exécuter un test respectif.
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