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(54) Vleika valce spalovaciho motoru a zpiisch jeji vyroby

Vynalez se tykd nového provedeni vloZky
valce spalovactho motoru a zpasobu jeji
vyroby.

U spalovacich motort se pro zvySeni
odolnosti proti opotfebeni pouZiva vloZek,
které se zalisovdvaji do vélce motoru, pii-
padné do jeho bloku.

VioZky se odlévaji z litiny nebo z oceli.
Po odliti je nutné vlioZky obrobit a vnitfek
opravit honovdnim na poZadovany rozmér
a drsnost. Tento zphsob je velmi néroény na
technologii odlévani. P¥i odlévdni mohou
vzniknout Fediny, vmeéstky a jiné vady, kte-
ré mohou byt prifinou zmetkovitosti vioZky.
Tyto vady se v mnoha pripadech objevi aZ
p¥i honovéni, které je velmi pracné a drahé.
Znatnym problémem pri obrdbé&ni vnitfku
vioZky je dodrZeni jeji ovality.

V nékterych pripadech se tyto vloZKky
jesté uvnit¥ tvrdé chromuji, pFipadné u hli-
nikovych valci se nepouZivd vloZek, ale
pracovni plocha vélcl se pFimo tvrdé chro-
muje. Tento zp@isob se pouZivd nap¥. u mo-
tocyklovych motort.

Pokovovéani vnitfku litinovych nebo oce-
lovych vloZek a pracovni plochy hliniko-
vych vélch je technologicky nédrotné a dra-
hé. Pii pokovovdni je nutné pouZit anodu,
kterd musi byt umisténa v ose pokovované
vloZky nebo hlinikového valce. ProtoZe po-
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mér plochy anody a katody, pokovované
plochy je z hlediska elektrochemického vel-
mi nevyhodny a miiZe velmi snadno dojit
k pasivaci elektrod, a tim k zhorSeni kva-
lity galvanického povlaku a sniZeni vylu-
¢ovaci rychlosti. Proto je nutné zajistit do-
konalou cirkulaci elektrolytu, aby se od-
stranil tento nepFiznivy jev.

Tento zpiisob pokovovani vyZaduje kvalit-
ni povrch pokovované vloZky nebo vnitiku
valce. Mechanické vady povrchu jako jsou
Fediny, trhliny, atd., podstatn& sniZuji p¥i-
Inavost galvanického povlaku. Jeho $patna
prilnavost miiZe byt p¥idinou puchyiovaténi
a odloupnuti galvanické vrstvy. Vzhledem
k zna€né jeji tvrdosti mtiZe dojt k mecha-
nickému posSkozeni pistd a k zhorSeni nebo
selhani funkce motoru.

Pri pokovovéani vnitfku valclt a dvoutakt-
nich motorld se galvanicky povlak vylutuje
ve v8tSi tlouStce na okraji kanald. ProtoZe
neni moZné z diivodu rozptylu elektrického
pole dodrZet stejnou tloustku povlaku po
celém povrchu vloZky, je nutné po pokoveni
vnitfek opét obrabét a lesdtit.

Vynélez vychézi z tohoto zndmého stavu
techniky a re8i nové provedeni vloZky vél-
ce spalovaciho motoru tak, Ze vloZka sesté-
va ze dvou souosych elektrolyticky vytvore-
nych €asti, z nichZ vnitini pracovni ¢ast je



z niklu a vnéj${ tésnici ¢ast je z médi, pfi-
¢emZ tloustky stén jednotlivych ¢ésti jsou
v poméru 1:50 aZ 1:500 k vrténi vélce.

Zv1asté vyhodné, zejména z ekonomickeé-
ho hlediska je provedeni takové, Ze nikl
vniténi pracovni ¢dsti je v mnoZstvi 50 aZ
80 % hmot. a obsahuje jako pFisadu 20 aZ
50 % hmot. kobalt, pFipadné Zelezo, s dis-
porznimi ¢4sticemi kysli¢niku hlinitého,
karbidu kifemiku, karbidu chromu, karbidu
wolframu, sirniku molybdenicitého, grafitu,
boru, jednotlivé, nebo ve vzdjemné kombi-
naci.

Pro vyrobu nového provedeni vioZky val-
ce je vyhodny takovy zplisob, Ze na model
majici priimér, ktery odpovidd prtiméru vr-
tani valce se nejprve nanese vnitfni pra-
covni Cast vlozky, na kterou se dédle nanese
vnéjsji tdsnici Cast vloZky, nafeZ se vnéjsi
povrch tésnici Casti vloZky obrobi na poZa-
dovany prameér.

Vyhody nového provedeni vloZky vélce
spalovaciho motoru ve srovndni s dosud
pouZivanymi vioZkami jsou tyto:

Vytvofend galvanickd vrstva je homogen-
ni po celém povrchu. Nejsou na ni Fediny
ani Zadné jiné mechanické nerovnosti.

Vnit¥ek vloZky neni nutné obrdbét, pro-
toZe jeji drsnost je zdvisla na drsnosti mo-
delu. V piipadé, Ze model je vyleStény, je
vnitfek vloZky zrcadlové leskly. PFesnost
kopirovani povrchu je tak velka, Ze nelze
zméfrit rozdil mezi modelem a vyrobenou
vloZkou.

DodrZeni ovality je mnchem presnégjsi,
protoZe je zndmo, Ze dodrZet ovalitu pii ob-
rdab&ni modelu je snaz8i neZ pii obrdbéni
vnitfku vloZky.

Kombinace tvrdého kovového povlaku s
médénou vrstvou umoZiiuje lepSi plestup
tepla do védlce motoru.

Dobra tepelnd roztaZlivost médi umoZiiu-
je, Ze vloZku neni nutné lisovat do vélce
velkym tlakem. P¥i zahFati motoru se pomo-
ci jeji znatné dilatace vloZka doble utésni.
Po zchladnuti je moZné vloZku velmi snad-
no z motoru vyjmout.

Vyndélez je objasnén na prikladech prove-
deni, jimiZ ovSem jeho rozsah neni omezen,
ani vyCerpan.

Pr¥iklad 1.

Vlozka védlce motocyklového motoru o
vrtani 68 mm, jejiZ vnitfni pracovni Cast
byla vyivofena z elektrolyticky vyloucené-
ho niklu a mélo tloustku stény 3,4 mm a
vnijsi tésnici Cdst z médi meéla tlouStku
stény 2,5 mm.

Pro vylu€ovéni niklu byl pouZit elektro-
lyt: :

0,5 aZ 2,0 M sulfamét nikelnaty
0,5 M kyselina borita
1000 ml vody
pracovni podminky:
pH 4,5 aZ 5,0

teplota 50°C
katodova proudovéa hustota
12,5 A/dm?

Priklad 2.

VloZka valce motocyklového motoru o
vrtani 68 mm, jejiZ vnitfni pracovni c¢éast
byla vytvofena z elektrolyticky vyloufené
slitiny nikl-Zelezo s obsahem' Zeleza 30 %
hmot. a méla tloustku stény 1,2 mm. Vné&jsi
tésnici ¢4st z m&di méla tloustku stény 2,1
mm.

Pro vyludovani nikloZeleza byl pouZit
elektrolyt:

1 aZ 1,5 M siran nikelnaty

0,5 M kyselina borita

0,1 M chlorid nikelnaty

0,1 M siran Zeleznaty

0,05 aZ 0,2 M sulfosalicylan sodny

0,001 M kationaktivni sméacedlo

— diisopropylnaftalen

sulfonan sodny

1000 ml vody

pracovni podminky:
pH 2,0 aZ 4,0
teplota 40 aZ 60°C
katodovd proudovd hustota
1az5 A/dm?

Pfiklad 3.

VloZka vdlce automobilového motoru o
vrtani 110 mm, jejiZ vnitfni pracovni &ast
byla vytvofena z elektrolyticky vylouCené
slitiny nikl-kobalt s obsahem kobaltu 30 %
hmot. a méla tloustku stény 0,35 mm. Vnéj-
i té&snici ¢ast z médi méla tloustku 4,1 mm.

Pro vyludovéni. niklokobaltu byl pouZit
elektrolyt:

1 aZ 1,5 M sulfamat kobalnaty

.0,1 aZ 1 M sulfamét nikelnaty

0,5 M kyselina boritda
1000 ml vody
pracovni podminky:
pH 2,0 aZz 5,0
teplota 50° C
katodovd proudovad hustota
2 a% 8 A/dm?

U uvedenych prikladdl byl pro vyluCovani
médi pouZit elekirolyt:
1 M siran médnaty
0,1 aZ 0,5 M kyselina sirova
1000 m! vody
pracovni podminky:
katodovd proudova hustota
2 aZ 100 A/dm?, teplota 20 aZ 30°C

Pro zvySeni vylu€ovaci rychlosti a sniZeni |
vnitfniho pnuti bylo téZ pouZito piidavku
thiomocoviny.

Ve v3ech uvéddénych prikladech bylo vy-

ludovani kovli provddéno na model zhoto-
veny z plexiskla.
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PREDMET VYNALEZU

VloZka vélce spalovaciho motoru, vyzna-
¢ujiciho se tim, Ze sestavd ze dvou sou-
osych elektrolyticky vytvorenych Casti,
z nichZ vnit¥ni pracovni ¢ast je z niklu
a vndjsi tésnici &ast je z médi, pliemZ
tloustky stén jednotlivych &asti jsou v
poméru 1:50 aZ 1:500 k vrtani vilce.

VloZzka valce spalovaciho motoru podle
bodu 1. vyznacujici se tim, Ze nikl vnit¥-
ni pracovni C¢asti je v mnoZstvi 50 aZ
58 % hmot. a obsahuje jako pitisadu 20
aZ 50 % hmotnostnich kobaltu, pfipadné
Zeleza s disperznimi casticemi Kysli¢ni-

ku hilinitého, karbidu k¥emiku, karbidu
chromu, karbidu wolframu, sirniku mo-
lybdeni¢itého, grafitu, bodu jednotlivg,
nebo ve vzédjemné kombinaci..

Zpusob vyroby vloZky vélce spalovaciho
motoru podle bodi 1 a 2, vyznacujici se
tim, Ze na model majici primér, ktery
odpovidd priméru vrtdni valce se nej-
prve nanese vnitfni pracovni ¢ast vloZ-
ky, na Kterou se ddle nanese vnéj3i tés-
nici ¢ast vloZky, naceZ se vnéj§i povrch
t&snici ¢asti vloZky obrobi na poZadova-
ny prameér.



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS

