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(57) Rezumat;

Inventia se referd la un dispozitiv pentru directionare
aer, amplasat printre. componentele oricarui tip de
avtavehicul, pentru optimizarea aderentei in périoada
rece a anului. Dispozitivul conform inventiei capteaza,
transporta si propulseaza o parte din aerul devenit cald
dupa ce a trecut printre lamelele radiatorului de récire
(1) al autovehiculului, cu motorul pomit, aerul captatde
péalnie (3) este transportat prin: niste tuburi (4) si dispe-
rgat, prin niste grile (5), catre partea de yzurg a cau-
ciucului si pe apératoarea (6) de sub aripa, iar la
aspirare si propulsare contribuie i niste motorase (8) Fig 3
cu elice, amplasate in tuburi (4), inaintea grilei (5), in *
fata fiecarei rot.
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Dispozitiv pentru directionare aer

b) Inventia de fatd se referd la un dispozitiv amplasat printre componentele oricarui tip de
autovehicul pentru optimizarea aderentei in perioada rece a anului.

Dispozitivul destinat sa directioneze aer cald citre cauciucuri a fost creat cu scopul de a
oferi tuturor autovehicolelor o mai mare aderentd pe sosele, in perioada rece a anului,
(indiferent de dotdrile din fabrica ale acestora, standard sau optionale). Aceastd inventie se
bazeazd pe jeturile de aer cald directionate constant si continuu cétre partea de uzurd a
cauciucurilor (suprafata care atinge soseaua), jeturi care au ca scop sa topeascd zdpada lipitd de
acestea i sd le mentind mult mai maleabile, médrind aderenta pana la gradul maxim posibil.

In acest mod se asiguri si se garanteaza deplasarea optima a autovehicolului in conditii

atmosferice vitrege pe sosele si autostrazi ( in caz de ninsori abundente, polei, etc.).
) In stadiul actual al tehnicii, aderenta autovehicolelor este controlatd de cauciucurile de iarna,
de lanturile sau chingile omologate pentru a fi aplicate pe cauciucuri precum si alte sisteme de
asistentd a aderentei bazate pe senzori care impiedicd derapajele si accelerarea excesiva In
momentele dificile ale traficului.

Cauciucurile de iarn3 oferd aderentd maxima in momentul in care presiunea din anvelopa
este cea potrivitd tipului de cauciuc si sezonului, dacd viteza de deplasare depéseste 30km/ora si
daci autovehicolul a parcurs un numar minim de kilometri cu respectiva vitezi. Toate impreuna
fac ca respectivul cauciuc sa fie maleabil §i aderent (avdnd §i acestea diverse scapari care nu
garanteazd deplasare).

Lanturile si chingile omologate pentru a fi aplicate peste cauciucuri pentru a ajuta la
deplasarea autovehicolelor, ajutd, dar creeaza si efecte secundare (trepidatii, stabilitate redusd,
etc.).

Sistemele de asistare a derapajelor si a accelerdrii excesive actioneazd in timp ce
autovehicolul este in deplasare, deci soseaua este traficabild iar autovehlcolul nu 1ntamp1na
obstacole care si-1 faca sa reduca viteza din alte motive.

d) Inventia de fata inldturd inconvenientele sistemelor cunoscute, mentionate sau nementionate,
prin faptul cd asigurd cauciucului o temperatura constanti care si-l mentini maleabil si
astfel aderent chiar din momentul in care motorul a devenit cald, pe intreaga perioadd a
sezonului rece.

Folosind o parte din aerul cald care se plerde pe sub autovehicul si directiondandu-1 sub forma
unor jeturi de aer cald propulsate constant $i continuu catre cauciucuri, se imprimé acestora
o temperatura care si anuleze starea de rigiditate datd de temperaturile externe (scdzute) sau de
tipul deplasarii (deplasarea lentd in coloand).

Propulsarea de aer cald cétre cauciucuri este o tehnicd neutilizatd actualmente, tehnici
care garanteazi deplasarea autovehicolelor.
¢) Problema tehnicd pe care o rezolva acest dispozitiv pentru directionare aer cald cétre
cauciucuri, este aceea a maririi aderentei .autovehicolelor acceptate in traficul rutier
(exceptdnd autoturismele cu motorizare total-electricd, la acestea caldura trebuie produsd deci
mdregte consumul), in perioada rece a anului, indiferent de dotéarile standard sau optionale pe
care le au din fabrica.

Problema tehnicd pe care’o poate rezolva acest dispozitiv este aceea de fluidizare a
traficului rutier in perioada rece a anului.

Autovehicolele care sunt dotate cu unul dintre dispozitivele nou-create destinate
respectivei categorii sunt in masura sa se deplaseze mai sigur si mai fluid decét celelalte, totodata

(
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putdnd fi considerate uneori deschizitoare de drumuri, fdra ca aceastd optiune s le ridice
consumul de carburant i fara sa polueze mediul inconjurator.

Inventia de fata se referd la un dispozitiv compus din:

- pélniile - (3) - care capteaza o parte din aerul incilzit constant si continuu de functionalitatea
motorului autovehicolului, aer care in mod normal este eliminat sub forma de "pierdere" pe sub
autovehicol;

- tuburile transportatoare/directionatoare - (4) - a aerului cald cétre suprafata de rulaj a
cauciucului, amplasate in interiorul caroseriei, in locuri unde nu pot afecta aerodinamica, spatiul
interior si design-ul autovehicolului;

- motoragele cu elice - (8) - care aspird si propulseaza (de la radiator pina la roatd) aerul cald
necesar fiecdrei roti. Ele pot fi activate de la bord de catre conducatorul auto sau setate sa
porneascd automat, in functie de temperatura exterioara si celelalte optiuni ale autovehicolului;

- grilele - (5)- (partea finald a tuburilor), care disperseazd aerul cald cdtre partea de uzurd a
cauciucurilor, pe lateralul acestora dar si pe suprafata aparatorii situate sub aripa. Dispersarea
acrului cald face ca zdpada si derivatele sd nu se depund pe apdratoarea de sub aripa, sa elimine
factorul de rigidizare al cauciucurilor chiar si in momentul deplasarii lente intr-o coloana de
autovehicole, sd topeasca zdpada si gheata situata sub roata care se opreste din miscare pentru ca
autovehicolul respectiv este parcat sau in pozitie de acordare a prioritétii.

Aerul cald, obtinut datoritd trecerii fortate a aerului din atmosferd printre lamelele
radiatorului de récire a motorului - (1) - (radiator care are in interiorul sdu un lichid cu o
temperaturd constantd cuprinsd intre + 60° C gi + 85° C) este captat si redirectionat cétre
cauciucuri. Acest aer cald este In masura sa ofere cauciucului specific iemii o temperatura care 1l
ajutd sd fie mereu aderent cu peste 10%, aderenta care asigurd deblocarea autovehicolelor si
punerea lor in miscare. Cauciucului specific verii, utilizat iarna, i imprima o temperatura care il
ajutd sa fie mereu aderent cu peste 50% depdsind calitdtile cauciucurile specifice iernii.

Aderenta mentionatd garanteazi deplasarea autovehicolelor, aderentd marita la frénare
si evitarea accidentelor, stabilitatea autovehicolelor care parcurg sosele in pantd cu curbe
accentuate, stabilitatea autovehicolelor care intdmpina vanturi laterale, etc.

Respectiva temperaturd imprimatd cauciucurilor cu ajutorul dispozitivului pentru
directionare aer cald catre cauciucuri determina:

- topirea zapezii de pe cauciuc; )

- topirea zdpezii de pe intreaga aparatoare de noroi de sub aripa;

- topirea rapida a zapezii §i derivatelor care se afld pe carosabil sub cauciucul care stationeaza la
semafor sau la acordarea de prioritate;

- eliminarea factorului de rigiditate a cauciucurilor;

- eliminarea derapajelor;

- mrirea maleabilitétii cauciucului, determindnd marirea aderentei si a stabilitatii.

f) Inventia de fatd, dispozitivul pentru directionare aer cald catre cauciucuri, prezinta
urmitoarele avantaje: '

- oferd tuturor autovehicolelor (exceptdnd autoturismele cu motorizare total-electricd)
postbilitatea de a se deplasa n orice conditii atmosferice specifice sezonului rece, indiferent de

tipul de cauciucuri utilizate (specifice sau nu sezonului);
(,! ( (
L

- este un dispozitiv care nu mareste consumul autovehicolului;
- este adaptabil oricarui tip de autovehicol;
- este usor adaptabil in functie de modelul autovehicolului;

[0
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- este economic ca din punct de vedere al costului de fabricare si al manoperei de montaj la
autovehicole;

- nu polueaza fonic sau atmosferic;

- in cazul in care se defecteaza sau conducitorul auto nu activeazi motorasele pentru a pune in
miscare aerul cald citre cauciucuri, autovehicolul raméne la dotarile de astdzi cu problemele de
astazi, (dotdrile din fabricd).

2) In cele ce urmeaza se dau exemple ale modului in care se poate monta in interiorul
autoturismelor elementele ce compun dispozitivele pentru directionare aer cald citre
cauciucuri, modul cum pot fi amplasate si elementele din care sunt compuse dispozitivele pentru
directionare aer:

- fig. 151 fig. 2 arata cd cu forta de deplasare a autoturismelor, spre inainte, pot fi pastrate calde
si aderente doar rotile anterioare;

- figurile 3 — 13 detaliazd modalitatea in care elementele acestui dispozitiv pentru directionare
aer cald citre cauciucuri este incorporat in carcasa autovehicolelor si deserveste fiecare roatd;

- figura 14 reprezinta un model de grild cu dimensiuni adaptabile tipului rotii, adaptabile si in
functie de modelul de autovehicol.

h) Potrivit inventiei dispozitivul pentru directionare aer cald citre cauciucuri se compune din
palniile 3 (care capteazd o parte din aerul cald ce se elimind pe sub autovehicol, neutilizabil) ce
au racordate la ele tuburile 4 care transporta aerul cald si-1 disperseaza pe partea de uzurd a
rotilor printre lamelele grilei 5.

Priza de aspiratie, palnia 3, este lipitd de lamelele radiatorului de ricire a motorului
autovehicolului pentru ca aerul aspirat din exteriorul autovehicolului sé fie incélzit fortat la
trecerea printre acestea.

Aspirarea aerului din exterior se realizeaza cu ajutorul motoraselor cu elice 8, amplasate
(in fata fiecdrui cauciuc) in interiorul tuburilor 4.

Aceste motorase sunt activate de catre conducitorul auto, atunci cind are nevoie, sau rimén
activate pe intreaga perioada rece. Cu ajutorul acestor motorase cu-elice 8, se realizeaza
aspirarea si totodata propulsarea aerului cald cétre partea de uzuri a cauciucurilor. Aerul cald
propulsat atinge si suprafetele apératorilor de noroi 6, amplasate sub aripile autovehicolelor
mentindndu-le calde, curitate de zapada.

Tuburile 4, folosite la transportarea/directionarea aerului cald cétre cauciucuri, au forme
adaptate spatiului in care sunt amplasate (mentindnd aria unui cerc cu diametrul de cca.60
milimetri). Tuburile sunt amplasate ascuns in interiorul autovehicolelor in spatii in care nu
schimbad buna functionalitate a celorlalte elemente necesare autovehicolelor, nu schimba
designul autovehicolelor $i nu modifica aerodinamica autovehicolelor.

Componente ale unui autovehicol si elementele noi, pozitia unde sunt amplasate:

1 - Radjator;

2 - Ventilatorul pentru ricirea radiatorului motorului;

3 - Palnia, element nou;

4 - Tuburile pentru transferarea de aer cald, element nou;

5 - Grila, element nou ; _

6 - Apdratoarea de noroi superioara (situatd sub aripa autovehicolelor) zis si carenaj;

7 - Apératoarea de noroi din spatele rotii;

8 - Motoras cu ventilator pentru aspirare-propulsare aer cald, amplasat in tub, element nou;
9 - Partea din fati si superioari a autovehicolului;

10 - Partea laterala a autovehicolului;
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11 - Roti — cauciucuri;
12 --Platforma autovehicolului;
13 - Elemente de legéturd/protectie a autovehicolului;
14 - Pragul autovehicolului (partea dintre rofi, spatiu utilizabil la transferarea aerului cald),
15 - Zona in care se amplaseaza grila;
16 - Partea inferioara-fata a autovehicolului (scut);
17 - Unghiul 1inclinat fata de sol;
18 - Scard, trepte de urcare;
19 - Stélpul autovehicolului, asezat pe prag;
20 - Zona de intersectare a tuburilor care transportd aer cald cétre partea din spate;
21 - Zona permisi-accesibild, zond ce nu modificd structura de rezistentd a autoturismului;
22 - Suprafatfa in care a fost amplasati si testata grila;
23 - Pietris, elemente solide si lichide aruncate de roti;
24 - Zona in care majoritatea elementelor se dezlipesc de pe roti;
25 - Zona in care ultimele elementele mari se dezlipesc de pe roti;
26 - Portierg; v
27 - Partea superioard a unui model de prag, zond in care se ataseazd si chedere pentru etansarea
interiorului autovehicolului;
28 - Una din nervurile de rezistenta intalnite in interiorul unui model de prag de autovehicole
29 - Spatiu neopturat al pragului, paralel sasiului (utilizabil pentru tubulatura de transferare a
aerului cald),
29’ - Camerad interna a sasiului, posibil opturata;
30 - Nervura de rezistenta, a unui model de prag, situata la partea inferioars;
31 - invelisul exterior al pragului si sasiului cu scop estetic, aerodinamic, . a.
a, b si ¢ - reprezintd laturile exterioare ale unui model de grild, laturi cu dimensiuni modificabile;
d - reprezinti lamelele directionatoare ale fluxului de aer propulsat.
Functionarea dispezitivului de directionare aer cald cétre cauciucuri, se desfésoara in
felul urmator: :
- cu ajutorul palniei 3 se capteazid o parte din aerul din atmosfera, aer care devine cald dupi ce
trece fortat printre lamelele radiatorului 1,
- fluxul de aer cald, captat, este transportat citre oricare roatd prin interiorul tuburilor 4,
- aerul cald ajuns in interiorul tuburilor 4 este dispersat pe partea de uzuri a caucmculul de catre
lamelele din interiorul grilei 5,
- pentru o functionalitate/existentd continud i constanta a fluxului de aer cald a fost previzuta
introducerea motorasului cu elice 8, dispus in fata fiecarei roti, in interiorul tuburilor 4, cu scopul
de a aspira si propulsa constant si continuu aer cald catre caucicuri,
- aerul cald necesar schimbdrii temperaturii cauciucurilor este obtinut pe intreaga perioadd de
functionalitate a motorului autovehicolului, fira méarirea consumului de carburant.
Respectiva operatiune de incélzire a rotilor determina mentinerea cauciucurilor maleabile
si aderente, garantind deplasarea. '
Intrerupitorul destinat punerii in functiune a motoragelor 8 este situat intr-o pozitie
accesibild si comoda conducatorului auto.
In afara sezonului rece si a deplasarii in zone unde zipada si gheata persista, prin simpla
opnre a motoraselor se dezactiveaza fluxul de aer cald propagat cétre cauciucuri.
Procedeul este foarte simplu si chiar usor aseméandtor cu cel al incélzirii interiorului
autovehicol ului, sau cu cel de-dezaburire a parbrizului fata, etc.
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Revendicari

1 Dispozitiv pentru directionare aer cald cétre cauciucuri cu scopul de marire a aderentei
autovehicolelor, usurare a deplasdrii §i asigurare a stabilitdtii acestora in sezonul rece
caracterizat prin introducerea de noi elemente printre componentele oricarui tip de autovehicul,
elemente care capteazad o parte din aerul devenit cald dupd ce a trecut printre lamelele
radiatorului de racire (1), (in timp ce autovehicolul inainteazd) aerul este captat de palnia (3)
amplasatd in imediata vecindtate a radiatorului, transportat prin tuburile (4) si dispersat de grila
(5) céatre partea de uzurd a cauciucului, pe lateralul cauciucurilor dar si pe aparatoarea de sub
aripé (6), dispozitiv eficace numai pentru rotile din fata.

2 Dispozitiv pentru directionare aer cald citre cauciucuri destinat s méareasca aderenta
autovehicolelor, la usurarea deplasdrii si la asigurarea stabilitdtii acestora in sezonul rece
caracterizat prin introducerea de noi elemente printre componentele oricérui tip de autovehicul
cu scopul de a capta o parte din aerul cald ce se produce in timp ce motorul autovehicolului
functioneaza, aer care este trecut fortat pentru incalzire, printre lamelele radiatorului de racire (1)
este captat de o palnie (3) amplasatd in imediata vecindtate a radiatorului, este condus prin
tuburile transportatoare (4) si este dispersat de grila (5) cétre partea de uzurd a cauciucului, pe
lateralul cauciucurilor dar si pe apératoarea de sub aripa (6), la aspirare si propulsare contribuind
motorasele cu elice (8), amplasate in tuburi in fata fiecarei roti.

3 Dispozitiv pentru directionare aer cald cétre cauciucuri pentru marirea aderentei

.....

introducerea de noi elemente printre componentele oricdrui tip de autovehicul, elemente care
capteaza o parte din aerul devenit cald dupa ce a trecut printre lamelele radiatorului de racire (1)
de citre priza de aspiratie, palnia (3) amplasati in exterior-sus lipitd de radiator (figurile 11-13,
prizd care capteazd aerul devenit cald doar prin aspiratie), atasata la tuburile transportatoare (4)
ce au la cealaltd extremitate grilele (5) pentru dispersarea aerului ce este aspirat/propulsat de
citre motorasele cu elice (8), aer cald suficient pentru fiecare roatd, chiar si pentru cele ale
remorcilor. ’
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