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(54) Absturzsicherung mit variabler Seillange

(67) Die Erfindung betrifft eine Absturzsicherung mit variabler Seillinge zur Sicherung von Personen gegen

Absturzunfélle, deren Bremsmechanismus sich bei einer vorgegebenen Seilauslaufbeschieunigung und/oder

-geschwindigkeit einschaltet. Ziel und Aufgabe der Erfindung ist es, eine Absturzsicherung mit variabler Seillange und

kurzem Bremsweg zu schaffen, deren Bremsmechanismus gegen Umwelteinflisse unempfindlich ist.
‘ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, daB ein zwischen Gehiuse und Deckel mit definiertem Druck

eingespannter Bremsring durch an der Seiltrommel befestigten Sperrklinken bewegt wird, wodurch das Fangsell der _
" Absturzsicherung abgebremst wird. .
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Erfindungsanspruch:

1. Absturzsicherung mit variabler Seilldnge, bei der in einem Gehause eine Seiltrommel drehbar angeordnet ist, auf der ein Teil
aufgewickelt ist, das gegen einen geringen Widerstand abgezogen werden kann und selbsttatig aufrolit, gekennzeichnet
dadurch, daB ein Bremsring (2) zwischen dem Gehéuse (1) und dem Deckel (11) federbelastet eingespannt ist, der gegen einen
definierten Widerstand gedreht werden kann und der am Innendurchmesser eine Verzahnung aufweist, in die Sperrklinken
(5) eingreifen, die auf der Seiltrommel (9) befestigt sind.

2. Absturzsicherung nach Pkt.1, gekennzeichnet dadurch, daf3 der Bremsring (2) beim Schwenken der Sperrklinken (5) radial
nach aul3en gedriickt wird.

3. Absturzsicherung nach Pkt. 1, gekennzeichnet dadurch, da® die Bremskraft durch die Verschraubung des Deckels (11) mit
dem Gehéuse (1) stufenlos einstellbar ist.

4. Absturzsicherung nach Pkt. 1, gekennzeichnet dadurch, dal3 der Bremsring (2) in das Gehaéuse (1) emgepreBt ist.

5. Absturzsicherung nach Pkt.1 und 4, gekennzeichnet dadurch, daB der Bremsring (2) in das Gehause (1) eingeschrumpft ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen L.

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Absturzsicherung mit variabler Seillénge, deren Bremsmechanismus sich bei einer vorgegebenen
Seilauslaufbeschleunigung und/oder Seilauslaufgeschwindigkeit zur Sicherung von Personen gegen Absturzunfille oder zur
Sicherung gegen zu schnelles unkontrolliertes Abgleiten betitigt.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es sind Absturzsicherungen mit variabler Seilldnge zur Sicherung von Personen gegen Absturzunfalle bekannt. Diese
Absturzsicherungen werden direkt am Baukdrper oder einem vorgegebenen Anschlagpunkt befestigt, wobei das Ende des
Sicherheitsseils am Sicherheitsgeschirr oder -gurt der zu sichernden Person eingehangt wird.

Das Seil kann bei Bedarf aus dem Sicherungsgerat herausgezogen werden und wird durch Federkraft selbsttitig wieder
aufgerollt. Bei einer bestimmten Seilauslaufgeschwindigkeit und/oder -beschleunigung wird ein Bremsmechanismus
eingeschaltet, der das Seil und damit die gesicherte Person bis zum Stillstand abbremst; vgl. DD-MP 5947, DD-WP 894354 und
DD-WP 154471. Die Bremskraft wird durch Zusammendriicken von Federn oder durch Reibung erreicht. Bei den bekannten
technischen Losungen, bei denen die Bremskraft durch das Zusammendriicken von Federn erzeugt wird, besteht der Nachteil,
daB in Abhéngigkeit vom Bremsweg die Bremskraft zunimmt. Die technischen Ldsungen, bei denen die Bremskraft durch
Reibuhg erzeugt wird, haben den Nachteil, daf der Reibfaktor zwischen den Bremsflachen und damit die Bremskraft im Seil
durch den Verschmutzungsgrad der Reibfléchen z. B. O1, Kondenswasser und Eis beeinfluRt wird. Dadurch wird erforderlich, da
erhéhter Aufwand zur Abdichtung des Bremsraumes betrieben werden muB oder der Einsatz der Gerate ist auf solche Arbeiten
zu beschrénken, bei denen der Verschmutzungsgrad der Bremsflichen nur gefirig ist.

- Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die Anwendbarkeit der Abstu rzéicherungseinrichtung, auch bei bestehender Umweltbeeinflussung, zu
erhdhen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine technische Lésung fiir eine Absturzsicherung bereitzustellen, die
bei einer vom Bremsweg unabhéngigen Bremskraft keine besonderen Anforderungen an.dle Abdichtung des Bremsraumes
stellt.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch gelést, daR ein Bremsring zwischen einem Gehiuse und einem Deckel federbelastet
eingespannt und gegen einen definierten Widerstand drehbar gestaitet ist. Eine weitere Variante der Bremskrafteinstellung ist
durch die Verspannung des Deckels mit dem Gehéuse stufenlos erreichbar. Am Innendurchmesser des Bremsringes ist eine
Verzahnung angeordnet, in die das AuBenprofil einer oder mehrerer unter Federspannung stehenden Sperrklinken bei Drehung
derselben bis gegen einen Anschlag eingreift und somit bei einer weiteren Drehung der Seiltrommel, auf der die Sperrklinken
befestigt sind, der Bremsring mitgedreht wird. Beim Schwenken der Sperrklinken wird der Bremsring durch diese radial nach
auBen gedriickt, wodurch der Bremsring von der Haftreibung in die Gleitreibung (ibergeht. -

Als weitere Méglichkeit zur Erreichung der Bremskraft ist vorgesehen, den Bremsring in das Gehause einzupressen oder
einzuschrumpfen.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll an einem Beispiel néher erldutert werden, wobei die dazugehérige Flg 1 eine Gesamtansicht und Fig. 2 eine
Teilschnittdarstellung zeigt.
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Indem Gehéause 1istdie Seiltrommel 9 drehbar angeordnet. Beim Abzug des Seiles 7 wird die Seiltrommel 8 in Drehbewegung
versetzt. Auf der Seiltrommel 9ist die Sperrklinke 5 zwischen den Anschlégen 3 und 6 schwenkbar befestigt. Die Zugfeder 4 zieht
in der Ruhestellung die Sperrklinke 5 gegen den Anschiag 6. Der Bremsring 2 wird durch die Druckfeder 8 iiber die Schraube 10
zwischen dem Gehéuse 1 und dem Deckel 11 eingespannt. Wird das Seil 7 mit einer bestimmten Seilauslaufgeschwindigkeit
bzw. -beschleunigung abgezogen, so wird durch die Fliehkraft und Trégheitskraft der Sperrklinke 5 die Zugkraft der Feder 4
iberwunden und die Sperrklinke 5 bewegt sich vom Anschiag 6 gegen den Anschlag 3. Auf diesem Schwenkweg ber(ihrt die
Sperrklinke 5 den Innenradius des Bremsringes 2 und bei weiterem Schwenken der Sperrklinke 5 bis gegen den Anschlag 3wird
der Bremsring 2 radial bewegt, wodurch dieser in seiner Einspannung von der Haftreibung in die Gleitreibung ibergeht.

Bei weiterer Drehung der Seiltrommel 9 und damit der Sperrklinke 5 wird diese gegen die Verzahnung des Bremsringes 2 gefiihrt
und bewegt diesen in Drehrichtung der Seiltrommel 9. Die Reibkraft der Einspannung des Bremsringes 2 tibertrégt sich auf die
Sperrklinke 5 und Giber den Anschlag 3 auf die Séiltrommei 9, wodurch das Seil 7 mit einer definierten Kraft abgebremst wird.
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