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1é vyminy prézdné lanové civky za plnou
na palet¥ zdsobnflu ci{vek, pridems pro-
veden{ nosného hifdele umoZnu je regula-
ci brzdného momenty pii zavddénf lan z4-
sobanfkem i bZhenm provozu stroje, a kterd
ddle umo¥nuje okamZitd Uplné odbrzdint
lancvé civky a JeJ1i zp¥tné zabrzdng na
hodnotu pdvodn¥ nastaveného brzdného mo-
mentu, Za tim $&elem Je do st¥edového
otvoru kostry civky s lanovym ndvinem
rasunut nosny h#fdel opatfeny na Jedné
8trand unaledem lo%iskem uloZeném v lo-
Ziskovém t&lege upraveném pro.zasunut{
do vodfctho plechu palety a bzdovym ko-
toudem. Z druhé strany je na h#fdel na- 0BR 2
88zeno pouzdro s loZiskem a loZiskovym

t¥lesem. Tento celek Je vsunut do vodf-

cich plechd nosné palety. Na brzdovy bu-

ben je natafen odkldp&ct brzdovy pés na-

pinany pékou se zajisfovac{m Sepem, Ve-

likost napfnact 811y pruZiny Je zdvisl4g

na poloze selizovac{ matice.
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Soutdst{ vulkaniza®nfch linek na vyrobu ocelolanovych dopravnfch past jsou zdschb-
niky lan, tvo¥fcich nosnou osnovu tohoto typu dopravnfch pédsd. Vyndlez se tykd zar{ze-
ni pro odvijenf a vy¥ménu civek, které Je jednfim z uzly zésodbniku lan a Fe3{ realizaci
v3ech poZadovanych technologickych funkecf plynoucfch z procesu vyroby ocelolanovych

v lan¥, rychlou vy¥mé&nu prézdné civky za plnou, jedncduché uloZenf této civky v rému
palety a individudlngt zp&tny ndvin lana.

Lana jsou navinuta na civkdch, které jJsou otodns uloZeny v zdsobnfku. BZhenm ple-
trZitého vyrobniho procesu se z civek v ka%dém vy¥robafm cyklu trvajfcim cca od 8 do 40
winut samovoln¥ odvine vliveam tahu dal3fch strojd linky takovd délka lana, kterd je
potlebnd pro vyrobu dal3fho useku pdsu. Aby nedochdzelo k nadm&rnému roztddent civek,
a tim k velkym priviésdm lan, k sesmekdvént uvolné&nych z4vity lan z civek, pop¥{pad¥
ke kF{%¥en{ lan v zdsobnfiku i v ndsledujfcich strojfch, je nutné civky v zdsobnfku tr-
vale pribrzdovat. K tomito w&elu se pouZivé rdznych typd brzd, 1i3fcf{ch se konstruk&-
n& i funk&nd. Z konstrukdnfho hlediska Jde o brzdy pracujfcf bud na principu elektro-
magnetické indukce, nebo se Jednd o dbrzdy mechanické, u kterychk jsou viastng trect
elementy ovléddny naprfklad pneumaticky, hydraulicky, elektromagneticky, permanentnf-
mi magnety, mechanicky prufinami nebo zdvaifm a podobaZ. Cbvykle v zdvislosti na slo-
Zitosti provedenf brzdy se 1i%{ i Jed{ funk®n{ vlastacsti.

Dosud znémy zplisodb uloZenf lanovd ctvky, poufity v zdsobnfku lan e stabilnf rg-
movou xonstrukef je vyfeZen tak, Ze nosny hifdel s loZickovim t¥lesen je pevn¥ uchycen
na rémech ocelové konstrukce zésobniku a je opat¥en zaFizenfm unoinujfcim skupinovy
zp&tny ndvin lana na cfvku. Nosny h#fdel je uloZen ve dvou valivych loZiskdch. C{vka
s lanem se nasazuje pomoct zdvihacfho zal'{zen{ na previsly konec nosného h¥{dele, kte-
ry je opat¥en trect spojkou. Nosné hifdele jsou z duvodu pouZit{ motorického zp&tného
ndvinu sestaveny do sekcf po osmi a n&kolik sekc? Je potom najednou napojeno na spo-
ledny pohéndc{ hifdel. Takto Jsou vytvoreny v celém zdsobnfku lan celkem dva skupino-
vé pohony. Hnacf %4st tiect spojky je opati¥ens PetZzovym pchonem. Velikost prend3eného
kreutfefho momentu je ddna poltem pruZin pfitladujfcich axidin{ tiecq kotoude spojky
a miZe byt v urditych mezfch regulovéna. PF zabrzd&ném skupinovém pohonu plnf{ trect
spojka funkei brzdy, &fm% je zaji3fovéno potfebné predpdtf v odvi{jeném lang.

Nevjhodou vySe popsaného zpdsobu uloZfenf lanovd civky Je obt{Zné sefizovén{ prend3ené-
ho momentu pomoct zm¥ny podtu dotladovacfch pruZin, Tato operace vyZaduje vplnou de-
montéZ celého uzlu uloZent civky Jako ddsledek nep*{stupnosti dotladovacfch prufin.
Také nasazovén{ cfvky na hifdeil, byt s poulitfm zvedacfch prostredkd, vy%aduje fyzic-
kou ndmahu. Konstrukce uloZent civky vyZaduje také rozd&lent uloZenf cfvek do sekef o
uréitém podtu t¥chto uzld a rozmistdn{ sekci tak, Ze lana odvijend z civek nezachovéd-
vaj{ pfi{my smdr na drdze v useku "civka - vystup ze stroje”, co% zplsobuje obtfie pri
zavéd&n{ novych lan zdsobnikem i pfi nésledném provozu vulkanizadnf{ linky, &in{ celou
konstrukcl zdsobniku lan 8lo2it3J3{ a draZ3{ a zv8t3uje zastavenou plochu pro uréity
pofet civek. Naméhavd je také konelZns féze pri jednotlivénm dopfnén{ lan, kdy je nutné
po navinutf lana na civiu pomoc{ otd&enf civky prekondévat brzdny moment tiect spoJky.

Vy3e uvedend nedostatky odstranuje zat{zen{ pro odvi{jenf a vym3nu civek podle vy-
nélezu, sestdvajfc{ z nosného h¥{dele civky, opateného brzdovym bubnem a unddefem od-
vijené civky, run& regulovatelnd pésové dbrzdy vybavend rychlovypinacim mechani smem,
sestévajicim z pFfitladovac{ prufiny, pfestavitelnd matice a vypinac{ péky, p¥iZem? ncs-
ny h¥{del je otodn& uloZen v loZiskdch zabudovanych do loZiskovych t&les vklédangch do
1oZ{ na rému stroje. Podstatou vyndlezu Je, %e loiskové t&leso na stran? brzdového
bubnu wd na vndj3im po¥rchu vytvorenou dréiku pro nasazen{ do sedla vodictho plechu
a loZiskové t&leso na protilehlé stran¥ je upraveno s axidlnf{ vil{ pro vsunut{ do pro-
tilehlého vodictho plechu.
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Pfitom pds pésové brzdy Je prostfednictvim Zepd upraven pro odklopeni z brzdovéhc bub-
nu. Vyhodné provedeni vynélezu ud vypf{nac{ mechanismus tvofen napfinacf pdkou, ve kte-
ré Je upraven otvor pro nasunut{ na 3roud upevniny na rdmu, prifemZ nad pdkou je ddle
na Sroub nasazena prulfina a matice k nastaveni brzdici sfly. Konec napinac{ pdky Je
opfen prostiednictvim zajisdtovactho ¥epu o rém.

“Vyhodou zarfzen{ pro odvijen{ a vym¥nu civek podle vyndlezu je moZnost Jedncdu~
chého a rychlého prestaveni velikosti taZné sfly v lani, rychldé vymZna prdzdné civky
za plnou a snadné ulofeni civky s nosnym h¥fdelem do rdmu palety. Zatf{zen{ obsahuje
rychlovypinac{ mechanismus drzdy, po jeho? pouZitf nedochdz{ ke zmZn¥& pivodnZ nastave-
ného brzdného momentu. Rychlovypfnén{ brzdy umoZfnuje individudlnf zp¥tnj névin lana
pfi vym¥n3 palet s civkami 8 winiméln{ fyzickou némahou. Rychld vym¥na civek je umoi-
néna pojetim konstrukce brzdZného nosného hifdele s civkou jmko jednoho celku, ktery
1ze po vyprézdn¥ni civky rychle a snadno vyjmout z palety, snadno demontovat a pro-
vést zémdnu prézdné civky za plnou. Snadné uloZenf, poprffpad¥ vyjmut{ ncsného hifdele
s civkou z palety Je umoZndno tim, Ze loZiskové télesa nosného hi{dele Jsou upravena
pro vsunutf do vodicich plechi palety bez potPeby Jejich dal3fho mechanického zaji3-
tén{, prifem? vodie{ plechy zachycuj{ vedkeré sily pisobic{ na nosny hffdel s cfvkou.

Na pfipojenych vykresech je znézorn&no prtkladné proveden{ zaffzen{ pro odvijend
a vymgnu c{vek podle vyndlezu, kde na obdbr. 1 je zndzornZn pidorysny rez prochdzejfct
osou nosného hifdele a na obr. 2 jesou v bokorysnéa pohledu detaily pédsové brzdy & ulo-
Sen{ loZiskovych t3les nosného h¥fdele do vodicich plechd nosného rému palety.

Na osazeném konci hi¥fdele 13 je nasazen brzdovy buben 8 a loZisko 12, které Je
vloZeno do lo%iskového t&lesa 7, ve kterém Je oboustrann® uchyceno dvima pojistnymi
krouZky. LoZiskové t¥leso 7 méd na vn&j3fm védlcovém povrchu drdiku pro vsunutf do vyfe-
zu vodicfho plechu 11, privadeného k nosnému rému palety 1. ProtoZe brzdovy buben 8
je i s loZiskem 12 dotlalen k osazen{ hifdele 13 pomoci pojistné desky, slouZf tento
uzel zéroven k obousm&rnému zachycen{ axidlnich sil. 2 druhé strany je k osazenf h¥i{-
dele 13 pfivafen und3ed 3 s Zepea, prenéBejfc{ kroutici moment z brzdy 2a civku 16,
jejiZ polcha na hiideli Je vymezena pouzdrem 19 a v loZiskovém tZlese 17 zajidtfnc po-
jistnymi krouZky. Tento celek, sloufc{ k uloZenf druhého konce h¥idele do vodiciho
plechu 11, je nutno pfi vym¥nd civky z h¥fdele sejmout. Brzdny moment Je vyvozen pé-
sovou brzdou, kterd sestévé z odklédp3ciho brzdového pdsu 6, napfnaci péky 3, zaji3ic-
vacfho Zepu 2, prufiny 4 a sefizovac{ matice 3. Po zataien{ napinac{ pékxy 3 do herni
polohy a zaJi3t¥n{ péky v této poloze &epem ? Jje péka tlalena smérem dold silou pruii-
ny 4. Velikost této sfly Je déna polohou setizovact matice 5. FFi odbrzd¥n{ se premis-
t{ napinac{ péka 3 do dolni poleohy. V této poloze napfnac{ péky lze také provést cd-
klopenf brzdového pésu 6 kolem Zepd 15 tak, aby pés byl sejmut z brzdového kotoule 8.
Potom lze cIivku s hi¥*{delem, & loZiskovymi t&lesy a s brzdovym bubnem- vyjmout z ncsné-
ho réwu palety 1, vysunout hi¥fdel z prézdné civky a zasunout Jej do ci{vky plné, a ten=-
to komplet znovu ulo%it na nosny rém palety. ‘
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PREDMET VYNALEZU

Zar{zen{ pro odvijenf a vym3nu civek, sestdvajfc{ z nosného h¥f{dele civky, opat-
teného brzdovym bubnem a uné3elem odvijené civky, rudnd regulovatelné pdsové dbrz-
dy, vybavené rychlovypinacim mechanismem, ktery sestdvé z pritladovac{ pruiiny,
prestavitelné matice a vypinac{ pdky, prifem? nosny hffdel je otodn¥ ulolen v lo-
Ziekdch zabudovanych do loZiskovych t&les vklédanych do lo%{ na réau stroje, vyz-
natujici se tim, Ze loZiskové t¥leso (7) na stran drzdového bubnu (8) né na & j-
3{m povrchu vytvofenou drdZku pro nasazen{ do sedla vodicfho plechu (11) a loZis-
kové t&leso (17) na protilehlé stranZ je upraveno s axidln{ vil{ pro vsunut{ do
otvoru ve vodici{m plechu (11), prilemZ pds (6) pdsové dbrzdy Je prostfednictvinm
&epd (15) upraven pro odklopeni z brzdového bubnu (8).

Zat{zen{ podle bodu 1, vyznafujfc{ se t{m, %e vypfnasc! mechanismus Je tvofen na-
pinactf pédkou (3), ve které Je upraven otvor pro nasunut{ na 3roub upevnny na ré-
mu (1), ptilemZ nad pékou je ddle na 3roudb nasazena pruZfina (4) a matice (5) k
nastaveni brzdic{ sf{ly a konec napfnacf péky (3) je prostrednictvim zaji&fovacfho
gepu (?) opfen o rém (1).

2 vykresy
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