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63 Planengestell fiir Lastfahrzeuge.

@ Ein Planengestell fiir Lastfahrzeuge weist in Lings-

richtung aneinandergereihte Dachstangen (1) auf,
die im Stossbereich in eine im Querschnitt U-formige
Stiitzschiene (4) eingreifen, wobei die Stiitzschiene (4)
auf einem enifernbaren Steher (3) losbar aufgesteckt
ist.

Um eine losbare Verbindung zwischen der Stiitz-
schiene (4) und den beiden in sie eingreifenden Dach-
stangen (1) zu schaffen, ohne eine bestimmte Ausbil-
dung des jeweiligen Dachstangenendes vorauszusetzen,
sind die Dachstangen (1) mit der Stiitzschiene (4) durch
einen Biigel (7) verbunden, der an einem Stiitzschienen-
schenkel angreift und die jeweilige Dachstange (1) von
oben umschliesst. Dieser Biigel ist iiber einen 18sbaren
Verschiuss (8) unter Spannung an dem anderen Stiitz-
schienenschenkel befestigbar.
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PATENTANSPRUCHE

1. Planengestell fiir Lastfahrzeuge mit in Langsrichtung
aneinandergereihten Dachstangen, die im Stossbereich in
eine auf einem entfernbaren Steher 16sbar aufgesteckte, nach
oben offene, im Querschnitt U-formige Stiitzschiene eingrei-
fen und mit dieser 16sbar verbunden sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Dachstangen (1) mit der Stiitzschiene (4)
durch je einen an dem einen Stiitzschienenschenkel angrei-
fenden, die jeweilige Dachstange (1) von oben umschliessen-
den Biigel (7) verbunden sind, der iiber einen i6sbaren Ver-
schluss (8) unter Spannung an dem anderen Stiitzschienen-
schenkel befestigbar ist.

2. Planengestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass jeder Biigel (7) als Federbiigel mit einer Rast (9) fir
eine den 16sbaren Verschluss (8) bildende, am entsprechen-
den Schenkel der Stiitzschiene (4) schwenkbar gelagerte Hal-
telasche (10) ausgebildet ist.

Die Erfindung bezieht sich auf ein Planengestell fiir Last-
fahrzeuge mit in Langsrichtung aneinandergereihten Dach-
stangen, die im Stossbereich in eine aus einem entfernbaren
Steher 16sbar aufgesteckte, nach oben offene, im Querschnitt
U-formige Stiitzschiene eingreifen und mit dieser 16sbar ver-
bunden sind.

Um beim Beladen von Lastfahrzeugen beispielsweise
mittels eines Hubstaplers nicht das Planengestell abbauen zu
miissen, damit die die Beladung behindernden mittleren Ste-
her des Planengestelles entfernt werden konnen, ist es be-
kannt (AT-PS 351 949), die Dachstangen miteinander iiber
eine im Querschnitt U-formige Stiitzschiene zu verbinden,
die auf dem jeweiligen Steher lediglich aufgesteckt ist, so
dass der Steher aus der Stiitzschiene herausgezogen und ent-
fernt werden kann, ohne die Dachstangen entfernen zu miis-
sen. Die Stiitzschiene muss dabei selbstverstdndlich eine bie-
gesteife Verbindung der aneinanderstossenden Dachstangen
bilden, was durch den formschliissigen Eingriff der Dach-
stangen in die Stiitzschienen erreicht wird. Zu diesem Zweck
werden die Dachstangen mit Hilfe von Schraubenbolzen od.
dgl. in die durch die Querschnittsform bedingte Nut der
Stiitzschiene gedriickt gehalten. Hiefiir ist selbstverstindlich
eine entsprechende Ausbildung der miteinander zu verbin-
denden Dachstangenenden Voraussetzung, was eine Abhén-
gigkeit der Dachstangenkonstruktion von der Stiitzschienen-
konstruktion schafft und damit die Verwendung vorgegebe-
ner Stiitzschienen auf bestimmte Dachstangen beschrinkt.
Ublicherweise ist es sogar erforderlich, die beiden Enden ei-
ner Dachstange unterschiedlich auszubilden, weil die Ab-
stiitzung an den Eckstehern eine andere Ausbildung als die
Verbindung mit der Stiitzschiene im Bereich des mittleren
Stehers verlangt.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, diese
Mingel zu vermeiden und ein Planengestell der eingangs ge-
schilderten Art so zu verbessern, dass die 16sbare Verbin-
dung zwischen der Stiitzschiene und den beiden in sie ein-
greifenden Dachstangen keine bestimmte Ausbildung des je-
weiligen Dachstangenendes erfordert.

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch, dass
die Dachstangen mit der Stiitzschiene durch je einen an dem
einen Stiitzschienenschenkel angreifenden, die jeweilige
Dachstange von oben umschliessenden Biigel verbunden
sind, der iiber einen losbaren Verschluss unter Spannung am
anderen Stiitzschienenschenkel befestigbar ist.

Durch das Vorsehen eines die Dachstange umschliessen-
den Biigels, der unter Spannung an der Stiitzschiene angreift,
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wird die Dachstange im Eingriff mit der U-Schiene gehalten,
unabhingig von der Ausbildung des in die Stiitzschiene ein-
greifenden Dachstangenendes, weil sich der Biigel von aus-
sen um das Dachstangenende legt und dieses gegen die
Stiitzschiene driickt. Um das Einlegen der Dachstangen in
die Stiitzschiene zu erleichtern, ist der Biigel iiber einen 10s-
baren Vers_(;hluss mit der Stiitzschiene verbunden, so dass
nach dem Offnen des Verschlusses die Dachstange unbehin-
dert in die im Querschnitt U-formige Stiitzschiene eingelegt
werden kann, bevor der Biigel geschlossen wird. Die beim
Schliessen des Biigels aufzubringende Spannung gewihrlei-
stet, dass die Dachstange spielfrei an die Stiitzschiene ange-
driickt wird.

Eine besonders einfache Konstruktion ergibt sich in wei-
terer Ausbildung der Erfindung dadurch, dass jeder Biigel
als Federbiigel mit einer Rast fiir eine den 16sbaren Ver-
schluss bildende, am entsprechenden Schenkel der Stiitz-
schiene schwenkbar gehaltene Haltelasche ausgebildet ist.
Die federnde Ausbildung des Biigels macht die Verbindung
zwischen der Stiitzschiene und der Dachstange unabhéingig
von einem héndischen Aufbringen einer Zugspannung, wie
dies bei iiblichen Spannverschliissen der Fall ist. Mit einem
einfachen Aufschieben der Haltelasche auf den um die
Dachstange gelegten Federbiigel kann deshalb das Aufbrin-
gen einer ausreichenden Spannung gewihrleistet werden.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispiels-
weise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 ein erfindungsgemésses Planengestell im Stossbe-
reich zweier Dachstangen in Seitenansicht,

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-IX der Fig. 1 in ei-
nem grosseren Massstab und _

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie ITI-III der Fig. 1
ebenfalls in einem grosseren Massstab.

Um zwei Dachstangen 1 eines nicht néher dargestellten
Planengestelles, die im Bereich ihrer voneinander abgekehr-
ten Enden auf Eckstehern aufliegen, im Bereich ihrer einan-
der zugekehrten Enden 2 so an einem mittleren Steher 3 ab-
stiitzen zu konnen, dass der mittlere Steher 3 ohne Abbau
der Dachstangen 1 entfernt werden kann, greifen die beiden
Dachstangen 1 mit ihren Enden 2 in eine im Querschnitt U-
formige Stiitzschiene 4 ein, die auf einen Zapfen 5 des mittle-
ren Stehers 3 aufgesteckt ist und sich an einer Auflagerplatte
6 des mittleren Stehers 3 abstiitzt. Damit nun der mittlere
Steher 3 entfernt werden kann, ohne die Dachstangen 1 ab-
nehmen zu miissen, muss durch die Stiitzschiene 4 eine bie-
gesteife Verbindung zwischen den aneinanderstossenden
Dachstangen 1 hergestellt werden. Zu diesem Zweck sind an
den beiden Enden der Stiitzschiene 4 zwei Biigel 7 vorgese-
hen, die, wie dies der Fig. 2 deutlich entnommen werden
kann, an dem einen Stiitzschienenschenkel gelenkig befestigt
sind, die in die Stiitzschiene 4 eingreifenden Dachstangen 1
umschliessen und am anderen Stiitzschienenschenkel iiber ei-
nen ldsbaren Verschluss 8 mit der Stiitzschiene 4 verbunden
sind.

Gemiss dem dargestellten Ausfithrungsbeispiel sind die
Biigel 7 als Federbiigel ausgebildet, die aus einer Blattfeder
bestehen und eine Rastkropfung 9 aufweisen, in die eine
schwenkbar gelagerte Haltelasche 10 einrastet, die den 16s-
baren Verschluss bildet. Da der Federbiigel 7 mit Hilfe der
eingerasteten Haltelasche 10 unter Vorspannung festgehal-
ten wird, wird die jeweilige Dachstange 1 in das nach oben
offene Profil der Stiitzschiene 4 gedriickt, was die erwiinsch-
te Verbindung zwischen der Dachstange 1 und der Stiitz-
schiene 4 ergibt, und zwar unabhéngig von der jeweiligen
Konstruktion des Dachstangenendes 2. Es konnen daher un-
terschiedlichste Dachstangen zum Einsatz kommen, wenn
nur gesichert ist, dass diese Dachstangen in die Stiitzschiene
4 eingreifen konnen. Es ist daher auch méglich, die beiden



Enden einer Dachstange gleich auszubilden, so dass die
Dachstange mit beiden Enden auf die Ecksteher aufgesetzt
werden konnen. Dies bringt den Vorteil mit sich, dass beim
Aufsetzen der Dachstangen auf die Steher nicht darauf ge-
achtet zu werden braucht, welches Ende den Eckstehern und
welches Ende der Stiitzschiene zuzuordnen ist.
Selbstversténdlich behindert die erfindungsgemésse Ver-
bindung zwischen der Stiitzschiene 4 und den Dachstangen 1
nicht die Anordnung eines Querholmes 11 zwischen den
aneinanderstossenden Dachstangen 1. Ein solcher Querholm
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11 kann zwischen den beiden Dachstangenenden 2 in die
Stiitzschiene 4 eingreifen, wie dies die Fig. 3 zeigt. Ist die
Aufnahmeoffnung 12 des Querholmes 11 fiir den Zapfen 5
des mittleren Stehers 3 konisch erweitert ausgebildet und
weist die Auflagefliche eine entsprechende Abschragung 13
auf, so kann der Querholm 11 eine unterschiedliche Kriim-
mung aufweisen, weil der in den Querholm 11 eingesetzte
Auflagerkopf mit der Aufnahmetffnung 12 und der Ab-
schrigung 13 eine unterschiedliche Neigung einnehmen
kann.

1 Blatt Zeichnungen
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