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Heise- og transportanordning, eksempelvis for lunning.

Ved lunning har traktoren stadig mer fortrengt hesten som trekk-
kraft. Traktoren kan imidlertid ikke helt erstatte hesten 1 mer
vanskelig skogsterreng, selv om det gripes til meget kompliserte
og dermed kostbare spesialkonstruksjoner med leddet traktorkropp
for & oppnd ket svingbarhet og evne til & félge terrenget, Det
har derfor blitt vanlig & bane sarlige traktorveier gjennom skogs-
terfenget, veler som kan ligge mer eller mindre parallelt med
hverandre 1 200-300 meters avstand og som ved utkanten av skog-
partiet strdles sammen til, eller munner i en vei som kan kjores
med storre kJoretdyer. Til utvalgte steder pi hver av disse
traktorveier eller "stikkveler" slepes tommeret fra fellestedet



118330 . .

" vanligvis ved hjelp av en tfﬁktorb&ret vinsj, hvis line trekkes ut

til det spredte virke, festes til dette og spilles;deretter inn _
til stikkvelen. Til dette arbelde kreves prinsiplelt minst to mann, -
nemlig en som passer vinsjen-og en som vier seg til }astinged{

‘dvs, feste av det utspredte v;rke,*og passing av lasten under

innspillingen, Eventuélt kunne lasteren ogsi passe selve inn~
spillingen ved hjelp av en eller annen fjernstyring, f.eks;
gjennom lange styrekabler eller iradiostyring. Ved denne frem-
gangsmété blir imidlertid iunningskapasiteten lav, bare fa stokker
kan vinsjes inn ad gangen av. hensyn til den store motstand ved en -

~direkte sleping.mot marken. - Videre forsinkes vinsjingen -av

direkte markfiindringer som-ikke alltid kan forséres,'selv om
velen anbringes ved_den_fogréste ende av hver slepelast, .

For & ﬁke»lundingskapasitéteh er det derfor gnkeife_steder blitt
brukt bzreliner for °'létte innslepingen av virket til forskjéllige'
oppsamlingssteder 1angs hver stikkvei. Herunder - tas det forst ut -

. en smal gate. med strategilsk retning fra stikkveien ut i skogs-

terrenget omtrent halvveis til neste stikkvei, Mellom passende’ trer

" eller spesielt oppriggede otolper ved begynnelsen og enden av

gaten, spennes det deretter inn en bzreline, Ved begynnelsen av’
gaten,dvs. ved stikkveien, stilles det opp et-motordrevet Spill,
som gjennom en trekkline og ovrige styreliner‘kén pavirke et laste-
kjoretoy som lﬁper pa barelinen. Virket 1 omgivelsene langs

_bzrelinen forankres buntevis med lastek)dretdyet og spilles inn

med den ene ende slepende mot marken. Ogsa 1 dette tilfelle
kreves selvsagt flere. personer for rasjonell tranSport, nem]ig

‘~en som laster og en som passer splllet, dvs., ved hjelp av trekk

linen spiller ut lastekjoretSyet til et passende lemplig sted pd
bmrelinen; ved hjelp av en sérlig styreline senker‘lastekjﬁre-
toyets lofteorgan og sd igjen hever dette etter fullfsrt lasting;
samt spiller inn lasten, - For at dette skal fungere smidig, kreves )
selvsagt et stadig samspill mellom lasteren og spill-passeren.

Ved denne anordning kan den gjentatte sSeping av virkebunter langs
berelinen fére til at det gjores stor skade p& markvegetasjonen,
likesom stener og sand kan presses inn i barken og deretter skade
_sagbladene ved kapplingen, Videre kreves en forholdsvis kraftig
motor for ved tunge laster & overvinne forekommende markhindre. -
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Hvis\dehlélepende del av lasten skulle sette seg helt fast 1

svere hindre, md innspillingen avbrytes, inntil hindret er _
fiernet. Hertil kommer at sdvel bzrelinen som‘styrelinér mia vere
dimensjonerte for de storste pidkjenninger som kan ventes, og spesi-
elt med héﬁyn til at disse kan opptre- 1 rykk.

Foreliggende oppfinnelse gir ut pé>é unngé alle de ulemper som er

nevat ovenfor og skaffe en helse- og transporfanordning som bygger
pa det bmreiineprinsipp som er navnt ovenfor, og som kan passes

av en eneste mann, fortrinnsvis tommerhuggeren selv, og som
hindrer at virket kommer i ikke Gnskelig bersring med marken
under transporten langs bzrelinen, Herved elimineres ogsa
automatisk den rykkvise og kraftlge bremsevirkning fra marken,

som igjen forer til at bdde motordrivkraft og linedimensjoner kan
holdes pa. optimalt lave verdier,

I overenstemmelse hermed gar Oppfihnelsen ut>p&'en heise- og
transportanordning, eksempelvis for lunning, hvor et lastekjoretdy

>_erAlagret for bevegelse langs en fritthengende bzzreline, og er

utstyrt med 'en drivmotor for dels mandvrering av en linetrommel
som regulerer bevegelsen av kj]oretdyets lasteoxgan, dels frem- \
drivning av kjoretoyet i den ‘ene eller annen retning langs bmre-.'
linen, 0oz det szregne bestir 1 at kJoretoyet beres av et eneste .
linehjul som -tjener bidde som bezre- dg trekk-linéskive, for driv-
inngrep med bzrelinen, som ogsd tjener som trekkline,- dg*alterna-
tivt med linetrommelen som er drivforbundet med- kjoretoyets driv-
motor, hvorved regulering av drivmotoren og henoiktgmessig ogsa
kobligger for veksling mellom drift av_linehjul og linetrommel 1

 onsket retning kan styres fra bakken, fortrinnsvis ved hjelp av -
kabler som henger ned fra kjsretsyet.

OppfinnelsenVskal nd beskrives nmrﬁeré under- henvisning til ved-

foyde tegninger,

Fig. 1 viser skjematisk det prinsipp som 1igger til grunn for
oppfinnelsen.

Fig: 2a qv2c-viseridetaljer av alternétive utforelser,
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Fig, 3 og 4 viser et side- henhv, frontriss av et lastekjoretdy
i henhold til oppfinnelsen,

Fig, 5 og 6 viser et side- henhv., frontriss av en konstruktiv
utférelse av det lastekjoretsy som er vist 1 fig. k4,

Fig, 7 viser et frontriss av lastekjoretdyet i en annen utforelses-
form. . '

Fig. 8 viser en strekkanordning for bsrelinen,

Fig., 1 viser en stikkvel for en traktor eller et slep 2, som er
antydet med strekpunkterte linjer. Mellom to avstagede stolper
(eller trar) 3 og 4 hvorav den ene 3 befinner seg omtrent halvveis
til neste, 1 det vesentlige parallelle stikkvel som ikke er vist,
og den annen 4 befinner seg p& den side av veien 1 .som ligger
lengst fra stolpen 3, er det spent inn en bazreline 5, som bazrer

et lastekjwretdy 6. P3a bazrelinen loper et linehjul 7, som barer
et motoraggregat 8. Dette barer igjen en linetrommel 9, hvor det
er rullet opp en 1ofteline 10, Moboraggregatet 8 omfatter en driv-
motor og nddvendige transmisjoner for individuell drift av line-
hjulet 7 og linetrommelen 9, samt styreorganer som er tilgjengelige
fra marken for regulering av denne drift, I dette tilfelle er
l8ftelinen vist avsluttet med en enkel stropp eller rennelckke 11,
og et ekstra fritt lagret linehjul 12 berer en stav eller line 13,
som likeledes vist avsluttet med en renneldkke 1%. En tdmmerlast
15 er vist fort inn pd plass i1 de to renneltkker, idet lasten
hensiktsmessig er anbragt med sitt tyngdepunkt mellom de to
rennelokker 11 og 14, I stedet for disse, kan det brukes en annen-
passende anordning for & holde lasten helt opploftet fra marken,
eksemplevis en selvstablliserende klo- eller boyle-anordning

som er hengt opp 1 15ftelinen 10, Det system som er vist med
dobbelte opphengningspunkter, er nzrmest beregnet til & vise at
det er mulig & foreta vanlig sleping ved é sloyfe den bakre bpp-
hengning (rennelvkken 1k), hvis dette skulle vasre bnskelig,

Denne anordning virker i korthet pi folgende mite:
Lasteren (f.eks, tommerhuggeren) styrer lastekjoretdyst 6 til en
stilling p4 barelinen 5, som er noenlunde sentral for en samling
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virke i nmrheten av bazrelinen. Det virke som ligger nzrmest

kan med hadnden trekkes inn mot kjorettyet mens det som ligger
lengre bort, hensiktsmessig trekkes inn ved hjelp av kjoretoyet,
Ved anordningen i henhold til oppfinnelsen kan dette skje helt
enkelt ved at lasteren lar loftelinen 10 spilles ut en til-
strekkelig lengde til & nd frem til det virke som ligger i storre
avstand, fester det og spiller det inn til kjoretoyet. Nar en
passende bunt virke er anbragt i renneldkkene og 1loftet fritt

opp over marken (som vist 1 fig. 1), lar lasteren kjoretoyet
begynne til bevegelse mot stlkkveien 1. Lasteren regulerer etter
onske hastigheten for kjoretoyet, slik at han uten vanskelighet
kan holde tritt med det, eventuelt kan han sitte pa lasten. Ved
fremkomsten til velen 1 stopper lasteren kjoretdyets kjorebevegelse
og losser lasten for senere avhenting ved hjelp av traktoren 2,
Alternativt vil lasteren kunne sende lasten avgirde pi egen hand,
hvis det ved den ende av barelinen som ligger nzrmest stikkveilen

1 er anordnet er rytter 16 eller lignende for automatisk & fri-
koble drivmotoren f.eks, gjennom pavirkning av motoraggregatets
gassregulering 6g kobling. Av sikkerhetsgrunner vil en sidan
rytter ogsd kunne anbringes ved den annen ende av bzrelinen. Slike
automatisk virkende ryttere kan ogsd anordnes forskyvbare og
l3sbare pi bazrelinen forovrig for 4 stanse kjoretodyet pd et onsket
oppsamlingssted for virke, hvor som helst langs barelinen., Av
sikkerhetsgrunner kan det ogs& vare hensiktsmessig pd loftelinen

& anbringe et organ for automatisk utkobling av heiseanordninge,
ndr 1lsftelinen er nesten innvinsjet,

Det er ovenfor forutsatt at samtlige styreorganer for heise- og
kjorebevegelse av kjorettyet, er innenfor bekvem rekkevidde for
lasteren, eventuelt gjennom Bowden-trekk eller lignende, forst og
fremst for gassregulering, Kjoretoyets kjorehastighet mid jo
kontinuerlig kunne tilpasses lasterens evne til & ta seg frem i
terrenget ved siden av kjoretoyet, og det kan hende at bzrelinen
ldper si hoyt over marken at det ikke alltid er mulig & nd opp til
styreorganer’som er anbragt direkte pd motoraggregatet, Hvis det
skulle onskes under kjsrirgen alltid & ha kontinuerlig kontroll
ogsd over andre funksjoner enn kjorehastigheten, uten & komplisere
konstruksjonen ved innforing av et flertall hengende regulerings=-
tau, ville dette kunne ordnes ved at Bowden-trekket eller til-
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svhrende for gassreguleringen erstattes med en elektrisk kabel
med et antall ledere som tllsvarer det: onskede antall funksjoner,
saml elektriske styreorganér, Strﬁmforsyningen kan eksempelvfs
oppnis ved hjelp av en koblet generator som er koblet til driv-
motér@n,;f.eks. av den enkle svinghjul-maghgttypé"eller»ved &
_utnytte baxrelinen som tilforselsledning fra’ en stromkilde ved
-"ehden'av b@wrelinen., Allernativt kan det anvendeé ren radio-

styring.

For & hindre at bzrelinehjulet 7 skal kunne slure pé‘bmrelinen

ved bratt skrdning av denne i'bakkat'terreng,'kanAdetAgripes til
forskjéllige‘Eoranstaltningef, I fig. 25 - 2c er det vist eksempger
pA mulipge anordninger. T -

I den utfirelses som er vist .1 fig, 2a, er bzrelinehjulet 7 forsynt
mcd et'linesbof 17 med kilefqrmet tberrsnitt,"slik at bzrelinen

. presses mot de skri sporvegger og derved cker normaltrykket og
_dermed drivfriksjonen, For yttebligeye okning 4v denne kan bzre-
Tinen 5, som vist 1 [ig. ib, i stedet'legges 1 en eller flere

"opp- eller nodvendte (det viste tilfellet) slynger rundt en line-
siklve med konkavt spor 18, Denne siste anordning har vist seg &
klare praktisk talt loddrett stigning for'bmrelineh—med full last
uten sluring og kan ogsa egne segg tor sleping av ‘virke langs
-bxrelinen, finda er det i fig: 2c Vist et Miksjonsbetinget inngrep
ﬁellom'bmreline 5 og linehjul 7, I detté tilfelle er bzrelinen
Cramstilt-med regelmessig gjeﬂtabte“fortykkelser henhv, 1hn- .
sndringer forv snuvirke med tilsvarende utformingerAi'linesporet 19.
En slik line vil enkell kunne oppnis ved at en rund Stéltréd:fbres
mellom to’ roterende tannkransgf som vender mot hverandré;‘v .
Selvsart skulle det ogsd kunne anvendes andre pariodiske defor-
masjoner av linen, eksemnﬂvié en permanent korrugefing'av heié
barelinen og Lilsvarende korrugert sbor i'linéhjulet.i

Den anordning som er vist-i Eig. 1 med kjoretoyet med-linetrommelen
9 anbragt under brrelineskiven 7, skal ni beskrives nszrmere under
henvisning til fig. 3 og M, ' ‘ '

~Pig. 3 op W er ikke beregnet 'til & vise‘en;rent konstruktiv
utfiirelse av kjoretdyet, men snarere et skjema forph enklest
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mdte 4 anskueliggjore hvorledes de forskjellige funksjoner
prinsipielt kan gjennomf¥res,

Motoraggregatet 8' fig.'1; omfatter en drivmotor 20, som over en
kobling 21, fortrinnsvis av sentrlfugaltypﬂn, padvirker en aksel 22
med fast anbragte tannhjul 23 og 24, Om en forste endelds’ k]ed

25 driver tannhjulet 23 mot hvis overside, sett i fig. 3, jfr.
ogsé fig. by kjeden trykke ved hjelp av forste styrehjul 26, to
tannhjul 27 og 28, som er’ Frittlopende lagret pd vedkommende inn-
gangsaksler 29 og 30 til hver sin snekkeveksel som er vist ved .
hjelp av vekselhus 31 henhv. 3?. Utgangsakslene [(ra husene 31 og
32 barer linehjulet 7 henhv, linetrommolen 9. Over en annen endew
16s kjede 33 driver tannhgulet 2k, mot hvis underside, som vist
ifig. 3, kjeden trykkeo ved hjelp av et annet styrehjul 34, to
tannhjul 35 og 36, som i likhet med tannhjulene 27 og 28 er [ritt-
lopende lagret pé inngangsakslene 29 henhv, 30 for snekkevelkslene
31 og 32. Det er klart at tannhjulene 27 og 28 drives 1 motsatt
retning. i forhold til tannhjulene 35 og 36.

Den ene dobbeltvirkende del 37 av en klokobling ev dreibart Cov-
skyvbaﬁt pé akselen 29.ﬁellom_£annhjulene 27 og 35. Ved hjelp av
en vippearm 39 som griper inn 1 et ringspor 38 kan delen 37
forskyves til inhgrep'med den tiiqvarende klokoblings sdel (som ikke
ar spesfglt vist), pé det ene_eller annet av tannhjulene 27 og 39
ved trekk i en styresnor 40 henhv, 41 som pavirker vippearmen 39,
P4 nbyaktig samme sett kan en klokoblingsdel 42 som er lagt inn )
mellom-tannhjulene 28 og 36 bringes til inngrep med det ene eller
annet av tannhjulene 28 og 36 ved trekk i1 snoren W& henhv., 45 som
pdvirker vippearmen 43, o

Hvis det ved ltpende motor 20 og tilsldtt kobling 21 utvves trekk

i f.eks. snoren %O, vil sdledes inngéngsakslen 29 og snekkevgkslen
31 bli drivende koblet til motorakslen 22 gjennom dennes tann-
hjul 23,'slik at linehjulet 31 drives 1 en (drste retning og dermed
hele kjdretdyet tfaqsporteres i en forste retning langs berelinen
5. Ved trekk i snoren 41 kobles inngangsakslen 29 il motor-
akslen 22 gjennom dennes tannhjul 24, hvormed kjoretoyet trans-
poteres 1 den annen retning. -Analogt oppnis det ved trekk i
snoren 4+ eller 45 at inngangsakslen 30 1 snekkevekslen 32 holdes
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til motorakslen 22 gjennom dettes tannhjul 23 henhv. 24, slik at
linetrommelen 9 bringes til & rotere i den ene henhv, annen
retning, og at dermed ldftelinen 10 hives inn henhv, gis ut.

I stedet for kjedene 25 og 33 kan det brukes kiletau. Spesielt
med dobbel kileprofil kan vendingen av dreleretningen for line-
sitiven og linetrommelen oppnids pd enkel mite ved & forskyve kile-
tauet mellom to motstdende kilehjul som drives av motoren, idet
kileinngrepet da crstatter klokoblingen. PFig. 5 og 6 viser den
construktive utforelse av den prinsipielle oppbygning 1 henhold
til fig. 3 og 4, dog med den forskjell at den ene kjede er ut-
byttet med tannhjulsutveksling, Konstruksjonen blir imidlertid
temmelig svaer og virkningsgraden forholdsvis lav p.g.a. snekke-
utvekslingen, I fig. 7 er det antydet en mer effektivt og sammen-
trengt utforelse. Her er linehjulet 7 og linetrommelen 9 anbragt
koaksialt med og wumiddelbart inntil hverandre. I dette tilfelle
er linehjulet 7 av typen med konkavt linespor, og hele aggregatet,
inklusive drivmotoren 20 henger under barelinen$. Transmissjonen
fra motoren til linehjul og linetrommel kan tenkes utfort pé
forskjellige mAter, Ilvis ekeempelvis linehjulet og linetrommelen
er forgynt med indre tannkranser for samvirke med et jevnt fordelt
antall tannhjul fra motoren, mad i det minste linehjulets tann-
krans av hensyn til slitasje suppleres med en rullebane for samvirke
med barvende kulelagre, som kan vere koaksiale med tannhjulene,

I stedet for tannhjulsoverforing kan det ogsd anvendes en indre
kilekrans for samvirke med kilehjul.

For i en anordning i henhold til fig. 7 & unngd at hele det kjore-
tdy som bestAr av motor 20, linetrommel 9 og lineskive 7 skal
stille seg pd skjeve eller svinge p.g.a. bazrelinen 5 er lagt i en
bukt rundt linehjulet 7, kan kjoretdyet hensiktsmessig suppleres
med styretrinser som bxres av armer for samvirke med bzrelinen

pd hver side av linehjulet,

Fig. 8 viser skjematisk prinsippet for en automatisk strekk-
anordning ved hjelp av en ekstra trinse,

Bzrelinen 5 er spent inn mellom stolpene 3 og 4, og har sd lav

initialspenning at det laveste punkt befinner seg forholdsvis
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ner marken., Kjoretoyet 6, som antas & vazre av typen som er vist
i fig. 1, har en utligger 46 som rager ut fra motoraggregatet 8
og som foran linehjulet 7 bzrer en trinse h7, hvis diameter
hensiktsméssig er av samme storrelsesorden som det nzrliggende
linehjulet 7.

Med helt opptrukkede liner er det vist hvorledes forholdene er

ved ubelastet kjdretoy, idet kjoretoyet 6 stir sterkt pd skri.

Ved belastning sdker kjoretdyet & reise seg stadig mer mot loddrett
stil1ing, idet utliggeren 46 med trinsen 47 da svinges stadig

mer 1 urviserretningen, og tvinger barelinen 5 inn i en ekstra
‘bukt, som forkorter den effektive spennlengde av bzrelinen. Med
strektpunkterte linjer er det vist hvorledes forholdene er etter
fullasting, En ekstra fordel er at bzrelinens omslutningsvinkel
okes med stigende belastning, d.v,s, 'det drivende friksjonsinngrep
tiltar med okende last, Ogsd den ekstra trinsen 47 kan vesre
drevet fra motoren,

Det er. ovenfor beskrevet lunning av tommer eller virke fra fell=
ningsplassen frem tll oppsamlingsplassene ved stikkveien, hvor
virket kan overtas av f.eks. traktoren med lastvinsj for videre
transport frem til kjJoreveien,

Anordningen i henhold til oppfinnelsen kan imidlertid ogsd meget
vel brukes for overforing av det virke som er lagt av ved kjore-
velen til storre kjoretoy, f.eks. lastebiler med tilhenger som ikke
har eget lasteutstyr, For dette formdl kan en bzreline med passende
lengde spennes opp langs eller skritt over kjorevelen og som
- lasteorgan for kjoretdyet anvendes hensiktsmessig en gripeklo-
anordning eller lignende. Ved hjelp av denne blir det virke som
er losset ved velkanten vinsjet opp mot bzrelinen, som befinner

seg over velen, hvor bil og tilhenger stlr ferdig til & lastes.

Det er sdledes klart at den enkle og forholdvis billige anordning

1 henhold til oppfinnelsen, helt erstatter de kostbare laste-
apparater som normalt md vere montert pd de spesielle tommer-
bilene,

Oppfinnelsen er dessuten ikke begrenset til de formdl og
materialer som er angitt ovenfor, men kan ogsd brukes pd laste-
plasser av enhver art for skib, jernbane, fabrikker o.s.v.,
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liksom kjoretdyet selvsagt ogsa kan vere utfort for elektrisk
drift. . - - .

PATENTKRAV

1. Heise- og transportanordning, spesielt for lunning, hvor et
kjﬁretﬁy er’lagrétAslik at det kan beveges langs en fritthengende

. bazreline og er utstyrt med en drivmotor for dels manovrering av
en linetrommel som regulerer bevegelsen av kjoretoyets -laste= -
organ, dels fremdrivning av kjéretoyet 1 den-ene eller annen - -
retning langs. bzrelinen, k ara k ter iser t ved at’
kjoretoyet (6) beres av et eneste 1inehjul (7). som tjener bide
.som bzre- og trekk-lineskive, for drivinngrep med bzrelinen (5),

'4;om ogsd tjenér som trekkline, og alternativt med linetrommelen
(9) som er drivforbundet medejﬁretbféts‘drivmotor.(20), hvorved
regulering av drivmotoren og hensiktsmessig ogsd koblinger for
veksling mellom drift av linehjul (7 o8 linetrommel (9) 1 dnsket
retning kan styres fra bakken, fortrinnsvis ved hJelp .av kabler
som henger ned fra kjoretoyet.

T2 Anordning som angitt i krav 1, karak tertis e.r t

. ved at berelinen (5) har periodisk varierende tverrsnitt for-
inngrep i tilsvarende periodisk tilbakevendende formasjoner i
linesporet (19) 1 linehjulet (7). -

Antgrte publikasjoner . .__:- I <. . L
.. Norsk.patent ‘nr. 81.330 _ - DR . —
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