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(57) Am Rahmen (2) des Anhangers (1) sind die Rader
(7) an den Enden 5 von in der Héhe verschwenkba-
ren Hebelarmen (6) angeordnet, womit durch Ver-
schwenkung der R&der (7) relativ zum Rahmen (2)
dieser in der Hohe tiber Grund (8) verstellbar ist. Der
Rahmen (2) weist an seiner im angehéangten Zu-
stand der Zugmaschine (4) zugewandten Seite eine
Tragevorrichtung (9) zur Befestigung an der Zugma-
schinen-Hebehydraulik (10) auf und ist damit von
dieser samt Radern (7) vom Grund (8) abgehoben
verfahrbar, was die Rangierbarkeit insbesonders bei
Rickwartsfahrt verbessert.
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Zusammenfassung

Am Rahmen (2) des Anhéngers (1) sind die Rader (7) an den Enden 5 von in der Hohe
verschwenkbaren Hebelarmen (6} angeordnet, womit durch Verschwenkung der Réder {7)
relativ zum Rahmen (2) dieser in der Hohe iiber Grund (8) verstelibar ist. Der Rahmen (2)
weist an seiner im angehéngten Zustand der Zugmaschine (4) zugewandten Seite eine Tra-
gevorrichtung (9) zur Befestigung an der Zugmaschinen-Hebehydraulik (10) auf und ist da-
mit von dieser samt Radern (7) vom Grund (8) abgehcben verfahrbar, was die Rangierbar-

keit insbesenders bei Ruckwarsfahrt verbessert.

(Fig. 4)
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Land- und forstwirtschaftlicher Zugmaschinen-Anhanger

Die Evfindung betrifft einen land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen-Anhanger mit ei-
nem eine in der Héhe verstellbare Deichsel zur Ankoppelung an die Zugmaschine aufwei-
senden Rahmen, an dem an den Enden von in der Hohe verschwenkbaren Hebelarmen zu-
mindest zwei Réder angeordnet sind, durch deren Verschwenkung relativ zum Rahmen die-

ser in der Hohe Uber Grund verstellbar ist.

Derartige Anhénger sind in verschiedensten Ausflihrungen bekannt und ermaéglichen durch
das Absenken des Rahmens und damit der darauf angeordneten lasttragenden Elemente
(im einfachsten Falle ein Ladeboden, ein Gitterrost oder dergleichen) eine einfache und kom-
fortable Be- und Entladung ohne dass das Ladegut handisch angehoben oder Zusatzliche
Hubhilfen, Hubstapler oder dergleichen verwendet werden mussten. Abgesehen von einer
natirlich auch moglichen Absenkung der Ladefléche oder der sonstigen lasttragenden Ele-
mente relativ zum unverandert bleibenden Rahmen ermdglicht die eingangs beschriebene
Absenkung des Rahmens durch Verschwenkung der Radaufnahmen eine einfache Ausbil-
dung und Handhabung, wobei ailerdings eine Hohenverstellung bzw. Verschwenkung der
Deichsel relativ zum Rahmen vorgesehen werden muss, wenn die Neigung des Rahmens

sich bei einer Hohenverstellung nicht verandemn soli.

Anordnungen der eingangs genannten Art sind beispielsweise aus der US 2,711,329 oder
der EP 1 827 900 bekannt; Anordnungen mit relativ zum Rahmen absenkbaren Ladeboden

hzw. Ladegabeln oder dergleichen beispielsweise aus GB 2,145,955 oder WO 06012652,

Obwoh! die Be- und Entladbarkeit derartiger Anhénger gegeniber konventicnellen Anh&n-
gern deutlich verbessert ist, besteht doch gerade bei den eingangs angesprochenen Ausbil-
dungen mit Rahmenabsenkung Uber die Hohenverstellung der Réder ein gewisses Problem
hinsichtiich der Rangierbarkeit, da die versteiibaren Réder zumeist sehr weit hinten am An-
hanger angebracht werden missen, um die seitiiche Be- und Entladbarkeit nicht zu behin-

dern. Dies fiihrt dann dazu, dass beispielsweise im Forstbetrieb nur sehr eingeschrankt zu-
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riickgefahren werden kann, da enge Wege bzw. engstehende Baume das Rickwartsfahren

stark behindem.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Zugmaschinen-Anhénger der eingangs ge-
nannten Art so zu verbessem, dass die erwihnten Nachteile der beschriebenen bekannten
Anordnungen vermieden werden und dass insbesonders die Rangierbarkeit beim Rickwarts-

fahren der Zugmaschine vereinfacht wird.

Diese Aufgabe wird bei einem Anhanger der eingangs genannten Art dadurch geldst, dass
der Rahmen an seiner im angehangten Zustand der Zugmaschine zugewandten Seite eine
Tragevorrichtung zur Befestigung an der Zugmaschinen-Hebehydraulik aufweist und damit
von dieser samt Radern vom Grund abgehoben verfahrbar ist. Im normalen Fahrbetrieb und
insbesonders im vollbeladenen Zustand kann damit der Anhanger wie Ublich mit der Deich-
sel an der Anhangevorrichtung der Zugmaschine angekoppelt sein, welche damit zusammen
mit den den Rahmen mehr oder weniger weit vom Grund abhebenden Rédem die Last tragt.
Zum Be- und Entladen kann der Rahmen mit der Ladefl&che bis auf den Boden abgesenkt
werden ohne dass der Anhénger von der Zugmaschine abgekoppelt werden misste. Im ent-
ladenen oder zumindest teilentiadenen Zustand kann der Anhdnger samt Radern vom Grund
abgehoben und damit als starr verbundener Ansatz an der Zugmaschine von dieser auf ein-
fache Weise verfahren werden, was das Rangieren auch in engen Forststralien oder der-
gleichen erlaubt. Die Zugmaschine muss natlrlich entsprechend schwer und die Hebehyd-
raulik entsprechend dimensioniert sein, damit es auch im schweren Geldnde nicht zu einem

Abheben der Vorderrader bei einem derartigen Fahrbetrieb kommen kann.

Die Tragevorrichtung zur starren Befestigung des Rahmens an der Zugmaschinen-
Hebehydraulik kann in bevorzugter weiterer Ausgestaltung der Erfindung zumindest zum Teil
an der, vorzugsweise hydraulisch pneumatisch hochklapp- und in der obersten Stellung fi-
xierbaren, Deichsel angeordnet sein, was eine Vereinfachung der Ausbildung und An-

héngerbedienung erméglicht. Davon abgesehen kann die Deichsel aber natlrlich zur Ermég-
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lichung der Ankoppelung des Rahmens an die Hebehydraulik auch vom Rahmen abnehm-

bar, in diesen einschiebbar oder &hnlich, ausgefihr sein.

Die die Rader tragenden Hebelarme sind in weiters bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung
voneinander unabhangig gegentber dem Rahmen verstellbar, vorzugsweise hydraulisch
oder pneumatisch. Damit ist ein Hangausgleich bei Gelandeschragfahrt moglich, womit
durch Schwerpunktverlagerung die Kippgefahr wesentlich verringert wird. Weiters kann flr

das Be- und Entladen damit auch das der Anhénger samt Ladefldche schraggestellt werden.

Nach einer weiters bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass der Rah-
men an der der Zugmaschinen-Hebehydrauiik abgewandten Hinterseite eine weitere Trage-
vorrichtung zur wahlweisen Ankoppelung an die Zugmaschine oder einen zusétzlichen

Transportbehalter, eine Arbeitsvorrichtung, oder dergleichen, aufweist.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand des in der Zeichnung schematisch dargestellten
Ausflthrungsbeispiels naher erldutert. Die Figuren 1 bis 4 zeigen dabei einen erfindungsge-
méaken Zugmaschinen-Anhanger in verschiedenen Betriebspositionen in einer Seitenansicht

und Fig. 5 den Anhanger in einer der Positionen nach Fig. 1 bis 3 von cban.

Der Anhanger 1 weist einen Rahmen 2 auf, an dessen in den Darstellungen linker Seite eine
in der Hohe verstellbare Deichsel 3 auf hier nicht naher dargestelite Weise befestigt ist. Die-
se Deichsel 3 ist bei der an der Zugmaschine 4 angekoppelten Betriebsposition nach Fig. 4
ahgenommen. An den Enden 5 von in der Héhe verschwenkbaren Hebelarmen 6 sind zwei
Réder 7 angeordnet, durch deren Verschwenkung relativ zum Rahmen 2 dieser in der Héhe

(iber Grund 8 verstellbar ist.

Der Rahmen 2 weist an seiner im angehéingten Zustand der Zugmaschine 4 zugewandten
Seite eine Tragevorrichtung 9 zur Befestigung an der Zugmaschinen-Hebehydraulik 10 auf
und ist damit vor dieser samt Radern 7 vom Grund abgehaben verfahrbar, wie dies hier nur

in Fig. 4 dargestell ist.
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Abgesehen von der dargesteliten Ausbildung mit der in der Betriebsposition nach Fig. 4 ab-
genommener Deichsel (3 in den anderen Figuren) kénnte die Deichsel 3 aber auch vorzugs-
weise hydraulisch oder pneumatisch betétigt hochklapp- und in der obersten Stellung fixier-
bar sein, womit dann der obere mittlere Punkt der Tragevorrichtung 9 auch unmittelbar an

der hochgestellten Deichsel positioniert sein kénnte.

Die die Rader 7 tragenden Hebelarme 6 konnen sehr einfach auch voneinander unabhangig
gegeniber dem Rahmen verstellt werden, vorzugsweise auf hier nicht dargestelite Weise
hydraulisch oder pneumatisch, womit ein Hangausgleich im schrégen Geldnde einfach mog-

lich ist.

An der der Zugmaschinen-Hebehydraulik 10 abgewandten Hinterseite weist der Rahmen 2
eine weitere Tragevorrichtung 9 auf, die hier einen zusétzlichen Transportbehalter 11 tragt
aber auch eine Arbeitsvorrichtung (beispielsweise eine Kreissége, einen Holzspalter oder

dergleichen) aufnehmen kénnte oder ebenfalls zu einer umgedrehten fixen Verbindung mit

der Zugmaschinen-Hebehydraulik 10 verwendet werden kénnte.

Der damit erhaltene land- und forstwirtschaftliche Universalanhanger bietet gegeniiber bisher
bekannten Anhdngern im wesentlichen die folgenden Vorteile:

Ein GroRteil der Ladefiche plus eventuell heckseitig angebautem Transportbehélter, kénnen
aus der Transportstellung bis auf den Boden abgesenkt werden; das bedeutet, man kann
z.B. bei der Brennholzernte zugeschnittene Baumstamme viel leichter manuell verladen als
bei einem herkdmmlicher Anhdnger, wodurch man sich mihsames manuelles, oder kost-
spieliges und umweltschédliches Beladen mittels Forstkran und Verbrennungsmotor, oder
das unwirtschaftliche Brennholzspalten (und/oder schneiden) an Ort und Stelle, ebenfalls mit
umweltschidlichem Verbrennungsmotor, komplett ersparen kann.

Dadurch ist es moglich, die Brennholzaufarbeitung an einem Ort mit elektrischem Netzan-
schluss hochst wirtschaftlich und umweltfreundlich durchfiihren zu kénnen, wobei die An-
hangerladeftache mit eventuell heckseitig angebautem Transportbehalter auf eine komfortab-

le Entladehéhe angehoben werden kénnen.,
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Die Hinterachse ist wegen eines moglichen Hangausgleiches bei Geldndeschragfahr als
Einzelradaufhangung ausgefihrt, damit man durch Schwerpunktverlagerung die Kippgefahr
bei Schragfahrten wesentlich verringern und andererseits, z.B. bei Entladetatigkeiten, die
Ladeflache auch schrég stellen kann.

Aufgrund der genannten frontseitigen Dreipunktanbauvorrichtung kann der leere oder teilbe-
ladene Anhanger (bei aufgeklappter, weggeschwenkter oder abgenommener Deichsel), mit-
tels front- oder heckseitigem Dreipunktanbau an die Zugmaschine, sehr wendig und komfor-
tabel auf Baustellen, oder bei Forstarbeiten eingesetzt werden. Speziell hinterradangetriebe-
ne Zugmaschinen mit Heckdreipunktanbau konnen im schwierigen Gelénde bei Ber-
gaufrickwartsfahrten, zwischen Béumen oder anderen Hindemissen durch die zusétzliche
Gewichtsverlagerung auf die angetriebene Hinterachse der Zugmaschine Geldndepunkte
erreichen, die mit herkommilichen Anhéngern unerreichbar sind.

(Hauptproblem ist das Rickwértsfahren mit herkémmlichen Anhédngern, besonders mit Zwei-
achs- oder Mehrachsanhéngern, zwischen Biumen oder andern Hindernissen im higeligem
Gelande)

An eine heckseitige Dreipunktanbauvorrichtung des kann man fur Material- oder Werkzeug-
transporte z.B. eine Gitterbox cder einen geschlossenen Behélter oder flr Arbeitseinsétze
2.B. eine Werkbank mit Schraubstock oder eine Seilwinde oder dergleichen anbauen.

Bei Zugmaschinen mit Front- und Heckdreipunktanbauvorrichtung kann man zwecks besse-
rer Gewichtsverteilung, z.B. den leeren oder beladenen Transportbehalter frontseitig und den
leeren oder teilbeladenen Anhanger heckseitig anbauen, damit man Z.B. bei Durchfors-
tungsarbeiten sehr wendig und hochgelandegangig schwierige Transporlarbeiten durchfih-
ren kann.

Mit dem heckseitig an den Universalanhénger angebauten Transporibehalter oder Arbeitsge-
¢4t kann durch direkten front- oder heckseitigen Dreipunktanbau (wegen Léngen- und Ge-
wichtsreduktion) die Beweglichkeit der Zugmaschine zwischen Hindernisse noch weiter ver-
bessert werden. (Seilwindeneinsatzméglichkeit)

Fur besonders schwere Einsétze kann der Universalanhanger auch mit mehreren angetrie-
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benen, gefederten, gedampften, gelenkten und entsprechend gebremsten Achisen ausges-

tattet werden.
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Patentanspriiche

. Land- und forstwirtschaftlicher Zugmaschinen-Anhanger (1) mit ginem eine in der

Hohe verstellbare Deichsel (3) zur Ankoppelung an die Zugmaschine (4) aufweisen-
den Rahmen (2), an dem an den Enden (5) von in der Héhe verschwenkbaren He-
belarmen (6) zumindest zwei Rader (7) angeordnet sind, durch deren Verschwen-
kung relativ zum Rahmen (2) dieser in der Hohe Uber Grund (8) verstelibar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen {2) an seiner im angehéngten Zustand der
Zugmaschine (4) zugewandten Seite eine Tragevorrichtung (3) zur Befestigung an
der Zugmaschinen-Hebehydraulik {10} aufweist und damit von dieser samt Radern

(7) vom Grund (B) abgehoben verfahrbar ist.

. Anhanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (9)

zumindest zum Teil an der, vorzugsweise hydraulisch oder pneumatisch hochklapp-

und in der obersten Stellung fixierbaren, Deichsel (3) angeordnet ist.

. Anhéanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Deichsel (3) vom

Rahmen (2) abnehmbar ausgebildet ist.

. Anhanger nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die die

Rader (7) tragenden Hebelarme (6) voneinander unabhingig gegeniber dem Rah-

men (2) verstellbar sind, vorzugsweise hydraulisch oder pneumatisch,

. Anhadnger nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der

Rahmen (2) an der der Zugmaschinen-Hebehydraulik {10} abgewandten Hinterseite
eine weitere Tragevorrichtung (3) zur wahlweisen Ankoppelung an die Zugmaschine
(4) oder einen zusatzlichen Transportbehélter (11), eine Arbeitsvorrichtung, oder der-

gleichen, aufweist.
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Land- und forstwirtschaftlicher Zugmaschinen-Anhdnger (1) mit einem eine in der
Hohe verstellbare Deichsel (3) zur Ankoppelung an die Zugmaschine (4) aufweisen-
den Rahmen (2), an dem an den Enden (5) von in der Hohe verschwenkbaren He-
belarmen (6) zumindest zwei R&der (7) angeordnet sind, durch deren Verschwen-
kung relativ zum Rahmen (2) dieser in der Hohe Ober Grund (8) verstellbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (2) an seiner im angehangten Zustand der
Zugmaschine (4) zugewandten Seite eine Tragevorrichtung (9) zur starren Befesti-
gung an der Zugmaschinen-Hebehydraulik (10} aufweist und damit von dieser samt

Radern (7) vom Grund {8) abgehoben verfahrbar ist.

Anhanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (9)
zumindest zum Teil an der, vorzugsweise hydraulisch oder pneumatisch hochklapp-

und in der obersten Stellung fixierbaren, Deichsel (3) angeordnet ist.

Anhénger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Deichsel (3) vom

Rahmen (2} abnehmbar ausgebildet ist.

Anhanger nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die die
Réder (7) tragenden Hebelarme (6) voneinander unabhéngig gegeniiber dem Rah-

men (2) verstellbar sind, vorzugsweise hydraulisch oder pneumatisch.

Anhé&nger nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzsichnet, dass der
Rahmen (2) an der der Zugmaschinen-Hebehydraulik (10) abgewandten Hinterseite
eine weitere Tragevorrichtung (9') zur wahlweisen Ankoppelung an die Zugmaschine
(4) oder einen zusétzlichen Transportbehalter (11), eine Arbeitsvorrichtung, oder der-

gleichen, aufweist.
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