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(57) Abstract: The invention relates to a rail vehicle, in
particular a locomotive (1), comprising a railcar body (2) having
a head end (7) provided with a front lug (20, 30). In the region of
the railcar body's head end (7), the railcar body (2) has an
interface (11), which is designed and provided for fastening and
connecting differently shaped front lugs (20, 30) forming a
variant set. A front lug (20, 30) selected from the variant set is
thereby fastened to the interface (11) by means of a welded
connection. In this way, a rail vehicle is provided, which allows
more flexibility in the shaping of the head end (7) of the railcar
body (2) thereof.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt ein
Schienenfahrzeug, insbesondere eine Lokomotive (1), umfassend
einen Wagenkasten (2) mit einem eine Frontnase (20, 30)
aufweisenden Koptende (7). Der Wagenkasten (2) weist im
Bereich seines Koptendes (7) eine Schnittstelle (11) auf, die zum
Befestigen und Anschlieflen unterschiedlich geformter, einen
Variantensatz bildender Frontnasen (20, 30) ausgebildet und
vorgesechen ist. Dabei ist eine aus dem Variantensatz
ausgewdhlte Frontnase (20, 30) an der Schnittstelle (11) mittels
einer Schweilverbindung befestigt. Hierdurch wird ein
Schienenfahrzeug bereitgestellt, welches mehr Flexibilitét in der
Formgestaltung des Kopfendes (7) seines Wagenkastens (2)
erlaubt.
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Beschreibung

Schienenfahrzeug, insbesondere Lokomotive

Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug, insbesondere ei-

ne Lokomotive, nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Aus der Patentschrift EP 2 238 011 Bl ist ein Kopfbauteil fir
ein Schienenfahrzeug bekannt, welches eine Tragstruktur aus
zwel Seitenwanden, einer Dachabdeckung und einer Bodenwandung
umfasst. Die Tragstruktur weist Ausnehmungen fir Scheinwer-
fer, fir Frontscheiben und Staurdaume zur Unterbringung von
raumlufttechnischen Anlagen auf. Die Tragstruktur umfasst
ferner einen unteren Rammtrager sowie unterhalb der Front-
scheibenausnehmungen einen mittleren Quertrager zur Anbrin-
gung eines Fihrertisches. Zur Montage der Tragstruktur an ei-
nen Wagenkasten des Schienenfahrzeugs ist eine losbare

Flanschverbindung mit SchlieBringbolzen vorgesehen.

Die Frontnase des Kopfbauteils dieses bekannten Schienenfahr-
zeugs umfasst eine vordefinierte, feste Form, die durch die
frontseitigen, gebogenen Enden der Seitenwdnde, durch ein den
mittleren Quertradger abdeckendes Blech sowie durch eine nicht
dargestellte Frontklappe gebildet ist. Eine Anderung der
Frontnasenform erfordert eine aufwandige Neukonstruktion des
kompletten Kopfbauteiles und dessen Anbindung an den Wagen-

kasten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Schienenfahr-
zeug der eingangs genannten Art bereitzustellen, welches mehr
Flexibilitdt in der Formgestaltung des Kopfendes seines Wa-

genkastens erlaubt.

Die Aufgabe wird erfindungsgemdl geldst durch ein gattungsge-
malRes Schienenfahrzeug mit den im kennzeichnenden Teil des
Patentanspruches 1 angegebenen Merkmalen. Demnach umfasst das
Schienenfahrzeug, insbesondere eine Lokomotive, einen Wagen-

kasten mit einem eine Frontnase aufweisenden Kopfende. Erfin-
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dungsgemall weist der Wagenkasten im BRereich seines Kopfendes
eine Schnittstelle auf, die zum Befestigen und Anschlielen
unterschiedlich geformter, einen Variantensatz bildender
Frontnasen ausgebildet und vorgesehen ist. Dabei ist eine aus
dem Variantensatz ausgewdhlte Frontnase an der Schnittstelle
mittels einer SchweiBverbindung befestigt. Der Kern der Er-
findung liegt einerseits in der Bereitstellung eines Varian-
tensatzes an Frontnasen, die sich wenigstens in ihrer Formge-
staltung voneinander unterscheiden, und andererseits in der
Bereitstellung einer fir alle Frontnasen des Variantensatzes
einheitlichen Schnittstelle am Wagenkasten zur Befestigung
und zum Anschluss einer flir ihren Einsatzzweck ausgewdahlten
Frontnase. Dies erlaubt eine flexible Gestaltung des Kopfen-
des bei Verwendung des bis zu seiner Schnittstelle identi-
schen Wagenkastens. Durch diese Gestaltungsfreiheit léasst
sich das Schienenfahrzeug leicht an unterschiedliche Anforde-
rungen hinsichtlich seiner Aerodynamik anpassen. Wahrend bei
einem Einsatz des Schienenfahrzeugs im Personenverkehr bei
hohen Fahrgeschwindigkeiten eine stromlinienfdérmige Frontnase
zu geringeren Traktionsenergieverlusten und Fahrgerauschen
fiihrt, kann die Form der Frontnase bei einem Einsatz im Gl-
terverkehr auch flacher gestaltet werden. Unterschiedlich ge-
formte Frontnasen bieten aber auch einfach mehr Gestaltungs-
moéglichkeiten fiir das Fahrzeugdesign, um unterschiedlichen
Kundenanforderungen nachkommen zu kdnnen, ohne das Schienen-
fahrzeug komplett neukonstruieren zu miissen. Durch Anschwei-
Ben der Frontnase an die Schnittstelle wird eine feste mecha-
nische Verbindung mit dem Wagenkasten erreicht, welche leich-
teren Einschldgen von Gegenstanden, etwa vom Gleis aufgewir-

belten Schotterstiicken, standhalten kann.

In einer vorteilhaften Ausfiithrungsform des erfindungsgemialien
Schienenfahrzeugs ist die Schnittstelle durch sich gquer zu
einer Fahrzeuglangsachse erstreckende Frontplatten gebildet,
welche mit einem Quertrdger des Wagenkastens verbunden sind.
Die vertikalen Frontplatten bilden eine den Fihrerraum des
Schienenfahrzeugs nach vorn abschliellende Trennwand, die mit

einem unteren Quertrager, der zum Untergestell des Wagenkas-
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tens gehdrt oder mit diesem verbunden ist, und gegebenenfalls
mit einem mittleren Quertrager, der auf HoOhe der Unterkante
der Frontscheiben verlauft und eine Tragstruktur flur den Fih-
rertisch bildet, verbunden ist. Die Schnittstelle kann einen
am unteren Quertrager festgesetzten Kupplungskafig mit Rippen
als Aufkletterschutz und einem Raumtradger fir einen Bahnrau-
mer. Der Kupplungskdfig weist eine Durchtrittsoffnung fir ei-
ne Mittelpufferkupplung auf. Ferner kann die Schnittstelle
mechanische Befestigungsmittel, die zum AnschweiBen einer
Frontnase ausgebildet sind, sowie Anschlussmittel, die zum
AnschlieBen von pneumatischen und/oder elektrischen Leitungen

ausgebildet sind, aufweisen.

In einer bevorzugten Ausgestaltung des erfindungsgeméaflen
Schienenfahrzeugs bildet eine erste Frontnase eine hangende
Schiirzenform, die lediglich die Frontplatten abdeckt. Diese
erste Variante der Frontnase ist durch einen kleinfladchigen
AnschweiBteilesatz gebildet, der Scheinwerferausnehmungen fir
Frontscheinwerfer und eine Klappenausnehmung fiir eine Front-
klappe aufweisen kann. Die flache Schiirzenform bildet deutli-
che Kanten an den Ubergingen der Frontnase zu den Seitenwin-
den und zur Frontwand des Wagenkastens aus und ist damit we-
niger stromlinienfdrmig aber einfach und kostenginstig herzu-

stellen.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemialen
Schienenfahrzeugs bildet eine zweite Frontnase eine aerodyna-
mische Spitzenform, welche den Verlauf einer Frontwand und
von Seitenwanden des Wagenkastens ohne Kantenbildung fort-
setzt. Diese zweite Variante der Frontnase ist durch einen
groRflédchigeren Anschweilteilesatz gebildet, der Scheinwer-
ferausnehmungen fiir Frontscheinwerfer und eine Frontausneh-
mung fir eine Frontabdeckung aufweisen kann. An ihrer Spitze
weist diese Frontnase eine Kupplungsdffnung auf, die durch
eine zweiteilige Bugklappe verschlielbar ist. Die Anschweil3-

teile sind iUber ein versteifendes Traggerippe verbunden.
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In einer bevorzugten Ausfiihrungsform des erfindungsgemialen
Schienenfahrzeugs weisen die Frontnasen aus Stahl gefertigte
Anschweilteile auf. Stahlanschweillteile bieten einen gewissen
Schutz vor Beschadigungen bei kleineren Einschlagen durch auf
dem Gleis liegenden Gegenstanden. Dariiber hinaus erhdhen sie
die Reparaturfreundlichkeit, da beschadigte Stahlanschweill-
teile sich einfach ausbeulen oder austrennen und durch neu

angeschweillte Anschweillteile ersetzen lassen.

Weitere Eigenschaften und Vorteile der Erfindung ergeben sich
aus nachfolgender Beschreibung eines konkreten Ausfithrungs-

beispiels anhand der Zeichnungen, in deren

FIG 1 ein Kopfende eines Wagenkastens eines erfindungsgemialen

Schienenfahrzeugs ohne Frontnase,

FIG 2 eine erste Variante einer Frontnase,

FIG 3 eine zweite Variante einer Frontnase,

FIG 4 das Kopfende aus FIG 1 mit Frontnase gemall FIG 2 und
FIG 5 das Kopfende aus FIG 1 mit Frontnase gemall FIG 3

jeweils in perspektivischer Ansicht schematisch veranschau-
licht sind.

GemaB FIG 1 umfasst ein als Lokomotive 1 ausgebildetes Schie-
nenfahrzeug einen Wagenkasten 2, der sich auf langs eines
Schienenweges verfahrbaren Drehgestellen 3 federnd abstitzt.
Der Wagenkasten 2 weist ein Untergestell 4 auf, welches Sei-
tenwadnde 5 und ein diese verbindendes Fahrzeugdach 6 tragt.
Im Wagenkasten 2 befindet sich ein Antriebskomponenten beher-
bergender Maschinenraum sowie an wenigstens einem Kopfende 7
des Wagenkastens 2 ein Fihrerraum, der iUber Fihrerraumtiiren 8
in den Seitenwanden 5 zugdnglich ist. Das Fahrzeugdach 6 geht
im Bereich des Kopfendes 7 in eine geneigte Frontwand 9 {iber,

welche Ausnehmungen fir Frontscheiben 10 aufweist.

Erfindungsgemdll weist der Wagenkasten 2 im Bereich seines
Kopfendes 7 eine Schnittstelle 11 auf, die zum Befestigen und

AnschlieBen unterschiedlich geformter Frontnasen 30 oder 40
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gemadl FIG 2 oder FIG 3 ausgebildet und vorgesehen ist. Die
Frontnasen 30 und 40 bilden einen Variantensatz, aus dem eine
Frontnase 30 oder 40 - beispielsweise vom BRetreiber gemal
seinem beabsichtigten Einsatz der Lokomotive 1 - ausgewahlt
und an der Schnittstelle 11 mittels einer Schweilverbindung
befestigt wird. Auf diese Weise kdnnen zwei Varianten von Lo-
komotiven 1 bereitgestellt werden, bei welchen bis auf die
Frontnase 20 oder 30 derselbe Wagenkasten 2 genutzt werden
kann. Die SchweiBverbindung gewdhrleistet eine hohe mechani-
sche Stabilitdt der Frontnasenbefestigung bei StoRbelastungen
im Vergleich zu Schraub- oder Klebeverbindungen. Die Schnitt-
stelle 11 ist durch sich quer zu einer Fahrzeugladngsachse x
erstreckende Frontplatten 12 und 13 gebildet, namlich zwei
seitliche Frontplatten 12 und eine zwischen diesen aber in
Fahrzeuglangsrichtung x nach vorn versetzt angeordnete, mitt-
lere Frontplatte 13. Die Frontplatten 12 und 13 erstrecken
sich vertikal von einem unteren Quertrager 14, der Teil des
Untergestells 4 des Wagenkastens 2 oder mit diesem verbunden
ist, hoch bis zu einem nicht dargestellten, mittleren Quer-
trager, der etwa auf Hohe der Unterkante der Frontscheiben 10
verlauft und eine Tragstruktur fir einen Fiihrertisch des Fih-
rerraums bildet. Die Schnittstelle 11 umfasst einen mittig an
der Vorderseite des unteren Quertragers 14 festgesetzten
Kupplungskafig mit einer Durchtrittsdffnung 15 flir eine in
FIG 4 dargestellte Mittelpufferkupplung 16. Die Durchtritts-
6ffnung 15 wird nach oben durch einen vom unteren Quertrager
14 nach vorn springenden Kasten 17 mit als Aufkletterschutz
wirkenden Rippen 18, nach unten durch eine Raumeraufnahme 19
zur Befestigung eines in FIG 4 und FIG 5 dargestellten Bahn-
raumers 20 und seitlich durch zwei den Kasten 17 und die
Raumeraufnahme 19 verbindende Seitentrdger 21 begrenzt, die
in ihrer Gesamtheit den Kupplungskadfig bilden. Der gesamte
Fihrerraum, einschlieBlich Fihrertisch, Innenverkleidung,
Frontscheiben 10 mit Scheibenwischern 22, Klimagerdt und der-
gleichen, ist so gestaltet, dass sich dieser komplett hinter
der flr unterschiedliche Frontnasen 30 oder 40 gemeinsamen
Schnittstelle 11 befindet. Die Schnittstelle 11 weist auch
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pneumatische Anschliisse fir die Druckluftverrohrung sowie

elektrische Anschllisse etwa fur Frontscheinwerfer 23 auf.

Der dargestellte Variantensatz umfasst eine erste Frontnase
30 gemal FIG 2 und FIG 4 und eine zweite Frontnase 40 gemal
FIG 3 und FIG 5, die unterschiedlich geformt sind, aber beide
an die erfindungsgemalRe Schnittstelle 11 anschweiBbar und an-
schlieBbar sind. Der Variantensatz kann ohne den erfindungs-
gemadBen Grundgedanken zu verlassen auch mehr als zwei unter-

schiedlich geformte Frontnasen umfassen.

FIG 2 zeigt die erste Frontnase 30, deren einzelne AnschweiB-
teile eine hangende Schiirzenform bilden, die etwa parallel
zur Ebene der Schnittstelle 11 verlauft und lediglich deren
Frontplatten 12 und 13 abdecken. Gemal FIG 4 bildet die
Schiirzenform deutliche Kanten an den Ubergidngen der Frontnase
30 zu den Seitenwanden 5 und zur Frontwand 9 aus. Seitlich
weist die Frontnase 30 Scheinwerferausnehmungen 31 auf, da-
zwischen eine Klappenausnehmung 32, die durch eine in FIG 4
dargestellte Frontklappe 24 verschlieRbar ist. An ihrer Un-
terkante weist die Frontnase 30 zwei sich horizontal erstre-
ckende Stege 33 auf, die im angeschweillten Zustand der Front-
nase 30 ein durchgehendes Plateau mit der Oberseite des Kas-

tens 17 des Kupplungskafigs bilden.

FIG 3 zeigt die zweite Frontnase 40, deren einzelne An-
schweiRteile eine aerodynamische, runde Spitzenform bilden,
die gemal FIG 5 den geneigten Verlauf der Frontwand 9 und den
der Seitenwadnde 5 ohne Kante fortsetzt. Seitlich weist die
Frontnase 40 Scheinwerferausnehmungen 41 auf, dazwischen eine
Frontausnehmung 42, die durch eine in FIG 5 dargestellte
Frontabdeckung 25 verschlieBbar ist. Die Frontnase 40 weist
an ihrer Spitze eine Kupplungsoffnung 43 auf, die durch eine
zweiteilige Bugklappe 44 verschlieBbar ist. Die AnschweilRtei-
le der Frontnase 40 sind iUber ein versteifendes Traggerippe

45 verbunden.
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Die aus Stahl gefertigten AnschweiBteile der Frontnasen 30
oder 40 bieten einerseits einen gewissen Schutz vor Beschadi-
gungen bei kleineren Einschligen durch auf dem Gleis liegen-
den Gegenstanden. Andererseits erlaubt eine geschweilte
Frontnase 30 oder 40 eine einfache Reparaturmdglichkeit durch
Ausbeulen beschiadigter AnschweiBteile oder durch deren Aus-

trennen und Neuanschweillen von ErsatzanschweilRteilen.
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Patentanspriiche

1. Schienenfahrzeug, insbesondere Lokomotive (1), umfassend
einen Wagenkasten (2) mit einem eine Frontnase (20, 30) auf-
weisenden Kopfende (7), dadurch gekennzeichnet, dass der Wa-
genkasten (2) im Bereich seines Kopfendes (7) eine Schnitt-
stelle (11) aufweist, die zum Befestigen und Anschlielen un-
terschiedlich geformter, einen Variantensatz bildender Front-
nasen (20, 30) ausgebildet und vorgesehen ist, wobei eine aus
dem Variantensatz ausgewahlte Frontnase (20, 30) an der
Schnittstelle (11) mittels einer Schweilverbindung befestigt

ist.

2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, wobei die Schnittstelle
(11) durch sich guer zu einer Fahrzeuglangsachse (x) erstre-
ckende Frontplatten (12, 13) gebildet ist, welche mit einem

Quertrager (14) des Wagenkastens (2) verbunden sind.

3. Schienenfahrzeug nach Anspruch 2, wobei eine erste Front-
nase (30) eine hédngende Schirzenform bildet, die lediglich
die Frontplatten (12, 13) abdeckt.

4. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, wobei eine zweite Front-
nase (40) eine aerodynamische Spitzenform bildet, welche den
Verlauf einer Frontwand (9) und von Seitenwd@nden (5) des Wa-

genkastens (2) ohne Kantenbildung fortsetzt.

5. Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, wobei
die Frontnasen (30, 40) aus Stahl gefertigte AnschweiBteile

aufweisen.
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