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(54) Nazev pfihladky vynalezu:
Zpusob montaZe loZiska hlavy kola motorového
vozidla a loZiskova jednotka pro kolo
motorového vozidla

(57) Anotace:

Vn&jsi prstenec (3) loZiska (1) hlavy kola motorového vozidla
je uloZen ve vélcovém sedlu (9) ramena (10) népravy a je
7ajistén axialng na jedné stran& ramena (10) napravy
prostiednictvim radialng dovnitf vystupujici obruby (18),
vytvofené deformaci za studena trubkové &asti (17) sedla (9),
a na druhé strang prostiednictvim vystupku (11). Do sedla (9)
ramena (10) ndpravy je uloZen pruzné stladitelny krouzek (19)
tak, aby byl stladen axialng mezi bo¢nim povrchem (12, 13)
vnéj§iho prstence loZiska a vystupkem (11), respektive
deformovanou obrubou (18) sedla (9), pro kompenzovani
jakékoliv rizné vzajemné tepelné roztaznosti mezi loZiskem
(1) a sedlem (9).

CZ 2004 -121 A3




10

15

20

25

30

b — 1
5 )‘. D333 TR0k 2

LA XX ]
[ XXX ]

Zpisob montdZe lo¥iska hlavy kola motorového vozidla

a loZiskovad jednotka pro kolo motorového vozidla

Oblast techniky

Pfedkladany vyndlez se tykad montd¥e lo¥iska hlavy

kola motorového vozidla.

Dosavadni stav techniky

Znémé p¥iklady montd¥e lo¥isek hlav pro kola
motorovych vozidel jsou znédzornény na obr. 2, obr. 3 a obr. 4
pripojenych vykrest. S odkazy na tyto vykresy je patrné, %e
obecné oznadené loZisko (1) zahrnuje radidln& vnit¥ni
prstenec (2) a radidln& vn&jsi prstenec (3), které maji dvé
vodici dradhy pro pirisludné skupiny kuli&ek (4). Vnit¥ni
prstenec (2) je namontovan na hlav& (5) vytvorené s p¥irubou
(6), ke které ijsou znamym zpusobem pevn& p¥ipojeny kotoud
brzdy (7) (zndzorn&no na obr. 3 a obr. 4) a kolo (20)

motorového vozidla (zndzorn&no &4stedn& na obr. 4).

Vnéjsi prstenec (3), ktery ma vnéjsi valcovy povrch
(8), je na pevno uloZen s radiilnim p¥esahem v valcovém sedlu
(9) vytvoreném v ramenu (10) napravy. Prstenec je axidln&
zajisté&n v Jjednom sm&ru op¥enim proti vystupku  (11)
vytvo¥eném na ramenu (10) nédpravy a v druhém sméru

mechanickym z&drZnym systémem.

V provedeni podle obr. 2 je lo¥isko (1) ukladino do
valcového sedla (9) 2z wvn&jdku (to jest =ze strany ramena
népravy, sm&fujici ke kolu), dokud axi&ln& vnéjsi bodéni
povrch (12) vn&€jsiho prstence (3) neni uveden do op¥eni proti
vystupku (11). Prstenec (3) je zajistén axiiln& v opa&ném

sméru (to  jest smérem k vnéjsku) v tomto pt¥ipad&
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prostfednictvim op¥eni svého axiilné vné€j&iho bo&niho povrchu

(13) proti krytu (14) naSroubovanému na rameno (10) népravy.

Na druhou stranu v provedeni montase podle obr. 3 je
loZisko (1) zavad&no do valcového sedla (9) =z wvnit¥ku (to
jest ze strany ramena napravy, sméfujici k podvozku vozidla),
dokud axi&dln& vn&j#i bodni povrch (13) vné&j&iho prstence (3)
neni uveden do op¥eni proti vystupku (11), ktery je v tomto
pfipadé wvytvotren v drovni vnéjgiho povrchu ramena (10)
napravy. Prstenec (3) je zajiSt&n axidln& v opadném sméru (
to jest k wvnit¥ku) v tomto pripad& prost¥ednictvim op¥eni
svého axidlné& wvnit¥niho bo&niho povrchu (12) proti pojistnému
krouzku (15) zasunutému do drazky (16) vytvo¥ené ve valcovém
sedlu (9) ramena (10) népravy.

2 v W - Vo ~

Tato b&Znad YeSeni maji ¥adu nevyhod, jako nap¥iklad:

- velky rozm&r v axiilnim sméru, coZ vede na
nadmérné odsazeni jak brzdového kotoude tak i kola, &im¥ se

omezuje jejich &innost;

- Vysoké montd¥ni naklady v dasledku jak vétdiho
mnozstvi materidlu ramena napravy tak i p¥itomnosti vyse
zmifiovanych mechanickych zddriZnych systémi (pojistny krouZek
a jeho sedlo v jednom p¥ipad& a kryt a jeho upeviiovaci prvky
v druhém p¥ipad&), a v&ti{ ndklady na provedeni monta¥nich
operaci;

- nemoZnost ¥izeni axiilni pfepéti loZiska a tudi¥
optimalizace jeho dnavové Zivotnosti, proto¥e z divodd
montaznich toleranci je vnéjsi prstenec (3) nutn& vkladan
mezi dva axidlni op&rné povrchy (vystupek (11) na jedné
strané a kryt (14) nebo pojistny krou¥ek (15) na druhé

strang) s urditou vili, a
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- mo¥nost axidlnich posunuti loZiska, pravé z divodu
montad¥e s axidlni vtli, prifemz tato posunuti <&i pohyby

vytva¥eni nep¥ijemny hluk (tak zvany klapavy zvuk).

" Dal&i znadmy p¥iklad mont&Z%e loZiska hlavy kola
motorového vozidla Jje navrZen francouzskou patentovou
pr¥ihld&kou FR-2 800 234, ktery je ilustrovdn na obr. 4
p¥ipojenych  vykresu. Podle této francouzské patentové
prihlagky je vn&j8i prstenec (3) loZiska zajisté&n na axidlne
vnit¥ni stran& proti vystupku (11) vdlcového sedla (9) ramena
(10) népravy a na axidln& wvn&j8i strané proti radidlne
vnit¥ni obrub& (18) vytvorené plastickou (trvalou) deformaci

za studena.

Toto dalsi YeSeni ma& ale tu nevyhodu, Ze nemiZe
branit jakymkoliv vzédjemnym posunutim mezi vné€jsim prstencem
lo¥iska a jeho sedlem v ramenu népravy, zplusobovanym
rozdilnymi teplotnimi roztaZnostmi loZiska a sedla, kdyZ je

rameno ndpravy vyrobeno z lehké slitiny.

Cilem predklddaného vyndlezu je navrhnout a vytvorit
montd¥ loZiska hlavy kola motorového vozidla, kterd umoZni
prekonat vyse diskutované nevyhody  dosavadniho stavu

techniky.

Podstata vynalezu

Vyse uvedeného cile je podle predkladdaného wvynélezu
dosa¥eno zplUsobem definovanym v p¥ipojeném nezavislém ndroku
1 a loZiskovou jednotkou definovanou v pripojeném nezdvislém

naroku 3.

Podle predkladdaného vyndlezu je tedy navrZen zpusob

montéZe loZiska hlavy kola motorového vozidla, ktery zahrnuje
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kroky:

(a) vytvo¥eni loZiska majiciho radiédlné vnéjsi
prstenec s vnéjsim valcovym povrchem, prvnim bodnim povrchem
a druhym Dbodénim povrchem na konci axidlné€ vzdéleném od
prvniho,

(b) vytvoreni axidlniho vé&lcového sedla, které se
rozprostirid mezi trubkovou dJasti a wvystupkem a méd axidlni
délku vEéts$i, neZ je axidlni délka wvnéjgiho valcového povrchu
prstence loZiska,

(c) ukladani na pevno vnéjsiho valcového povrchu
loZiska do valcového sedla s radidlnim pF¥esahem, aZ je prvni
bodni povrch wvnéjgiho prstence uveden do axidlniho opteni
proti vystupku tak, aby ponechal trubkovou ¢ast sedla
vyénivajici za druhy bolni povrch prstence, a

(d) deformace za studena trubkové <Casti valcového
sedla radidlné dovnit¥ smé€rem k druhému bodnimu povrchu
vnéjsiho prstence loZiska tak, aby se vytvor¥ila deformovana
obruba pro zajidténi loZiska axidlné v sedlu

p¥icemZz podstata zplsobu podle vyndlezu spolivd v tom,
Ze kroku (d) deformace za studena predchdzi krok:

(c”) wuloZeni do vélcového sedla do polohy axiadlné
p¥iléhajici k wvnéjsimu prstenci loZiska krou¥ku, ktery miZe
byt pruZné stlacovdn v axidlnim sm&ru tak, Ze po kroku je
tento krouZek stladen axidlné€ mezi jednim ze dvou bo&nich
povrchti wvné&j3iho prstence loZiska a vystupkem respektive
deformovanou obrubou sedla, aby se tak kompenzovala jakékoliv

rozdilnd vzadjemnd teplotni roztaZnost mezi loZiskem a sedlem.

Vyhodné se krok (d) deformace za studena provadi s

¥izenim deformaéni sily tak, aby se aplikovalo axidlni
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p¥edpé&ti o predem stanovené velikosti na vn&€j8i prstenec

loZiska.

Podle predkladaného vyndlezu Jje dale navrZena
lo¥iskovd jednotka pro kolo motorového vozidla, u které
lo¥isko s radidlnd vn&jdim prstencem, majicim prvni bolni
povrch a druhy bo&ni povrch axi&dln& vzdédleny od prvniho, je
ulo¥eno ve valcovém sedlu, pY¥ifemZ vn&j3i prstenec loZiska je
zaji%té&n axidln& v sedlu s prvnim boénim povrchem op¥enym
proti v¢stupku a s druhym bo&nim povrchem opfenym proti
radidln& vnit¥ni obrub& sedla, vytvo¥ené deformaci za
studena, p¥idemZ podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze do
vadlcového sedla ije uloZen krou¥ek, ktery miZe byt pruZné
stladen v axidlnim sméru, tak, aby byl stladen axi&lné€ mezi
jednim z Dbodnich povrchl vnéjsiho prstence loZiska a
vystupkem  respektive deformovanou  obrubou sedla, pro
kompenzovani jakékoliv rozdilné vzdjemné teplotni roztaZnosti

mezi lo¥iskem a sedlem.

Znaky a vyhody p¥edklddaného vynédlezu se stanou
pondkud z¥ejm&jEimi z ndsledujiciho detailniho popisu Jeho
vyhodnych provedeni uvadénych Cisté prost¥ednictvim
neomezujiciho p¥ikladu a ve spojeni s odkazy na pE¥ipojené

vykresy.

P¥ehled obrazkli na vykresech

Obr.l1 =zndzoriuje vertikdlni pohled v axiélnim
prifezu na priklad montéZe loZiska hlavy kola
motorového vozidla podle predkladaného
vynadlezu; a

Obr.2, obr. 3 a obr. 4 znazorfuji vertika&lni pohledy

P

v axidlnich prOfezech na prislusné priklady
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montéZe loZiska hlavy kola motorového vozidla

podle dosavadniho stavu techniky.

P¥iklady provedeni vynalezu

Jak je zndzorné&no na obr. 1, na kterém jsou cCasti a
prvky shodné nebo podobné &astem a prvkim zndzorndnym na obr.
2 az obr. 4 (dosavadni stav techniky) ozna&eny stejnymi
vztahovymi znackami, bé&Zné loZisko 1 hlavy kola pro motorové
vozidlo (neni znédzornéno) zahrnuje radidln& vn&jsi prstenec 3
se dvéma vodicimi drahami pro p¥islu&né skupiny valivych
prvkd, kterymi jsou v tomto p¥ipad& kulidky 4, a dvojici
radialn€ vnit¥nich prstenct 2a a 2b, p¥idem¥ v kaZdém z nich
je vytvo¥ena p¥isludnid vodici draha.

R A

Vnejsi prstenec 3 loZiska ma& vné€js$i vadlcovy povrch 8,
ktery prochazi pres cely axidlni rozm&r prstence a mife byt
napevno uloZen s p¥esahem do valcového sedla 9 vytvoreného v
ramenu 10 ndpravy (z n&jZ je znizorn&na pouze koncova &ast

p¥ivrécend ke kolu).

Valcové sedlo 9 je vymezenc axidln& smdrem k vnit¥ku
vystupkem 11, proti kterému je axidln& wvnit¥ni bodni povrch
12 vné€jsiho prstence 3 loZiska (ktery je povrchem smé¥ujicim
k podvozku motorového vozidla) uveden do op¥eni. Navic méa
sedlo axidlni rozm&€r vét3i, ne? je rozmdr vnéjgiho valcového
povrchu 8 loZiska 1 a md trubkovou koncovou &&st 17
(zndzornénd pFreruSovanou &arou na obr. 1), ktera vystupuije
axi&dlné smérem ven. Po uloZeni népevno loZiska do sedla 9 je
tato trubkovd koncovd &&st 17 ohnuta a pPevrédcena radiilnd
dovnit¥ proti axi&lné€ vn&jZimu bodnimu povrchu 13 wvné&€jsiho
prstence 3 prostfednictvim operace plastické (trvalé)

deformace za studena, vyhodn& prost¥ednictvim valcovani. Tim

Seme
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je ziské&na véalcovand obruba 18, kterd zajiZtuje loZisko

axi&lné v jeho sedlu.

Aby se kompenzovala vzédjemnd posunuti mezi vné€jSim
prstencem 3 loZiska a valcovym sedlem 9 v ramenu napravy Vv
disledku pusobeni rlznych tepelnych roztaZnosti, nap¥iklad
kdyZ Jje rameno napravy vyrobeno =z hliniku, je podle
predkladaného vynadlezu vloZen do sedla 9 vhodné tvarovany
krouzek 19 =z pruZného materidlu tak, aby byl stladovén
axidln€ mezi jednim ze dvou bo¢nich povrcht 12 nebo 13

vnéj8iho prstence 3 a pF¥islusnym opérnym povrchem vytvoFrenym

vystupkem 11 nebo valcovanou obrubou 18. V provedeni
zndzornéném na obr. 1 je krouZek 19 vloZen mezi axi&dlné
vné&jgi boc¢ni povrch 13 prstence 3 loZiska a valcovanou obrubu

18.

Sekvence montédZnich operaci loZiska 1 na rameno 10
ndpravy =zahrnuje, predevSim, Ze loZisko, zkompletované s
vnéj8im prstencem, vnit¥nim prstencem a valivymi prvky, je
ukléddéno na pevno tlacenim vné€jsiho prstence 3 do vélcového
sedla 9 &ramena népravy s pY¥edem stanovenym radidlnim
pfesahem, dokud jeho vnit¥ni boéni povrch 12 neni uveden do

opfeni proti vystupku 11.

Axidlni rozmér valcového sedla 9 v ramenu ndpravy je
predem stanoven takovym zplsobem aby p¥i op¥eni wvn&jZiho
prstence 3 loZiska proti vystupku 11 vy&nival konec trubkové
koncové &asti 17 sedla v nedeformovaném stavu p¥ed valcovanim
o urCitou wvzdadlenost za vné€j8i bo¥ni povrch 13 wvn&jsiho
prstence loZiska pro umoZnéni vytvoreni vdlcované obruby 18 a

tudiZ pro umoZnéni axidlniho =zaji3t&ni lo¥iska Vv ramenu

napravy.

XX X J
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Aby se zlepSilo zajisténi loZiska v ramenu népravy a
zejména brané&ni jakymkoliv vzdjemnym posunutim mezi vnéjSim
prstencem 3 loZiska a sedlem 9 v ramenu népravy v disledku
riznych tepelnych roztaZnosti, je do sedla 9 rovnéZ vloZen
krouZek 19 z pruZného materidlu. Tento krouZek 19 mizZe byt
uloZen bud proti vystupku 11 p¥ed zavedenim loZiska do sedla
9 nebo proti vnéjsimu boénimu povrchu 13 vnéjsiho prstence 3

loZiska po zavedeni loZiska.

Nasledna operace  véalcovani zajisti ohnuti a
p¥evraceni vné&jsi trubkové koncové &asti 17 vélcového sedla 9
v ramenu napravy pro vytvo¥eni obruby 18, kterd zasahuje
radidiné dovnit¥ a vyhodné prochédzi kolem celého obvodu
sedla. Valcovani se v?hodﬁé provadi s ¥izenim aplikované
sily, coZ dodadva vnéjdimu prstenci loZiska axidlni predpéti
majici poZadovanou velikost, kterd je nastavena takovym
zpugobem, aby se optimalizovala UGnavova Zivotnost loZiska.

VvV disledku védlcovéni je krouZek 19 timto stlacen

oA 2

axidlné& mezi vné€jSim bodnim povrchem 13 loZisko a valcovanou
obrubou 18 nebo mezi wvnit¥ni bo&nim povrchem 12 loZiska a
vystupkem 11. Vile mezi vnéjs3im prstencem 3 loZiska a sedlem
9, vyplyvajici ze vzdjemné 1rGzné tepelné roztaZnosti, jJe
timto kompenzovadna a rovndZ je dadle zlepSeno ¥izeni axidlniho

predpéti vnéjsiho prstence loZiska.

Ve svétle pfedchézejiciho popisu je zF¥ejmé, Ze montaz
loZiska kola motorového vozidla podle p¥edklddaného vynélezu

nabizi nédsledujici vyhody:

- omezeni axiilniho rozmérd ramena napravy na strané
kola s vyslednymi vy¥hodami tykajicimi se hmotnosti a ceny,

protoZe to umoZni omezit odsazeni brzdového kotoule a kola;
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- FYizeni axidlniho  p¥edpéti vnéjsiho  prstence
lo¥iska a tudiZ prodlouZeni Gnavové Zivotnosti loZiska; a

- bré&n&ni wvytvareni vile vyplyvajici =ze vzajemné
raznych tepelnych roztaZnosti mezi vné&j&im prstencem loZiska

a jeho sedlem, kdyZ je sedlo vyrobeno z lehké slitiny.

Prirozené Ze princip p¥edklddaného wvynélezu zustéava
stejny i kdyZ se podoby provedeni mohou Siroce ménit vzhledem
k  tomu, co bylo popséno a ilustrovadno vySe <Zisté
prostfednictvim neomezujiciho p¥ikladu, aniZ by pfitom byl
opudtén rozsah vyndlezu, jak 3je definovdn v pripojenych
patentovych narocich.

v ~

Zejména plati, Ze pfestoZe popis a vykresy ilustruji
a demonstruji montdZ loZiska do sedla vytvo¥eného v ramenu
napravy, predklddany vynédlez je urlen rovn&Z? pro pokryti

p¥ipadu, ve kterém je sedlo vytvofeno v hlavé kola.

A AR T ]
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1. Zpusob montdZe loZiska hlavy kola motorového vozidla,
ktery zahrnuje kroky:

(a) vytvoreni loZiska (1) majiciho radidlné wvnéjsi
prstenec (3) s vnéjSim valcovym povrchem (8), prvnim bodnim
povrchem (12) a druhym bolnim povrchem (13) na kbonci axidlné
vzdaleném od prvniho,

(b) vytvo¥eni axidlniho valcového sedla (9), které se
rozprostird mezi trubkovou d&asti (17) a vystupkem (11) a mé
axi&lni délku vét8i, neZ je axi&lni délka vné&jsgiho valcového
povrchu (8) prstence (3) loziska (1),

(c) ukladdédni na pevno vnéjdiho véalcového povrchu (8)
loziska (1) do valcového sedla (9) s radidlnim p¥esahem, aZ
je prvni bodni povrch (12) vnéjsiho prstence (3) uveden do
axidlniho op¥eni proti vystupku (11) tak, aby ponechal
trubkovou J&&st (17) sedla (9) vy&nivajici =za druhy bod&ni
povrch (13) prstence (3), a

(d) deformace za studena trubkové &asti (17) vélcového
sedla (9) radi&lné dovnit¥ smérem k druhému bodnimu povrchu
(13) wvnéjdiho prstence (3) lozZziska (1) tak, aby se vytvoF¥ila
deformovand obruba (18) pro zajisténi loZiska (1) axidlné v
sedlu (9),

vyznadujici se tim, Ze kroku (d) deformace za studena
pY¥edchéazi krok:

(c”) ulozZeni do valcového sedla (9) do polohy axialné
p¥iléhajici k vn&j#imu prstenci (3) lo¥iska (1) krouZku (19),
ktery miZe byt pruiZné stlafovidn v axidlnim sm&ru tak, Ze po
kroku (9) je tento krouzek (19) stladen axidlné& mezi jednim
ze dvou bo&nich povrcht (12, 13) wvn&j8iho prstence (3)

loZiska (1) a vystupkem (11) respektive deformovanou obrubou
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(18) sedla (9), aby se tak kompenzovala jakdkoliv rozdilna

vzdjemnéd teplotni roztaZnost mezi loZiskem a sedlem.

2. Zpusob podle néroku 1, vyznadujici se tim, Ze krok (d)
deformace za studena se provaddi s ¥izenim deformadni sily
tak, aby se aplikovalo axidlni predpéti o pF¥edem stanovené

velikosti na vnéjs$i prstenec (3) loZiska (1).

3. LoZiskova jednotka pro kolo motorového vozidla, u které
lozisko (1) s radidlné vné&j8im prstencem (3), majicim prvni

bo¢ni povrch (12) a druhy bolni povrch (13) axidln& vzdileny

H

od prvniho, je uloZeno ve vidlcovém sedlu (9), p¥ifemZ vn&js
prstenec (3) loZiska (1) je zajisté&n axidln& v sedlu (9) s
prvnim boénim povrchem (12) op¥enym proti vystupku (11) a s
druhym bo&nim povrchem (13) op¥enym proti radidln& vnit¥ni
obrubé (18) sedla (9), vytvotené deformaci =za studena,
vyznadujici se tim, Ze do védlcového sedla (9) Jje ulocZen
krouzZek (19), ktery miZe byt pruZn€ stladen v axidlnim sméru,
tak, aby byl stladen axidlné mezi jednim z bodnich povrchi
(12, 13) vné&jdiho prstence (3) loZiska (1) a vystupkem (11)
respektive deformovanou obrubou (18) sedla (9), pro

kompenzovani jakékoliv rozdilné vzidjemné teplotni roztaZnosti

mezi loZiskem a sedlem.

(X Y]
*




é.(}“ Z\Z _}2} oty PZ{,.%W?;:. :42 7

: o« o o. ': ::o:.o: ::.:
WO 03/000508 oo’ pornbodlozdo tutt

1/4

\ 11
RS
/’“4
L : 1
O\ N 1
k2a 29

SUBSTITUTE SHEET (RULE 26)




@‘-}‘. 202

WO 03/000508

2/4

Fig.2 3

(Znadm§y stav) 3
. 8
6\/7.
14\/ 7 773 _4\
- i
/ 2 4
s Ay
f[ —4 PS
4 }
L

Vé
| il

A4 13
12

SUBSTITUTE SHEET (RULE 26)

/ S

veee PV 2004 —

. L] a o0 » :
o' poTBezlo22d ‘..

727

. .
® evne
. .
°

L
. ¢ e o .

10
11

-1




é.(/f 0372 F

WO 03/000508

3/4

Fig. 3

(Znadmy stav)

|
+
1
-

111

SUBSTITUTE SHEET (RULE 26)

[ XL X ]

*n

Y

s » s
NI A MR AL
PCT/ABOZ/022MY o+ ¢

A




N e evws I v.. v. "
é.a, 232+ 33 E e
WO 03/000508 feet BCT/IBOLI02MO teet &
4/4
Fig. 4
" (Znam§ stav)
8
18 ;
10
- »
5 A >
: 1y
\ W 1
{ \ ORI
v J
} _ﬁ, SH 4 5_4
!
OO T
N 2
13 | N
TA ’
6 e \—""“‘12
Y, "~
20 ' ' '3 |

SUBSTITUTE SHEET (RULE 26)

4




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

