o) POPIS VYNALEZU | 232898
K AUTORSKEMU OSVEDCENi (1) (B1)

(19)

(61) o :

(23) Vystavnf priorita ?

O3 bt priottta (51) Int. CI> F 01 B 31/14,
? (1) (pv 2233-83) F 08D 15704

URAD PRO VYNALEZY :
: (40) Zvefejnéno 17 07 84

A OBJEVY (45) Vydano 01 01 87

(75)
Autor vyndlezu  APETAUR MILAN prof. ing. CSc., PRAHA

-

(54) Pistovy spalovaci motor s proménnym kompresnim pomérem

Vynélez se tyké'pistového spalova-

c¢iho motoru s proménnym Kompresnim pomé- 22 ~
rem, tvoieného klikovou skiini (3) s kli- 28
kovym hiidelem (4) a blokem (2) valcd )
s hlavou (1) véledi. Blok (2) véled s hla- !
vou (1) valch je uloZen vidi klikové 72 i
skifni (3) prostfed mictvim otoéného prvku
' (7), umisténého po boku klikové skiiné 27
(3) v rovind kolmé k roviné symetrie mo-
toru a prochéazejici v oblasti osy kliko- _ 1 ,
vého hiidele (4). Blok (2) valcd je spo- 26 | (5 —T u
jen prostiedmictvim vzpéry (11) s pistem e >N\
(10) uloZenym ve vélci (9). Klikovy hif- {©) C Y
del (4, 4°) mize byt spojen s prvnim 7 I 2%
ozubenym kolem (24), které s prvnim ozu-
: benym femenem (23) tvoifi pohon druhého 25 23
ozubeného kola (25), spojeného s tretim 9
ozubenym kolem (26), které s druhym ozu- _
benym Femenem (27) a &tvrtym ozubenym L\ r~

kolem (28) tvofi pohon valkového hiidele
(22, 22°). Osa t¥etiho ozubeného kola (26)
je totoina s osou oto&ného prvku (7, 7).
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 predmdtem vyndlezu je pistovy spalovaci motor s klikovym
mechanismem a rozvodovym systémem b&Zného typu, vznétovy nebo

zé%ehovy, umo¥nujfc{ plynule za provozu ménit kompresni pomér.

Dosud pou?ivané b&#né pistové spalovaci motory maji komﬁ?es-
ni{ pomdr, 4%j. pomdr objemu kompresniho prostoru k objemu selte-
nému ze zdvihového objemu a objemu kompresniho prostoru u jedno-
ho vélce, konstantni. Jeho velikost je volena tak, aby v Z4dném
re?imu nedochézelo k nadmdrné rychlosti hoYeni népln& vélce nebo
nadmérnému zvySeni spalovaciho tlaku, a nikdy proto nemd hodnotu
z hlediska daného stavu dinnosti motoru optimélni. Jesté& obtiZ-
‘n&ji optimalizovatelné jsou hodnoty kompresniho poméru pfo pfe;
pliiované motory, protoZe vyuZitelny kompresni pomér se velmi
znaéné_méni s teplotou nédplné vélce na poldtku kompresniho zdvihuy
a tedy prakticky vidy s okam?itym preplnovacim tlakem. RovnéZ pro
vicepalivové motory je nutno kompresni pomeér prizpisobovat poZa-

davktm okam?itd pouZivaného paliva.

Dosud jsou motory s proménnym kompresnim pomérem zpravidla
YeSeny bud posuvnym dnem hlavy vélce nebo proménnou, hydraulicky
ovlédanou vyskou koruny pistu. Dédle je znémo FeSeni podle spisu
NSR &. 2 404 231 DOS, u kterého je pou¥it oto¥ny prvek, umistény
po boku klikové sk¥ind. U v3ech uvedenych motord je nedostatkem
nadmdrnd rychlost hoteni népln& vélce a nadmérné zvySeni spalo-
vactho tlaku.

Uvedené nedostatky odstranuje pistovy spalovaci motor s pro-
ménnym kompresnim pomérem, tvoreny klikovou sk¥ini s klikovym hi¥i-
delem a blokem valcl s hlavou vélcd a blok vélch s hlavou vélch
je uloZen va&i klikové sk¥ini prost¥ednictvim otodného prvku,
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umisténého po boku klikové sk¥in& v roviné kolmé k roviné symet-
rie motoru a prochdzejici v oblasti osy klikového hfidelq a blok
vdlcd je spojen prostrednictvim vzpdry s pistem, uloZenym ve Vv&l-
ci, podle vyndlezu. Jeho podstata spolivéd v tom, Ze klikovy hii-
del je spojen s prvnim ozubenym kolem, které s prvnim ozubenym
Yemenem tvo¥f pohon druhého ozubeného kola. spojeného s tretim
ozubenym kolem, které s druhym ozubenym Femenem a Ctvrtym ozube-
nym kolem tvorf pohon valkového hirfdele, piidemZ? osa rotace tie-
tfho ozubeného kola je totoZné s osou otoéného‘prvku.

Zékladni vyhodou vynédlezu je, Ze v Z4dném reZimu nebude do-
chédzet k nadmérné rychlosti hoteni ndplné vélce, ani k nadmérné-
mu zvySeni spalovacfho tlaku. Dalsf vyhodou je, Ze zarizeni neni
konstrukéné ani vyrobn& néroéné.

Vyndlez a jeho dlinky jsou bli%e vysvé&tleny v popisu pii-
kladu jeho provedeni pomoci vykresd, kde obr. 1 znali piiklad
- p¥i&ného ¥ezu motorem, na obr. 2 zndzornuje p¥fklad néhonu rozvo-
du pistového spalovaciho motoru s proménnym kompresnim pomérem
podle vyndlezu.

Pistovy motor podle obr. 1 se sklédéd z horni &ésti, tvore-
né hlavou 1 vélcl spojenou s blokem 2 vélc a z dolni &¥4sti, tvo-
tené klikovou skiffnf 3, v ni¥ je uloZen klikovy mechanismus b&%-
ného typu, sklddajici se z klikového hifidele 4, ojnice 5 a pis- |
tu 6. Hornf ¢ést motoru je pres blok vélch 2 otolné spojena |
8 klikovou sk¥inf 3 pomoci oto&ného prvku 7, jehoZ osa otéleni
je umfst&na po boku klikové sk¥iné 3 v roviné& kolmé na rovinu
symetrie motoru pribli¥n& prochdzejic{ osou klikového hi*idele 4.
Blok 2 vélcd je oproti klikové skifni 3 utdsnsn pomoci pruzného
obvodového m&chu 8. V klikové skiini 3 je vytvoren véalec 9 hyd-
raulického stavdnf relativni polohy bloku 2 vélch a klikové skii-
n& 3. Ve vélci 9 je uloZen diferencidlnf pist s pfstnicf 10, kte-
ry je pres vzpé&ru 1l spojen s blokem 2 vélci. Na pistu 10 jsou |
vytvoteny dorazy, omezujic{ maximdlnf zdvih pistu 10 vidéi valci
9, & tfm i maximélnf nato¥eni bloku 2 vélch v&¥i klikové skiini

3. Proétory pod a nad pistem 10 jsou kandlky 12 a 13 spojeny



-5

232 898
s‘regulaénimvpolohOVYm Soupatkem se zpé&tnou vazbou b&Zného typu,
sklédajicim se z plé¥t¥ 14 a vlastnfho Soupédtka 15. PL&3t 14 je
spojen s ozubenym pastorkem 16, ktery je v zébdru s hiebenovou
ovlédaci ty&{f 17, posuvn& uloZenou ve klikové sk¥ini 3 a je Srou-
bové veden pres zdvit 18 ve klikové skifni 3. Vlastni Soupédtko
15 je pres vzpéru 19 spojeno s blokem 2 vélci. Hydraulicky systém,
sklédajici se z.pistu 10 ve vélci 9 a reguladnfho Soupétka, sklé-
dajiciho se z pléété 14 a vlastniho Soupédtka 15, je spojen s hyd-
raulickou soustavou motoru pomoci kanélkd 19 a 20. Mezi blok 2
vélcl a klikovou skPfn 3 je vloZena tladnd pruZina 21.

Podle obr. 2 je néhon vadkové h¥idele 22 uloZené v horni &ds-
ti motoru tvoren primdrnim pohonem, sklédajicim se z prvofho ozu-
beného Yremenu gz;‘prvniho ozubeného kola 24 spojeného s klikovym
h*{delem 4 a druhého ozubeného kola 25 s osou rotace totoZnou
s osou otédenf otodného prvku 7°, klikové skifn& 3° viéi bloku
2° vélet a sekunddrnim pohonem, tvoienym tretim ozubenym kolem
26 spojenym s druhym ozubenym kolem 25, z druhého ozubeného Peme-
nu 27 a &tvrtym ozubenym kolem 28 uloZenym na va¥kové hi*fdeli 227

Podle obr. 1 se zm&na kompresniho poméru‘dociluje natodenim
bloku 2 vélcld spojeného s hlavou 1 vélcl, oproti klikové sk¥ini
3 kolem oto¢ného prvku 7. Tim se doséhne relativniho vysunuti ne-
" bo zasunuti pistu 6 do bloku 2 valcd a na konci kompresniho zdvi-
hu zmény vile mezi hlavou 1 vdlci a pistem 6. Regulace polohy se
d&je pripoudténim nebo odpoudténim tlakové kapaliny z prostord
nad a pod pfstem 10 a ve vélci 9 kandlky 12 a 13 do polohového
reguladniho Soupdtka tvoreného plasdtém 14 a vlastnim Soupétkem
15 a déle kandlky 19 a 20 do hydraulické tlakové soustavy motoru.
finnost vlastnfho polohového reguladniho Zoupédtka 14, 15 je zné-
ma a nebude popisovéna. Regulace polohy bloku 2 vdlch a skiiné 3
je provéaddna vySkovym posunutim plé3té& 14 regula&niho polohového
Soupédtka vidi ski*ini 3 jeho rotaci ve Sroubovéu vedeni 18 zpuso-
benou pomoc{ regula®ni hiebenové tyle 17 pres pastorek 16. PruZi-
na 21 oddaluje blok 2 motoru od klikové sk¥in& 3, takZe pri nulo-
vém tlaku v hydraulické soustavé je kompresni pomdr nejmen3i.
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Podle obr. 2 je osa rotace druhého ozubeného kola 25 a tie-
tiho ozubeného kola 26 néhonu va&kové h¥idele 22° toto¥né s osou
ototného prvku 7° bloku 2° vdlecl a hlavy 17 vélcd vi&i klikové
skfini. 3°. PFi natédeni bloku 2 ‘valed vidi klikové skiini 3’ se
tedy vzddlenost osy vadkové hifdele 22" a tedy i &tvrtého ozube-
ného kola 28 a osy t¥etfho ozubeného kola 26.nemé&ni a délke dru- -
hého ozubeného Femene 27 zustéva konstantnf. Vzhledem k tomu, Ze
thel natolenf bloku 2° vélct vi&i klikové skiini 37 je maly, je
malé i zmdna &asovéni rozvodu motoru.

Vynélez je vyuZitelny v automobilovém prﬁmyslu.
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Pistovy spalovaci motor s proménnym kompresnim poméreum, tvo-
reny klikovou skiini s klikovym ht{delem a blokem vdlct s hlavou
vélel ok véled s hlavou vélcd je uloZen viéi klikové skrini
prost¥ednictvim oto¥ného prvku, umistdného po boku klikové skii-
n& v rovind kolmé k rovind symetrie motoru a prochdzejic{ v oblas-
ti osy klikového hifdele, blok vélci je spojen prostfednictVim
vzpsry 8 pistem uloZenym ve vélci, vyznadujici se tim, Ze kli-
kovy hifdel /4, 4°/ Je spojen s prvnim ozubenym kolem /24/, kte-
ré s prvnim ozubenym Pfemenem /23/ tvor{ pohon druhého ozubeného
kola /25/, spojeného s tietim ozubenym kolem /26/, které s dru-
hym ozubenym Pemenem /27/ a &tvrtym ozubenym kolem /28/ tvori
‘pohon valkového h¥fdele /22, 22°/, priZemZ osa rotace t¥etiho
pzubeného kola /26/ je totoZné s osou oto&ného prvku /7, 7°/.

2 vykreay
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Obr. 1
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Obr. 2
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