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(57) Anotace:
Bezkli¢ové zafizeni pro zajisténi vozidla proti kradeZi sestdva
z ovladaciho zafizeni (2) ovladajiciho blokovaci prvek (204)
blokujici v uzam&ené poloze pohyblivy prvek fazeni vozidla.
K ovladacimu zafizeni (2) je p¥ifazena trubkova ¢ast (13) s
alesponi jednou vodici drazkou (131) a alespoil jednim
zamykacim otvorem (135). Ve vodici drdzce (131) se
pohybuje polohovaci prvek (5). Ovladaci zatizeni (2) dale
obsahuje elektronickou Fdici jednotku (11) ovladajici solenoid
(9), ptitemz elektronicka fidici jednotka je propojena s
elektronickym a/nebo mechanickym ¢lenem (30) k aktivaci
ovladaciho zafizeni (2) pro uvolnéni blokovactho prvku (204)
z uzam&ené polohy. Ovladaci zafizeni (2) déle sestava z
pouzdra (3) s alespofi jednim priichozim otvorem (31), kterym
prochazi zamykaci &ep (8). V pouzdru (3) je uloZzen
polohovaci prvek (5) a rotaén& pohyblivé ovladaci t€lo (4),
které sestava z predni ovladaci ¢asti (41) spojené prvnim
segmentem (42) a druhym segmentem (44) se zadni Casti (43).
V zadni ¢asti (43) ovladaciho téla je vytvofeno vackové
osazeni (431), pfi¢emZ mezi prvnim segmentem (42) a
druhym segmentem (44) ovladaciho t&la (4) je ulozen drzék
(6), ktery je ptipevnén k pouzdru (3). Drzak (6) obsahuje
piedni ¢ast (61) a zadni &ast (62). V zadni ¢asti (62) drzaku (6)
je uloZen odpruzeny zamykaci cep (8), ktery prochazi
prichozim otvorem (31) a v uzam¢eném stavu zapada do
zamykaciho otvoru (135). Na osazeni (81) zamykaciho ¢epu
(8) je vytvofen vodici prvek (82), po kterém se pii pfesunu
blokovaciho prvku (204) z uzaméené polohy, pfipadné do
uzamdené polohy pohybuje vackove osazeni (431). K drzaku
(6) je piipevnén solenoid (9) ovladajici axialni pohyb
odpruzeného zajidt'ovaciho prvku (10), ktery je veden pies

otvor (611) v predni ¢asti (61) drzaku (6) do otvoru (411)
vytvoteném v piedni &asti (41) ovladaci ¢asti (4). Na predni
asti (61) drzaku (6) je uloZena torzni pruzina (7) opirajici se
prvni stranou (71) o &elni stranu (421) prvniho segmentu (42).




Bezkliové zafizeni pro zajisténi vozidla proti kradezi

Oblast techniky.

Vynalez se tyka bezklitového zafizeni pro zajiSténi vozidla proti kraddezi, zejména
zarizeni zajistujiciho blokovani prestavného mechanismu fazeni pfevodovky.

Dosavadni stav techniky

Je znamo mnoho systémi a zafizeni k zajisténi vozidla proti kradezi. NejcCastéji se
mechanicky blokuje fadici paka, ale také pedaly, ruéni brzda, kapota vozidla apod.
Vétsinou se jedna o systémy, které k blokovani pouZivaji tfmen jehoz konce se zasunou
do zamku. Dale jsou znamy systémy s blokovacim zamykacim kolikem (Eepem) ulozenym
vtéle uzamykaciho zafizeni, kdy tento blokovaci kolik blokuje prostiedek razeni
automobilu — fadici ty¢ bud pfimo, nebo prostfednictvim vhodného protikusu, ktery je
pfifazen k fadici pace. Jsou také znamy systémy zaji§téni automobill, u kterych je
blokovaci kolik spojen s uzamykacim zafizenim (zamkem) prostfednictvim ohebne
hiidele uloZené vtvarovaném nebo ohebném télese, které je umisténo v prostoru
motorového vozidla. U vy§e popsanych znamych systémi zajisténi vozidla proti kradeZi je
blokovaci prvek — tfimen, zamykaci kolik apod. drzen v biokovaci poloze zamkovou
vlozkou zamku. Ridié u znamych systémO musi kli¢em ovladat zamek a to jak pro
presunuti blokovaciho prvku do blokovaci polohy, tak i pro uvolnéni blokovaciho prvku

z blokovaci polohy.

Je také znam CZ patent ¢. 289190 ktery zamkovou vloZzku zdmku vyuZiva pouze pro
drzeni blokovaciho prvku v blokovaci poloze. Tento systém je zaloZzen na tom, Ze pfi
pfesunu blokovaci prvku do blokovaci polohy neni nutno kli¢ pouzivat, v blokovaci poloze
je jiz blokovaci prvek drzen vlozkou zamku a pro uvolnéni blokovaciho prvku z blokovaci

polohy je jiz nutno kli¢ pouzit.

Spole¢nou nevyhodou znamych vySe popsanych systém( je, Ze blokovaci prvek je
v blokovaci poloze drzen zamkem. Klicové drazky zamku jsou snadno dostupné, lze se
do nich dostat mechanickymi prostfedky a tim zafizeni vyfadit z ¢innosti a vozidlo

odblokovat.



Je také znamo automatické zafizeni pro zajisténi vozidla proti kradeZi obsahujici
pohybovy §roub s matici sprfaZzenou se zavorou upravenou vysuvné ze skiiné a
pohanénou elektromotorem prostiednictvim ozubeného soukoli mezi pohybovym Sroubem
a elektromotorem. Chod elektromotoru a vysunuti zavory je ovlddano pomoci koncovych
spinaéli zapojenych v elektrickém obvodu elektromotoru. Nevyhodou tohoto zafizeni jsou
velké zastavbové rozméry, protoZze pohybovy Sroub s matici spfazenou se zavorou a
elektromotor nejsou umistény v jedné ose, zafazenim ozubeného soukoli pro pfevod
otacivého pohybu z elektromotoru na pohybovy Sroub je vyrobné& nakladné, elektricke

spinace ovladajici chod elektromotoru mohou byt nespolehlivé.

Podstata vynalezu

Nedostatky znamych feSeni odstranuje bezklicové zafizeni pro zaji$téni vozidla proti
kradezi, sestavajici z ovladaciho zafizeni ovladajici blokovaci prvek blokujici v uzamcené
poloze pohyblivy prvek fazeni vozidla. K oviddacimu zafizeni je pfifazena trubkova ¢ast
s alespori jednou vodici drazkou a alespor jednim zamykacim otvorem, kde se ve vodici
drazce pohybuje polohovaci prvek. Ovladaci zafizeni dale obsahuje elektronickou fidici
jednotku ovladajici solenoid, pficemz elektronicka fidici jednotka je propojena s
elektronickym a/nebo mechanickym ¢&lenem k aktivaci ovladaciho zafizeni pro
uvolnéni blokovaciho prvku z uzamcéené polohy. Podstata vynalezu spociva vtom, ze
ovladaci zafizeni sestava z pouzdra s alespori jednim prichozim otvorem, kterym
prochazi zamykaci ¢ep. V pouzdru je uloZen polohovaci prvek a rota¢né pohyblivé
ovladaci télo. Rotaéné pohyblivé oviadaci télo sestava z pfedni ovladaci Casti spojené
prvnim segmentem a druhym segmentem se zadni €asti, ve které je vytvofeno

vackové osazeni. Mezi prvnim segmentem a druhym segmentem ovladaciho téla je
uloZen drzak, ktery je pfipevnén k pouzdru. Drzak obsahuje pfedni ¢ast a zadni Cast.
V zadni ¢asti drzaku je uloZen odpruZeny zamykaci Cep, ktery prochazi priichozim
otvorem a v uzamdéeném stavu zapada do zamykaciho otvoru. Na osazeni zamykaciho
¢epu je vytvoren vodici prvek, po kterém se pfi pfesunu blokovaciho prvku 4
uzaméené polohy, pfipadné do uzaméené polohy pohybuje vackoveé osazeni. K drzaku je
pfipevnén solenoid ovladajici axialni pohyb odpruzeného zajisStovaciho prvku, ktery
je veden pres otvor v pfedni ¢asti drzdku do otvoru vytvofeném v pfedni Casti

ovladaci ¢asti.
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Z hlediska zajisténi vy$$i bezpecnosti bezkliCového zafizeni je vyhodné, kdyz k
ovladacimu zafizeni je pfifazeno alespon jedno zafizeni se zvukovou signalizaci nebo
s vizualni signalizaci nebo se signalizaci pohybu vozidla. Spojeni mezi senzorem a
ovladacim zafizeni mlze byt provedeno prostfednictvim dratového spojeni nebo

bezdratove.

Bezkliové zarizeni zaji§téni vozidla proti kradezi pfinasi vyssi komfort obsluze vozidla,
protoZe blokovaci poloha prvkd v blokovaci soustavé neni zajistovana zamkovou viozkou
zamku, proto fidi¢ nemusi pouzivat kli¢. K odblokovani systému musi byt pouZita
systémem schvalena pfistupova jednotka, napf. Dallas &ip, jehoZ pfiloZzenim k senzoru

dojde k aktivaci fidici jednotky uloZzené v systému, coZ zvySuje jeho bezpecnost.

Pfehled obrazku na vykresech

Ptedkladany vynalez bude blize vysvétlen podle nasledujiciho technického popisu, ktery
je vypracovan v souvislosti s pfipojenymi vykresy, na nichz jednotlivé obrazky pfedstavuii:
- obr. 1 axonometricky pohled na umisténi zafizeni ve vozidle ve stavu, kdy fadici ty¢
automobilu neni blokovana (dale odemceny stav)

- obr. 1a fez zafizenim podle obr. 1 v odem&eném stavu fadici tyCe automobilu

- obr. 2 axonometricky pohled na umisténi zafizeni ve vozidle ve stavu blokovani fadici
ty¢e automobilu (dale uzamceny stav)

- obr. 2a fez zafizenim podle obr. 2 v uzam&eném stavu fadici tyCe automobilu

- obr. 3 axonometricky pohled na ovladaci zafizeni v rozlozeném stavu

- obr. 4 axonometricky pohled na ovladaci zafizeni podle obr. 3 vrozloZzeném stavu
otoéeném o 180°.

- obr. 5 a 5a pohled na ovladaci télo

- obr. 6 drzak s ulozenym zamykacim ¢epem

- obr. 7 zamykaci ¢ep

- obr. 8 drzak s ulozenym zamykacim ¢epem, solenoidem a pouzdrem

- obr. 9 drzak s ulozenym zamykacim ¢epem, solenoidem a pouzdrem podle obr. 8
v pohledu otoéeném o 180°

-obr. 10, 10a pohled na zafizeni v odem¢eném stavu fadici ty€e automobilu

- obr. 11, 11a pohled na zafizeni ve stavu zacatku pfestavovani jednotlivych ovladacich
prvkl z odem¢ené polohy do uzamé&ené polohy fadici tye automobil

-obr. 12, 12a pohled na zafizeni v uzaméeném stavu blokovaci tyCe automobilu,
blokovaci ¢ep je zasunut v zamykacim otvoru trubkové casti

- obr. 13, 13a pohled na zafizeni ve stavu za¢atku odemykani (uvolfiovani) radici tyCe
automobilu



- obr. 14, 14 pohled na zafizeni v poloze stlateného zamykaciho &epu od vackového
osazeni a pied vysunutim ovladaciho zafizeni do vychozi odeméené polohy

- obr. 15, 15 a pohled na zafizeni v odemé&ené poloze, tj. poloze znazornéné na obr. 10,
10a

Priklad provedeni:

S odkazem na vykresy, na obr. 1 a 9 je znazornéno bezkliové zafizeni 1, které
sestava z ovladaciho zafizeni 2 pfipojeného ke zdroji elektrické energie vozidla a
blokovaci soustavy 200. Ovladaci zafizeni 2 je uloZeno v trubkové &asti 13, ktera je kryta
krytem 12, pfipevnénym ke konzole 100 uchycené ke karoserii vozidla. Trubkova Cast 13
a kryt 12 jsou nerozebiratelné spojeny neznazornénymi spojovacimi prostiedky, napr.
$rouby . V trubkové casti 13 je vytvofena vodici drazka 131 (obr. 10), ve ktere se
pohybuje polohovaci prvek 5 uloZeny v pouzdru 3 ovladaciho zafizeni 2. Vodici drazka
131 sestava z kratSiho Useku 132 a del§iho Useku 133 s pfechodovou sekci 134 .
K ovladacimu zafizeni 2 je pfipojena blokovaci soustava 200, sestavajici napf.
z ohebného hfidele 201 uloZzeného ve vedeni 202, vytvofeném napi. z trubky nebo
ohebného plasté. Ohebny hfidel 201 je zakonéen blokovacim &epem 204 (obr. 2)
vedenym v koncovém pouzdru 203 . Blokovaci ¢ep 204 v uzam&eném stavu fadici tyCe
207 zapada do otvoru 205 vytvofeném na protikusu 206, ktery je upevnén na fadici tyCi
207 automobilu a blokuje tak jeji pohyb. Ovladaci zafizeni 2 (obr. 3 a 4) sestava z
pouzdra 3 .s alespori jednim prichozim otvorem 31, kterym prochazi zamykaci Cep 8. V
pouzdru 3 je uloZeno rotatné pohyblivé ovladaci télo 4 (obr. 3, 5 a 5a) sestavajici
z pfedni ovladaci ¢asti 41 spojené prvnim segmentem 42 a druhym segmentem 44
se zadni &asti 43. Pripojeni segmentll 42 a 44 k zadni &asti 43 je provedeno Srouby 45.
V zadni ¢asti 43 oviadaciho téla 4 je vytvofeno vackové osazeni 431 a drazka 432, do
které zasahuje polohovaci prvek 5 ulozeny v pouzdru 3. V zadni Casti 43 ovladaciho
téla 4 je vytvofeno kruhové osazeni 46 (obr.4), ke kterému je neznazornénym
spojovacim prvkem pfipojen ohebny hfidel 201. V trubkové ¢asti 13 je uloZzena pruzina
47, ktera je prvni stranou opfena o Celni sténu 433 zadni ¢asti 43 ovladaci Casti 4 a
druhou stranou je opfena o vnitfni ¢elni sténu 121 krytu 12 (obr. 1 a 2). Mezi prvnim
segmentem 42 a druhym segmentem 44 ovladaciho téla 4 je uloZen drzak 6, ktery je
§rouby 63 vedenymi pies zavitové otvory 32 pfipevnén k pouzdru 3. Drzak 6 sestava z
predni ¢asti 61 a zadni ¢asti 62. Na predni ¢asti 61 drzaku 6 je uloZena torzni pruzina

7 opirajici se stranou 71 o Celni stranu 421 prvniho segmentu 42. V zadni &asti 62



drzaku 6 je ve valcovém otvoru 64 na pruziné 83 a dfiku 84 ulozen zamykaci Cep 8 .
Zamykaci Cep 8 prochazi prlchozim otvorem 31  vytvofenym vpouzdru 3 a
v uzaméeném stavu zapada do zamykaciho otvoru 135 vytvofeném v trubkové Casti 13.
Diik 84 je veden otvorem 65 vytvofeném ve valcovém otvoru 64 zadni ¢asti 62 drzaku 6
(obr. 4). Na osazeni 81 zamykaciho ¢epu 8 je vytvofen vodici prvek 82 (obr. 3,4,6, 7 a 8)
po kterém se pfi presunu blokovaciho Cepu 204 z uzam&ené polohy, pfipadne
do uzaméené polohy pohybuje vackové osazeni 431. Vodici prvek 82 je veden v drazce
85 vytvoiené v zadni ¢asti 62 drzaku 6. Ke spodni strané 66 drZzaku 6 je pfipevnén
solenoid 9 ovladany elektronickou fidici jednotkou 11 a ovladajici axialni pohyb
zajidtovaciho prvku 10. Solenoid 9 je napajen od elektroinstalace automobilu. ZajiStovaci
prvek 10 je uloZzen na pruziné 91 a je spojen s hfideli 92 jadra solenoidu 9 . ZajiStovaci
prvek 10 je veden pfes otvor 611 v pfedni ¢asti 61 drzaku 6 do otvoru 411
vytvofeném v piedni ¢asti 41 ovladaci ¢asti 4. Otvor 441 je vytvofen mimo osu otaceni
ovladaci ¢asti 4 (obr.4). K horni strané 67 drzaku 6 je Srouby pfipojena elektronicka fidici
jednotka 11, kterou je inicializovano odtaZeni zajiStovaciho prvku 10 z otvoru 411 pfedni
Gasti 41 ovladaci &asti 4 , které je nutné pro nasledné vysunuti blokovaciho cepu 204

z otvoru 205 protikusu 206.

Pro zajisténi vy$s§i bezpecnosti systému mize byt k bezkli¢ovému zafizeni (1) pfifazeno
alespori jedno zafizeni se zvukovou signalizaci nebo s vizuaini signalizaci nebo se

signalizaci pohybu vozidla.

Uvedeni zafizeni do blokovaci polohy, tj. zablokovani fadici tyée automobilu (obr.2, 2a, ),
u které je zasunut zpétny rychlostni stuperi a uvedeni zafizeni do odemc&ené polohy,

tj.uvolnéni radici ty¢e automobilu (obr. 1 a 1a) je provadéno takto:

Stav odemceno (obr. 1, 1a, 10, 10a)

PruzZina 47 drzi ovladaci zafizeni 2 ve vysunutém poloze z krytu 12 a pfedni ovladaci Cast
41 je ovladatelna prsty fidice. Blokovaci ¢ep 204 je zasunut v koncovém pouzdru 203 a
neblokuje fadici ty¢ 207 automobilu, polohovaci prvek 5 je uloZzen na konci kratSiho
useku 132 vodici drazky 131 a zamezuje tak vysunuti ovladaciho zafizeni z trubkové Casti
13, zamykaci Cep 8 je stlacen proti tlaku pruziny 83 a je drzen pod vnitinim povrchem

trubkové ¢asti 13. Solenoid 9 je bez napéti (magneticka sila je rovna nule) a zajiStovaci
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prvek 10 je tlakem pruziny 91 zasunut do otvoru 411 v pfedni ovladaci Casti 41

ovladaciho téla 4. (obr.1a).

Zamykani — stav zamceno (obr. 2, 2a, 11, 11a, 12, 12a)

Pro piesunuti blokovaci ¢epu 204 do otvoru 205 na protikuse 206 fidi¢ prsty uchopi za
pfedni &ast 41 rotatné pohyblivého ovladaciho téla 4 a na tuto pfedni Cast 41 axialne
zatla&i proti pruziné 47. Polohovaci prvek 5 se pfesune na druhy konec krat§iho Useku
132 (obr. 11). ProtoZe otvor 411 je mimo osu otaéeni ovladaciho téla 4, ovladacim télem
4 neni mozné otadet viéi pouzdru 3 ovladaciho zafizeni 2, ale je mozné otacet celym
ovladacim zafizenim 2 v&etné pouzdra 3. Pooto¢enim ovladacim zafizenim 2 proti sméru
hodinovych ruci¢ek se polohovaci prvek 5 pretoci pfes pfechodovou sekci 134 na zacatek
delsiho Useku 133 vodici drazky 131, piicemz zamykaci ¢ep 8 je stale stlaten pod
vnitinim povrchem trubkové ¢asti 13. Dal$im axialnim tlaéenim na ovladaci télo 4 proti
pruzingé 47 je polohovaci prvek 5 veden delSi drazkou 133 a blokovaci ¢ep 204 je
vysouvan do otvoru 205 na protikuse 206. V okamziku, kdy se zamykaci ¢ep 8 dostane
proti zamykacimu otvoru 135, dojde pUsobenim pruziny 83 k zasunuti zamykaciho ¢epu
8 do zamykaciho otvoru 135 na trubkové &asti 13 a blokovaci ¢ep 204 je zasunut v otvoru
205 na protikuse 206 a blokuje tak pohyb Fadici ty¢e 207 (obr. 2, 2a, 12, 12a). ZajiStovaci
prvek 10 je stale zasunuty v otvoru 411 v pfedni ovliadaci ¢asti 41 oviadaciho téla 4 (obr.
12a).

Odemykani — stav odem¢eno (obr. 13,13a, 14, 14a, 15, 15a, 10, 10a)

Pro odemknuti zafizeni, tj. uvolnéni blokovaciho ¢epu 204 z otvoru 205 protikusu 206 je
potfebné vysunout zamykaci ¢ep 8 ze zamykaciho otvoru 135 trubkové cCasti 13, ve
kterém je zamykaci ¢ep 8 drzen piedpétim pruziny 83. Nejdfive je nutno dat fidici
jednotce 11 pokyn k pfivedeni proudu do solenoidu 9. To se uskutecni elektronickym
a/nebo mechanickym ¢lenem (30), napf. zadanim spravného kodu z klavesnice
pfilozenim Dallas-€ipu apod. Pfivedenim napéti do  solenoidu 9 na pfedem
naprogramovany ¢as vznikne po tento ¢as v solenoidu 9 magneticka sila. Tato
magneticka sila je vétsi nez sila pruziny 91 drzici zajiStovaci prvek 10 v otvoru 411 pfedni
Casti 41 ovladaci Casti 4, vyvozena magneticka sila pfes jadro solenoidu 9 vtahne hfidel
92 dovniti solenoidu 9 a tim dojde k vysunuti zajiStovaciho prvku 10 z otvoru 411 (obr.
13a, 14a). Nyni je mozné ovladacim télem 4 otacet ve sméru hodinovych rulicek. Pfi
tomto otaceni ovladaciho téla 4 dochazi pomoci vackového osazeni 431, které je
v kontaktu s vodicim prvkem 82 zamykaciho ¢epu 8 k pfekonani sily pruziny 83 a tim k
odsouvani zamykaciho ¢epu 8 ze zamykaciho otvoru 135. Pouzdro 3 se neotaci, otaci se



pouze rotaéné pohyblivé ovladaci télo 4, jak je patrno z polohy polohovaciho prvku 5 na
obr. 14. V okamziku, kdy se zamykaci ¢ep 8 zcela ze zamykaciho otvoru 135 vysune (obr.
14a), dojde vlivem piedpéti pruziny 47 k pohybu ovladaci ¢asti 2 smérem ven z trubkove
gasti 13, pfitemz pohyb vysunuti ovlddaci ¢asti 2 je veden polohovacim prvkem 5 po
vodici draZzce 131. Zamykaci ¢ep 8 je nyni stlaten a je drZzen pod vnitinim povrchem
trubkové &asti 13. Polohovaci prvek 5 omezuje axialni a rotaéni pohyb ovladaci Casti 2 na
pohyb dany tvarem drazky 131. Jakmile se polohovaci prvek 5 pfesune na konec kratsiho
useku 132 vodici drazky 131 (obr. 10, 15, 15a), blokovaci ¢ep 204 je zcela vysunut
z otvoru 205 protikusu 206 a zamykaci ¢ep 8 je stlacen proti tlaku pruZiny 83 a je drzen
pod vnitinim povrchem trubkové ¢asti 13. Plsobenim torzni pruZiny 71 na Celni stranu 421
prvniho segmentu 42 dojde k pootocéeni rotacné pohyblivého ovladaciho téla 4 do vychozi
polohy. Ridici jednotka 11 ukongi pfivod proudu do solenoidu 9, ¢imz dojde k poklesu
magnetické sily vtomto solenoidu 9 a pruzina 91 tak vysune zaji$tovaci prvek 10 zpet do
otvoru 411 na pfedni ovladaci ¢asti 41. Tato poloha je zobrazena na obr. 15 a 15a, ktery
odpovida obr. 10 a 10a. Ovladacim télem 4 opét neni mozné otacet vi&i pouzdru 3
ovladaciho zafizeni 2, ale je moZné otacet pouze celym ovladacim zafizenim 2 véetné
pouzdra 3.

V pfipadé, Ze na predni ¢asti 61 drzaku 6 nebude umisténa torzni pruZina 7, zajistujici
automatické vraceni rotaéné pohyblivého oviadaciho téla 4 do vychozi polohy, potom fidi¢
musi rotatné pohyblivym ovladacim télem 4 otocit ruéné. ProtoZe jiZ doslo k poklesu
magnetické sily v solenoidu 9, pruZina 91 vysune zajiStovaci prvek 10 zpét do otvoru 411
na pfedni ovladaci &asti 41 Ovladacim télem 4 opét neni mozné otacet viéi pouzdru 3
ovladaciho zafizeni 2, ale je mozné otalet pouze celym ovlddacim zafizenim 2 v€etné
pouzdra 3 (tento stav bez torzni pruziny neni na obrazcich znazornén).



PATENTOVE NAROKY

Bezklicové zafizeni pro zaji§téni vozidla proti kradeZi sestavajici z ovladaciho
zafizeni (2) ovladajici blokovaci prvek (204) blokujici v uzaméené poloze pohyblivy
prvek fazeni vozidla, k ovladacimu zafizeni (2) je pfifazena trubkova &ast (13)
s alespofi jednou vodici drazkou (131) a alespon jednim zamykacim otvorem (135),
ve vodici drazce (131) se pohybuje polohovaci prvek (5), ovladaci zafizeni (2) dale
obsahuje elektronickou fidici jednotku(11) ovladajici solenoid (9), pfiéemz
elektronicka fidici jednotka je propojena s elektronickym a/nebo mechanickym
¢lenem (30) k aktivaci ovladaciho zafizeni (2) pro uvolnéni blokovaciho prvku (204)
z uzamé&ené polohy, vyznadcujici se tim, ze ovladaci zafizeni (2) sestava
z pouzdra (3) s alespoii jednim prlichozim otvorem (31), kterym prochazi zamykaci
¢ep (8), v pouzdru (3) je ulozen polohovaci prvek (5) a rotatné pohyblive ovladaci
télo (4), rotacné pohyblivé ovladaci télo (4) sestava z predni ovliadaci ¢asti (41)
spojené prvnim segmentem (42) a druhym segmentem (44) se zadni Casti (43),
v zadni ¢asti (43) ovladaciho téla (4) je vytvofeno vackové osazeni (431), mezi
prvnim segmentem (42) a druhym segmentem (44) ovladdaciho téla (4) je uloZen
drzak (6), ktery je pfipevnén k pouzdru (3), drzak (6) obsahuje pfedni Cast (61)
a zadni ¢ast(62), v zadni ¢asti (62) drzaku (6) je uloZzen odpruzeny zamykaci Cep
(8), ktery prochazi prlichozim otvorem (31) a vuzaméeném stavu zapada do
zamykaciho otvoru (135), na osazeni (81) zamykaciho €epu (8) je vytvoien vodici
prvek (82), po kterém se pii pfesunu blokovaciho prvku (204) z uzamé&ené polohy,
pfipadné do uzaméené polohy pohybuje vackové osazeni (431), kdrzaku (6) je
pfipevnén solenoid (9) ovladajici axialni  pohyb odpruzeného zajistovaciho
prvku (10), ktery je veden pfes otvor (611) v pfedni €asti (61) drzaku (6) do otvoru
(411) vytvofreném v predni ¢asti (41) ovladaci Casti (4).

Bezkli¢ové zafizeni podlenaroku1 vyznacujici se tim, Ze na pfedni ¢asti
(61) drzaku (6) je uloZzena torzni pruzina (7) opirajici se prvni stranou (71) o Celni
stranu (421) prvniho segmentu (42).

Bezkli¢ové zafizeni podle naroku1a 2 vyznacdujici se tim,ze
k ovladacimu zafizeni (2) je pfifazeno alespon jedno zafizeni se zvukovou
signalizaci nebo vizualni signalizaci nebo se signalizaci pohybu vozidla.
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