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Samoczynny dwustronny nastawiacz luzu o dzialaniu poosiowym
do ukladéw hamulcowych w pojazdach

1

Wynalazek dotyczy samoczynnego dwustronnego
nastawiacza luzu o dziataniu poosiowym do uktla-
déw hamulcowych w pojazdach, a w szczegdlno$ci
do ukitadéw hamulcowych pojazdéw kolejowych,
tego rodzaju, ktéry ma przedniag cze$¢ ciegla
w postaci rury, tylng cze$é ciegla teleskopowo
przesuwng wewngtrz przedniej czeSci i -majgca
niesamohamowny gwint Srubowy, na ktérym znaj-
duje sie nakretka blokujgca i nakretka podciggo-
‘wa, elementy ’do blokowania nakretki blokujgcej
i przenoszenia sit osiowych z przedniej czesci cie-
gla na nakretke blokujgca, gdy nastawiacz prze-
kazuje sil¢ hamowania przekraczajaca okreslong
warto$¢, elementy do wyczuwania i rejestrowania
wszelkich odchylek od normalnego luzu w ukla-
dzie podczas wilgczania hamulcéw, elementy, za
pomocg ktérych podczas kolejnych czynnosci wig-
czania i zwalniania hamulcéw nakretka blokujgca
jest przesuwana w tylnej czeSci ciegla w celu
zmiany wogdlnej dlugos$ci skutecznej nastawiacza
w taki sposéb, aby wyeliminowaé wszelkie odchy-
lenia od normalnego luzu ‘w ukladzie, oslone za-
‘wierajaca te nakretki i wszystkie wymienione
elementy oraz zderzak umocowany wewnatrz osto-
ny do ograniczania ruchu osiowego nakretki pod-
ciggowej ku przodowi wzgledem ostony, przy
czym urzadzenie jest tego rodzaju, ze gdy nasta-
wiacz nie przekazuje sily hamowania to nakretka
podciggowa jest sprzegnieta z oslong lecz jest
uwolniona od niej gdy przesuniecie ostony w kie-
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runku ku przodowi podczas hamowania przekra-
cza okreS§long warto$¢, przy czym miedzy nakretka
blokujaca i nakretkg podciggows jest umieszczona
napieta wstepnie sprezyna naciskowa, ktéra po-
pycha nakretke podciggowsg wstecz az do sprze-
gniecia jej z oslong w przypadku, gdy odleglo$é
poosiowa miedzy dwiema nakretkami jest mniej-
sza niz okreslona wartosé.

WezeSniejsze rozwigzania konstrukcyjne takich
nastawiaczy luzu okazaly sie zadawalajgce w zwy-
klych okoliczno$ciach, obecnie jednak zastosowa-
nie samoczynnych nastawiaczy luzu jest rozszerzo-
ne na rézne nowe dziedziny, gdzie warunki pracy
sg znacznie surowsze niz zazwyczaj, i wobec tego
zachodzi odpowiednio wieksze niebezpieczenstwo
powstawania znacznych drgan i wstrzaséw.

Jako przyklady takich nowych dziedzin zasto-
sowania mozna wymienié nastepujgce:

Koleje o wadliwych torach, czesto w krajach
gdzie ostatnio wzrosty koszty robocizny, koleje
niedawno wyposazone w tabor ruchomy przystoso-
wany do wigkszych predko$ci, nowoczesne die-
slowskie pociggi motorowe, majgce mniejszy cie-
zar wiasny w porownaniu do maksymalnego cie-
zaru, ktéory byl dotychczas brany pod uwage. Po-
ciggi takie byly jak dotad wyposazone w mnasta-
wiacze o pojedynczym dziataniu.

Przedmiotem wynalazku jest ulepszony nasta-
wiacz luzu omoéwionego rodzaju, ktéry daje szcze-
goélnie pewne zabezpieczenie przed niezamierzonym
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przemieszczenie;n wzglednym czesci ciegla hamul-
cowego w ciezkich warunkach pracy wywotuja-
cych silne drgania i wstrzasy.

Wedlug wynalazku samoczynny nastawiacz luzu
wyréznia sie tym, ze wymieniona nakretka pod-
ciggowa jest sprzegana klami z ostong urzadzenia
i ze pomiedzy dwiema nakretkami znajduje sie
zesp6l podciggowy zawierajgcy napieta wstepnie
sprezyne umieszczong w teleskopowo przesuwnej
tulei, ktorej luz poosiowy wzgledem kolnierza na
rurze jest nieznacznie wiekszy niz przedzial wza-
jemnego pokrywania sie¢ sprzeganych klami czeSci.

Inne cechy i zalety wynalazku omoéwione sa po-
nizej.

Pewne zasady przyjete w niniejszym opisie
i w zastrzezeniach wymagaja wyjasnien nastepu-
jacych: zaklada sie, ze roézne czeSci nastawiacza
luzu sg rozmieszczone w kierunku osiowym tak,
iz wspdldziataja ze sobg bezpoSrednio lub po-
§rednio. Przyjmuje sie réwniez, ze kierunkiem do
przodu jest kierunek ruchu cieglta hamulcowe-
go z wmontowanym nastawiaczem luzu w czasie
wlgczania hamulcéw. Wyrazenia ,,przedni” lub
,tylny” odnoszg sie do wzajemnego rozmieszcze-
nia czesSci, jezeli sie¢ patrzy w tym samym kie-
runku. Mowi sie, ze element wspéldziata z drugim
elementem do przodu, gdy sila wywierana przez
pierwszy element na drugi dziala w kierunku ku
przodowi. Wspéldzialanie moze byé bezposrednie
lub posrednie, tj. za pomocg elementéw posred-
nich. Podobnie element jest nazywany jako
wstecznie wspéldziatajagcy z drugim elementem,
gdy sila wywierana przez pierwszy element na
drugi jest skierowana wstecz. Okreéla sie element
jako obrotowo sprzegalny z drugim elementem gdy
wispéldziatanie jest tego rodzaju, Ze pozwala za-
sadniczo na nieograniczony obrét wzgledny dwoéch
elementéw np. za posrednictwem lozyska kulko-
wego. Podobnie element jest nazywany jako sprze-
galny z innym elementem, gdy wspoéldziatanie jest
tego rodzaju, ze stawia zasadniczy opdr dla wzgle-
dnego obrotu dwdch elementéw.

Przyktadem wspdldzialania sprzegalnego jest
wspétdzialanie cierne i wspéidzialanie klowe kto6-
re spotyka sie w sprzeglach ciernych i sprzegtach
klowych. Rozrdznienie pomiedzy wspotdzialaniem
obrotowym 1i sprzeganiem polega na tym, ze
wspoétdzialanie obrotowe pozwala na obrét wzgled-
ny dwoéch elementéw pod wplywem sit poosio-
wych a sprzeganie — nie zezwala na obrét.

Na zalgczonym rysunku fig. 1 przedstawia sche-
matycznie przyklad wykonania ukladu hamulco-
wego, w ktorym jest zastosowany nastawiacz luzu
wedlug wynalazku, fig. 2 przedstawia w zwiekszo-
nej skali tylng cze$¢ jednej z postaci nastawiacza
luzu wedlug wynalazku, w widoku z zewnatrz
w dolnej potowie figury, i w przekroju osiowym,
w goérnej potowie, a fig. 3 podobny widok jak na
fig. 2 lecz pokazujacy pozostalg przednig cze§é
nastawiacza, fig. 4 przedstawia nieco inng odmia-
ne niektérych cze$ci nastawiacza luzu wedtug fig.
2 i 3, w przekroju osiowym w zwiekszonej skali.

Na fig. 1 cylinder hamulcowy 1 ma tloczysko 2
polqczohe przegubowo z jednym koricem swobod-
nego orczyka hamulcowego 3, ktérego drugi koniec
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jest polaczony z przegubem krzyzowym 4, stano-
wigcym czeé¢ nastawiacza luzu. Lewy czyli tylny
koniec nastawiacza luzu stanowi czesé¢ ciegla 5,
ktorego skrajny lewy koniec jest polgczony
z ukladem diwigniowym zawierajacym swobodny
orczyk hamulcowy 6, oraz ustalony orczyk hamul-
cowy 7, do dociskania klocké6w lub szczek 8 do
kola 9. Ustalony orczyk hamulcowy 10 jest pola-
czony przegubowo ze wspornikiem ma cylindrze
hamulcowym 1, a ze swobodnym orczykiem ha-
mulcowym 3 jest polagczony za pomoca drazka 11.
Koniec ustalonego orczyka hamulcowego 10, prze-
ciwleglty wzgledem cylindra 1, jest polaczony prze-
gubowo z drazkiem 12, przeznaczonym do pola-
czenia z ukladem dzwigniowym (niepokazanym
na rysunku) hamulcéw innego kola (nieprzedsta-
wionego na rysunku). Jednak w celu uproszczenia
opisu zaklada sig, ze drazek 12 jest w ogoble nie-
ruchomy, co jak wiadomo, nie ma zadnego wply-
wu na dziatanie ukladu hamulcowego lub nasta-
wiacza luzu. Z koncem ustalonego orczyka hamul-
cowego 10 jest ponadto polgczony drazek 13, pod-
trzymujacy zderzak odniesienia 14, ktory w dal-
szym ciggu opisu moze byé traktowany roéwniez
jako nieruchomy.

Uklad hamulcowy, opisany wyzej i przedsta-
wiony na fig. 1, jest zwyklego typu. Nastawiacz
luzu wedlug wynalazku moze byé oczywiscie za-
stosowany w jakimkolwiek innym odpowiednim
ukladzie hamulcowym zwyklego rodzaju, gdy jest
do dyspozycji potrzebne do tego miejsce.

Jak przedstawiono na fig. 2 i 3 nastawiacz luzu
ma wydluzong ostone 15, stanowigcs cylindryczna
obudowe lub rure, zamknieta na przednim koficu
Zza pomocy przedniej pokrywy 16, a na tylnym
konicu — pokryws tylng 17. Przednia cze§é ciegla
18 w postaci rury (fig. 3) jest wpuszczona do osto-
ny 15 na koficu przednim a tylna czes¢ 19 ciegla
wchodzi do ostony 15 z tylnego korca (fig. 2). Ru-
ra 18 przedniej czesci ciegla jest sztywno polgczo-
na z przegubem krzyzowym 4 (fig. 1) i podtrzy-
muje na swym tylnym koricu kolnierz 20. Koi-
nierz 20 jest wkrecony na rure 18 i jest za-
opatrzony w wystajace ku wewnatrz obrzeze 21,
a pomiedzy tym obrzezem 21 i tylnym koncem
rury 18 jest zaciénigta tuleja prowadnicza 22.

Tylna cze$¢ 19 ciegla stanowi przedni koniec
preta 5, przedstawionego na fig. 1, i jest wyko-
nana w postaci wrzeciona majgcego stromy gwint
Srubowy, to jest gwint o takim skoku, ze nakret-
ka wspétdzialajaca z tym gwintem jest zmuszona
do obracania sie gdy podlega dzialaniu sily osio-
wej (gwint niesamohamowny).

Przedni koniec tylnej cze$ci 19 ciegla wchodzi
do rury 18 i jest prowadzony w niej za pomoca
tulei 22. Ma ona dwie nakretki, a miandwicie
przednig nakretke 23 nazywana w dalszym ciagu
opisu nakretka blokujgcg oraz tylng nakretke 24,
nazywang w dalszym ciaggu opisu nakretky pod-
ciagows.

Rura 18 przedniej czeéci ciegla ma piericien
rozciety 26, osadzony w odpowiednim zlobku
pierScieniowym w rurze. Powierzchnia tylnego
konica pierscienia rozcigtego 26 wspéldziala przez
tarcie (a wiec sprzega sig) z przednia powierzchnig
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tulei jarzmowej 27 tworzacej sprzeglo a — a.
Tylna powierzchnia tulei 27 wspéidziala przez tar-
cie z przednia powierzchnia zwréconego ku we-
wnatrz obrzeza 28 tulei sprzegajacej 29. Tuleja
sprzegajaca 29 jest nakrecona na tuleje podcig-
gowa 30, tak iz jest z nig sztywno zwigzana. Na
tylnym koncu tuleja podciaggowa 30 ma zwrdcone
ku wewnatrz obrzeze 31. W odpowiednim wgle-
bieniu wewnetrznej cylindrycznej powierzchni tu-
lei podciggowej 30 jest umieszczona kulka bloku-
jaca 32. W tulei podciggowej 30 miedzy obrzeiem
31 i tuleja sprzegajaca 29 znajduje sie tuleja $liz-
gowa 33. Tuleja S§lizgowa 33 ma .przebiegajacy
w kierunku osiowym rowek 34 w zewnetrznej po-
wierzchni cylindrycznej a do rowka. 34 wchodzi
kulka 32 tak iz sprzega ze sobg tuleje Slizgowa
33 i tuleje podciggowag 30 umozliwiajgc wzgled-
nie osiowe przesunigcie tulei 33 i 30.

Tylny koniec tulei §lizgowej 33 ma tylng po-
wierzchnie wspéldzialajagcg przez tarcie z przed-
niag powierzchnia nakretki blokujacej 23, przy
czym obydwie powierzchnie tworza sprzeglo b —
— b. Przedni koniec tulei $lizgowej 33 ma tylna
powierzchnie wspéldziatajgcg przez tarcie
z przednig powierzchnig kotnierza 20, przy czym
obydwie powierzchnie stanowig sprzeglo e — e.
Kohierz 31 tulei podciggowej 30 ma przednig po-
wierzchnie, przystosowang do wspotdziatania przez
tarcie z tylng powierzchnia nakretki blokujacej
23, przy czym obydwie powierzchnie tworza sprze-
glod — d.

Sprezyna 35 uprzednio napieta sils przekracza-
jaca opér w ukiladzie hamulcowym podczas wig-
czania hamulcéw, tj. zanim klocki hamulcowe
dotkng kola, jest zaci$nieta pomiedzy tuleja $liz-
gowa 33 i kolnierzem 28 tulei sprzegajacej 29.

F.ozysko kulkowe 36 typu osiowego jest osadzo-
ne tak, iz jego tylna bieznia wspéldziala z przed-
nig powierzchniag nakretki blokujgcej 23, a mie-
dzy przednig bieznig lozyska kulkowego 36 i tyl-
ng powierzchnig kolnierza 20 jest zaci$nieta spre-
zyna 37.

Tylna bieznia kulkowego lozyska oporowego 38
typu osiowego jest osadzona tak, iz obejmuje ru-
re 18 i styka sie z przednia powierzchnig pier-
§cienia przecietnego 26. Przednia bieznia lozyska
kulkowego 38 jest pierScieniem podporowym 39,
ktéry podpiera sprezyng, a na swym obwodzie ze-
wnetrznym ma przebiegajacy w kierunku osiowym
rowek 40. Rowek 40 jest przeznaczony do wpro-
wadzenia wystepu 41 tulei jarzmowej 27, tak iz
umozliwia wzgledne ruchy poosiowe, natomiast nie
pozwala na wzgledne ruchy katowe tulei 27
i pierScienia 39. Sprezyna naciskowa 42 jest za-
ci$nieta pomiedzy przednig powierzchnig pierS§cie-
‘nia podponocwego 39 i tylng pow1erzchma przed-
‘niej pokrywy 16.

Tylna pokrywa 17 jest polgczona gwintem
'z ostong 15 i przytwierdzona do niej za pomocag

Sruby 43. Rura 44 do ochrony gwintu cze$Sci 19 -

ciegla, zewnatrz oslony 15, jest przymocowana za
pomocg rozcietego pier§cienia 45, osadzonego
w tylnej pokrywie 17, a pomiedzy obrzezem 47 ru-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

85

-6
ry ochronnej 44 i pier§cieniem 45 jest zaciSnieta
uszczelka 46.

Nakretka podciggowa 24 ma wystajacy promie-
niowo kolnierz 48 z klami na tylnej powierzchni
w poblizu obwodu dla sprzegania z odpowiednimi
klami przedniej powierzchni wewnetrznej §cianki
tylnej pokrywy 17, przy czym obydwie powierz-
chnie z klami tworzg sprzeglo e — e. Kolnierz
48 stanowi tylng bieznie lozyska kulkowego 49 ty-
pu osiowego. Pomiedzy przednig biezniq lozyska
kulkowego 49 i tylng powierzchnig nakretki blo-
kujacej 23 znajduje sie sprezysty zestaw tulejko-
wy. Zestaw ten sklada sie z cylindrycznej prze-
dniej czeSei 50, posredniej tulejkowej czeSci .51,
tylnej czeSci 52 i napietej sprezyny 53. Przednia
cze§¢ 50 ma wygiete ku wewnatrz obrzeze 54, na
konicu przednim, i wygiete na zewnatirz obrzeze
55, na koncu tylnym. Po$rednia. cze§é tulejkowa
51 ma wygiete ku wewnatrz obrzeze 56, na koficu
przednim, orazuko$nie zagiete ku wewngtrz obrze-
ze 57, na konicu tylnym. Tylna cze§é 52 zestawu
ma ksztalt tarczy z obrzeizem 58, ktére zweza sie
ku tytowi i ku wewnatrz.

Pomiedzy obrzezem 54 przedniej czeSci 50 i tyl-
ng czeScig 52 jest zaci$nieta sprezyna 53. Obrzeza
55 i 56 oraz obrzeza 57 i 58 wspdldzialaja ze soba
przez tarcie.

Wewngtrz tylnej pokrywy 17, w odlegloéc¢i po-
osiowej od obrzeza 56 nieznacznie wiekszej niz po-
osiowy zakres pokrywania sie kléw sprzegla e —
— e, znajduje sie pierScienn blokujgcy 59.

Tylny koniec 60 nakretki podciagowej 24 ma
taka $rednice, ze wchodzi do odpowiedniego otwo-
ru w tylnej pokrywce 17 z matym luzem. Przedni
koniec czeSci 19 ciegla ma cylindryczny zderzak
61 pozostawiajacy maly luz wzgledem otworu rury
18. Jak widaé na fig. 3 zderzak 14 ma otwor, przez
ktory przechodzi rura 18

W polozeniu przedstawionym mna fig. 2 i 3 nie
sg przekazywane zadne sily osiowe miedzy cze-
Sciami 18 i 19 ciegla. Sila mocnej sprezyny 35 jest
przekazywana z przedniego kofca poprzez obrzeze
28, tuleje jarzmows 27, sprzeglo a — a, pier§ciehi
zatrzymowy 26, rure 18, kolnierz 20, sprzeglo ¢ —
— ¢ i tuleje $lizgowag 33 ma tylny koniec mocnej
sprezyny 35. :

Sila sprezyny $rubowej 42 mniejsza niz sila
sprezyny 35, jest przekazywana z przedniego koni-
ca poprzez przednia pokrywke 16, oslone 15, tylng
pokrywke 17, sprzeglo e — e, nakretke podciggo-
wa 24, cieglo 19, nakretke blokujaca 23, sprzeglo
b — b, tuleje Slizgowa 33, mocng sprezyne 35, ob-
rzeze 28, tuleje jarzmowsg 27, sprzeglo a — a, pier-
Scieri blokujacy 26, tozysko kulkowe 38 i pierSciefi
podporowy 39 na tylny koniec sprezyny 42. Sila
sprezyny 53 mniejsza mniz sprezyny 42 jest prze-
kazywana z przedniego kofica poprzez trzy czeSci
tulejkowe 50, 51 i 52 na tylny koniec urzadzenia.

Sprezyna 37 jest znacznie stabsza niz sprezyna
53, a jej sila jest bez znaczenia w poréwnanmiu
z silami wywieranymi przez spreiyny zewnetrzne.

Ponizej podaje sie krétki opis dziatania nasta-
wiacza luzu z powolaniem sie na tig 1.

Podczas hamowania sila hamowania jest przeka-
zywana poprzez nastawiacz luzu, ktéry przesuwa
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sie wéwczas (fig. 1), lub inaczej moéwiagc, prze-
mieszcza sie w kierunku oznaczonym wyzej jako
kierunek do przodu. Jezeli podczas tego ruchu
ostona 15 nastawiacza luzu nie zetknie sie ze
zderzakiem 14 przed rozwinieciem okreélonej sity

hamowania, to jest to wskazéwka, ze luz w ukla-g

dzie hamulcowym jest zbyt duzy i wymaga
zmniejszenia.
Fig. 2 i 3 przestawiajg polozenie zajmowane

przez cze$ci nastawiacza luzu w jego stanie obo-
jetnym, tj. w takim polozeniu nastawiacza luzu,
gdy hamulce sa zwolnione i zadne sily poosiowe
nie sg przez niego przekazywane, przy czym na
fig. 3 pokazano, ze pokrywa 16 znajduje si¢ w od-
leglo§ci A od zderzaka odniesienia 14 gdy hamul-
ce sg zwolnione.

W poczatkowej fazie czynno$ci hamowania sila
naciggu moze by¢ przekazywana z rurowej czescei
18 ciegla na cieglo 19 poprzgz pierscien blokujacy
26, lozysko kulkowe 38, pierScien podporowy 39,
sprezyne 42, przednig pokrywe 16, oslong 15, tylna
pokrywe 17, sprzeglo e — e i nakretke podcig-
gowa 24.

zZ chwilag gdy sila przenoszona osiagnie wartosé¢
sily sprezyny 42, to sprezyna 42 zostanie Sciénieta,
a obydwie czesci 18 i 19 ciegla przesung sig tele-
skopowo, jednak tylko na bardzo mala odleglo$é
poosiowa, ktéra jest konieczna w celu ustalenia
zlaczenia sprzegla d — d. Odtad silta hamowania
bedzie przekazywana pomiedzy dwiema czeSciami
18 i 19 ciegla poprzez kolejne elementy: kolnierz
20, sprzeglo ¢ — e, tuleje Slizgowa 33, mocng spre-
zyne 35, tuleje sprzegajaca 29, tuleje podciagowa
30, sprzeglo d — d i nakretke blokujgcy 23.
W czasie trwania czynno$ci hamowania przekazy-
wana sila hamowania jeszcze wzrasta i osiaga
warto§é réwna sile mocnej sprezyny 35, gdy
przednia pokrywa 16 zetknie si¢ ze zderzakiem od-
niesienia 14, jak to jest wymagane w warunkach
,luz normalny”. W tym momencie klocki hamul-
cowe 8 stykaja sie z wieficem kola 9 i caly luz
w przelozeniu zostal wyczerpany. Sila hamowa-
nia ‘bedzie wzrastaé bardziej gwaltownie przy dal-
szym ruchu tloka hamulcowego 2 i w ten sposob
sprezyna 35 stanowigca element w przekazywa-
niu sity bedzie Sciskana dopéki powierzchnia
przedniego konica tulei S$lizgowej 33 nie oprze
sie na tylnej powierzchni konicowej tulei sprzega-
jacej 29. Sila hamowania jest wtedy przekazywa-
na z kolnierza 20 na cze$é 18 ciegla poprzez sprze-
glo ¢ — e, tuleje §lizgows 33, tuleje sprzegajaca
29, tuleje podciggows 30 i sprzeglo d — d na na-
kretke blokujacg 23 na czeSci 19 ciegla. Jednocze-
énie sprzeglo a — a zostalo rozilgczone. Wtedy
nie ma juz elementéw sprezystych na drodze
przekazywania sily hamowania. Podczas dalszej
czeSci czynno$ci hamowania sila hamowania jesz-
cze wzroSnie i wywola naprezenia réinych ele-
mentéw na drodze przenoszenia sity hamowania
z tloka hamulcowego 2 ma klocki hamulcowe 8.
Takie naprezenie nie powinno mieé zadnego wply-
wu ma wzgledne polozenia obu czeSci 18 i 19 cie-
gla- hamulcowego.

Podezas ruchu ku przodowi czeSci 18 i 19 cie-
gla — oslona 15 bedzie utrzymywana nieruchomo
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wskutek zetknigcia sie¢ przedniej pokrywy 16 ze
zderzakiem 14. Wskutek tego sprezyna 42 zostanie
§ciSnieta a sprzeglo e — e zostanie rozlgczone. Po

. przemieszczeniu czeSci 18 i 19 ciegla wzgledem

ostony 15, odpowiednio do poczatkowej odleglosci
poosiowej miedzy obrzezem 56 i pier§cieniem blo-
kujagcym 59, tuleja 51 bedzie utrzymywana nieru-
chomo wzgledem ostony 15, a podczas jakiegokol-
wiek dalszego przesuniecia do przodu gwintowanej
czeSci 19 ciegla, nakretka podciggowa 24 bedzie
powstrzymana od podgzania ruchem poosiowym
i rozpocznie nakrecanie sie na gwint czesci 19 cie-
gla, ktéry jest przez nig przepuszczony. Odleglo§é
miedzy obrzezem 54 i nakretka blokujacg 23 wzro-
$nie i bedzi¢ odpowiadaé naprezeniu w ukladzie
hamulcowym.

Podczas zwalniania hamulca sila w ukladzie ha-
mulcowym maleje stopniowo, a dwie czeSci ciegla
18 i 19 posuwajg sie wstecz, natomiast ostona 15
pozostaje nieruchomo oparta na zderzaku odnie-
sienia 14 pod dzialaniem sprezyny 42. Po kroétkim
przesunieciu poosiowym wstecz nakretki podcig-
gowej 24 zostaje wlaczone sprzeglo e — e a pod-
czas dalszego przesuniecia wstecz dwoch czesci
ciegla 18 i 19 ostona 15 bedzie przesuwaé sie
wstecz jednocze$nie z czeSciami ciegta 18 i 19.
Wskutek tego przednia pokrywka 16 nie bedzie
wspoldzialata ze zderzakiem 14, a poniewaz sprze-
glo a — a jest jeszcze rozlgczone (wobec przeka-
zywania wiekszej sily hamowania niz sila sprezy-
ny 35) — zespdl, skladajacy sig z nakretki podcig-
gowej 24, ostony 15, sprezyny 42, pier$cienia pod-
porowego 39 i tulei jarzmowej 27, zacznie obracaé
sie na lozysku kulkowym 38 i na gwincie czesci
ciegla 19, przy czym jednoczesnie sprezyna 42 be-
dzie rozprezaé sie stopniowo.

Obrét trwa dopdki sprzeglo a — a jest roz-
laczone, Gdy przenoszona sila hamowania jest
rowna sile wywieranej przez sprezyne 35, to
sprzeglo a — a zostaje wlaczone a jednocze$nie
obrzeze 54 zaczyna wspoldziataé z nakretka bloku-
jaca. W czasie dalszego ruchu wstecz czesci ciegta
18 i 19 odleglo$é miedzy przednia pokrywka 16
i zderzakiem 14 bedzie wzrastaé, a sila hamowania
maleé. Z chwilg gdy sila hamowania spadnie, do
wielko$ci réwnej sile wywieranej przez sprezyne
42, obydwie czeSci 18 i 19 ciegla zostang przesu-
niete wzgledem siebie w kierunku osiowym,
a sprzeglo d — d zostanie rozlgczone, natomiast
sprzeglo b — b bedzie wlaczone. Podczas pozosta-
tej czeSci czynmnosci zwalniania wszystkie czeSci
nastawiacza luzu bedg przesuwaé sie wstecz jed-
noczesnie.

Krétko méwige, podczas okresu hamowania,
z normalnym !luzem w ukladzie, naprezenie uktla-
du powoduje obrot nakretki podciggowej 24 w je-
dnym kierunku, a nastepnie odpowiedni obrét
w drugim kierunku nakretki podciggowej 24
i ostony 15.

Normalny luz w ukladzie wzrasta stopniowo
wskutek zuzycia klockéw hamulcowych 8, a nizej
podany jest opis, z powolaniem sie na fig. 2 i 3,
czynno§ci hamowania 2z nadmiernym luzem
w uktadzie.

Podczas wlaczania hamuleéw przekazywana sila
hamowania wzrasta i gdy osiggnie wielko§é sity
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sprezyny 42, to czesci 18 i 19 ciegla zostang prze-
suniete wzgledem siebie w Kierunku osiowym na
bardzo matq odlegloéé, odpowiadajgcg rozlaczeniu
sprzegla b — b i wlaczeniu sprzegta d — d. Gdy
przednia pokrywa 16 zetknie sie ze zderzakiem
14, to sila przekazywana jeszcze nie osiggnie war-
tosci mocnej sprezyny 35 i wobec tego sprzeglo
a — a pozostaje wlaczone. Podczas dalszego ruchu
naprzoéd czeSci ciegla 18 i 19 — ostona 15 pozostaje
nieruchoma a sprzeglo e — e zostaje rozigczone.
Wkrétce po tym pier§ciefi blokujacy 59 zetknie sie
z obrzezem 56, a nakretka podciggowa 24 zacznie
obracaé sie na lozysku kulkowym 49, przy czym
nastepuje przecigganie przez nig gwintu czesci
ciegla 19.

Odstep poziomy pomiediy obrzezem 54 a na-
kretka blokujgca 23 wzroénie i osiggnie wartosé
odpowiadajgcg nadmiernemu luzowi w ukladzie,
gdy przekazywana sila hamowania odpowiada sile
mocnej sprezyny 35. W ciggu pozostalej czesci
czynno$ci hamowania i podczas poczatkowej czeSci
nastepujacego po tym zwalniania hamulca, zosta-
je wykonany ten sam jalowy ruch makretki pod-
ciaggowej 24 w czasie naprezania ukladu, jak opi-
sano Wwyzej w zwigzku z normalnym luzem
w ukladziee W ten sposéb podczas hamowania
ruch nakretki podciggowej 24 trwa w dalszym
ciggu, w tym samym kierunku, po rozlaczeniu
sprzegla e — e, a w czasie zwalniania hamulcéw
nakretka 24 zaczyna obracaé sie w przeciwnym
kierunku razem z oslong 15, dopdki nie zostanie
wlaczone sprzeglo a — a. W tej chwili jednak
nie ma zadnego odstepu poosiowego odpowiada-
jacego nadmiernemu luzowi w ukladzie miedzy
obrzezem 54 i nakretka blokujacg 23. Tak wiec
w tym stanie nastawiacz luzu wyczutl i zarejestro-
wal lub stwierdzil odchylenie od normalnego luzu
w ukladzie, a mianowicie nadmierny 1luz zostal
zarejestrowany lub stwierdzony obecno$ciag od-
stepu miedzy obrzezem 54 i nakretka blokuja-
cg 23.

W czasie dalszego przesunigcia cze$ci ciegla 18
i 19 w lewo, obrét ostony 15 i nakretki podciggo-
wej 24 jest uniemozliwiony przez wlgczenie sprze-
gla a — a i wobec tego odleglo$é poosiowa mie-
dzy przednig pokrywks 16 a zderzakiem 14 wzra-
sta. Skoro tylko przekazywana sita hamowania
zmniejszy sie do warto$ci sily, wywieranej przez
sprezyne 42, sprzeglo d — d. zostaje rozlgczone.
Wtedy nakretka blokujgca 23 ma swobode obra-
cania sig¢ na czeSci ciegla 19 i w rzeczywisto$ci za-
czyna obracaé sie, gdyz jest powstrzymywana od
ruchu naprzéd przez lozysko kulkowe 36 i sltabg
sprezyne 37, natomiast sila $ciskania pochodzaca
od sprezyny 42 jest przekazywana miedzy czeScig
19 ciegla i tulejg podciggowsg 30. Wobec tego trwa
w dalszym ciagu obracanie sie nakretki 23 pod-
czas przeciaggania przez nig czeSci 19 ciegla do
przodu, dopéki obrzeze 54 nie zetknie sie z na-
kretka 23.

Gdy to nastapilo cze$é 19 ciegla zostala prze-
sunieta ku przodowi wzgledem cze$ci 18 na od-
leglo$¢ osiows, odpowiadajgca nadmiernemu luzo-
wi, Podczas pozostalej cze§ci czynnoséci zwalniania
hamulca sprzeglo b — b zostaje rozlaczone,
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a wszystkie elementy zaczng posuwaé sie wstecz
bez ruchéw wzglednych, dopdki odleglo§é poosio-
wa pomiedzy przednig pokrywa 16 i zderzakiem
14 nie bedzie znowu réwna ,,A”.

W pewnych przypadkach, np. po wymianie zu-
zytych klockéw hamulcowych lub zmianach ob-
cigzenia kadluba pojazdu, sprezyS$cie zawieszonego
na osiach koél, moze sie zdarzyé, ze luz w ukladzie
hamulcowym bedzie niedostateczny. Jak zazna-
czono wyzej mastawiacz luzu opisanego rodzaju
moze zwiekszyé luz w ukladzie w zabiegu zlozo-
nym z dwoch cykléw. Powodem niedokonywania
powiekszania luzu w zabiegu jednorazowym jest
to, ze gdyby powstal nadmierny op6r w ukladzie
na skutek przypadkowej obecno$ci zanieczyszcze-
nia, rdzy lub lodu, to mogloby mastgpié¢ dzialanie
samoczynnego nastawiacza luzu tak, jak w przy-
padku rzeczywistego istnienia niedostatecznego
luzu. ’

W pierwszej fazie wilgczania hamulca, czeSci 18
i 19 ciegla sg przesuwane do przodu, a gdy sila
hamowania osiagga warto§é sprezyny 42 sprzeglo
b — b zostaje rozlagczone a sprzeglto d — d zostaje
wlgczone. Gdy sila hamowania osiggnela wattosé
mocnej sprezyny 35, to istnieje jeszcze odleglosé
(nazywana nizej odstepem ,,s”) pozostawiona mie-
dzy przednig pokrywka 16 i zderzakiem 14. Ten
odstep ,s” odpowiada brakowi luzu i odlegto$ci
osiowej na jaka jest pozadame odsunaé cze§é 19
ciegla od rurowej czeSci 18 ciegla. Poniewaz sprze-
glo a — a jest rozigczone, a pomiedzy pokrywa
16 i zderzakiem 14 utrzymuje sie odstep ,,s”, spre-
zyna 42 moze rozprezaé sie powodujgc obrét zes—
potu, zlozonego z ostony 15, nakretki podciggo-
wej 24 i sprezyny 42, na lozysku kulkowym 38
i gwincie czesci 19 ciegla, dopdki przednia pokry-
wa 16 nie zetknie sie ze zderzakiem 14. :

Podczas dalszego trwania czynno$ci hamowania
sila przekazywana wzrasta i zjawia sie naprezenie
w ukladzie hamulcowym. Powoduje to wykonanie
tego samego ruchu jatowego nakretki podciggowej
24, jak opisano wyzej w zwigzku z mnormalhym
luzem w ukladzie. Wobec tego w miniejszych roz-
wazaniach mozna pomingé te faze ruchu i rozpa-
trzyé sytuacje, gdy pokrywa 16 zetknie sie ze
zderzakiem 14, jako faze w czasie zwalniania ha-
mulca. Przypomina sie, ze wskutek -rozpretenfa
sprezyny 42 i poosiowego ruchu oslony 15 ku
przodowi sprezyna ‘58 zostala S$ciSnieta, a odstep
poosiowy ,,s” znajduje sie obecnie pomiedzy obrze-
zami 55 i 56. Wskutek tego w tej fazie nastawiacz
luzu wyczuwa i rejestruje odchylenie od normal-
nego luzu w ukladzie, a w tym przypadku nie-
dostateczno§é luzu zostala zarejestrowana lub za-
notowana jako obecno$é odstepu miedzy obrzezami
55 i 56, jak réwniez jako odleglo§é, na jaka oslo-
na 15 zostata przesunieta wzgledem czeSci 18
i 19 ciegla.

W czasie zwalniania hamulca, pokrywka 16 od-
suwa sie¢ od zderzaka 14 w chwili gdy przeno-
szona sita hamowania odpowiada sile mocnej spre-
zyny 35. W ten sposéb sprzeglo a — a zostaje wia-
czone, a, podczas pozostalej czeSci czynnosci zwal-
niania "hamuleéw, nastawiacz przesuwa sie jako
calo§é, bez ruchéw wzglednych jego elementéw,
oprécz rozlgczenia sprzeglta d — d i wilgczenia
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sprzggla b — b skoro tylko przekazywana sita
spadnie do wartoSci odpowiadajacej sile sprezyny
42. Gdy hamulce sg catkowicie zwolnione, to od-
step pomiedzy pokrywa 16 i zderzakiem 14 wy-
nosi ,,A — s” lecz potozenie cze$ci 18 ciegla wzgle-
dem czeSci 19 ciegla nie ulega zmianie. W czasie
plerwszego cyklu hamowania stalo sie jedynie to,
%2e oslona 15 zostala przesunieta naprzéd na od-
leglo§é ,s” w celu zarejestrowania niedostatecz-
no$ci luzu, sprezyna 42 zostala rozprezona, a spre-
zyna 53 zostala $cisnieta.

‘W drugiej fazie wlaczania hamulcéw, przy nie-
dostatecznym luzie w ukladzie, przekazywana sila
wzrasta, a gdy osiggnie warto$¢ odpowiadajaca
sile sprezyny 42, to sprzeglo b — b zostaje roz-
taczone. Jednak dzieki sile sprezyny 53 nakretka
23 zaczyna obracaé sie podczas ruchu ku przodo-
wi, na czesci 19 ciegla, dopdki obrzeza 55 i 56 nie
zetkng sie ze soba. Powoduje to ruch ku przo-
dowi czeSci 18 ciegla na odleghosé ,s” (jak juz
zostalo zarejestrowane w sposéb oméwiony wyzej)
natomiast tylna cze§é 19 ciegla pozostaje nieru-
choma.- Wobec tego przednia pokrywa 16 zetknie
sie ze zderzakiem 14 z chwilg gdy sila przekazy-
wana bedzie odpowiadaé sile spreiyny 42. Na-
tychmiast po tym sprzeglo d — d zostaje wilgczo-
ne, a czes¢ 18 ciegla musi przesuwaé sie maprzod
na odleglosé ,;s” podczas §ciskania sprezyny 42 za-
nim przekazywana sila hamowania osiggnie war-
tosé mocnej sprezyny 35. Pozostala cze$é cyklu
hamowania jest dokonywana w taki sam sposéb
jak wtedy, gdy istnieje normalny luz w ukladzie.
Nastawiacz luzu powiekszyl swojg ogélng diu-
goéé o odstep ,s” i przywrécit normalny luz
w ukladzie.

Nastawianie reczne ogélnej dilugosci nastawia-
cza luzu moze by¢ dckonywane po prostu przez
obracanie ~ostony 15. Moment obrotowy bedzie
przekazywany bezposrednio z ostony 15 na na-
kretke podciggowa 24 poprzez sprzeglo e — e, na-
tomiast na nakretke blokujgca 23 moment obro-
towy jest przekazywany na drodze zawierajacej
nastepujace elementy: sprzeglo cierne, skladajgce
sie z przedniego konhca sprezyny 42 i przyleglej
powierachni pokrywy 16, zwoje spreiyny 42,
sprzeglo cierne skladajgce sie z tylnego korca
sprezyny 42 i odpowiedniej powierzchni pierscienia
podporowego 39, pierScien podporowy 39, tuleja
jarzmowa 27, sprzeglo cierne utworzone przez sty-
kajgce si¢ powierzchnie tulei jarzmowej 27 i ob-
rzeza 28, tuleja sprzegajaca 29, tuleja podciggowa
30, kulka 32, tuleja $lizgowa 33 i sprzeglo b —
— b. Nalezy zaznaczyé, ze przy dokonywaniu ta-
kiego mnastawiania recznego konieczne jest prze-
zwyciezenie oporu tarcia ktéry stawia sprzeglo
¢ — c¢ (przekazywanie sily odpowiadajgcej rézni-
cy sil sprezyn 35 i 42) oraz sprzeglo a — a (prze-
kazywanie sily sprezyny 35).

Rurowa czesé 18 ciegla jest prowadzona w osto-
nie 15 przez pokrywe przednig 16 i tuleje sprze-
gajacg 29 poditrzymywang w tulei podciggowej 30.
Cze§é 19 ciegla jest prowadzona przez element 61
w otworze rurowej czeéci 18 ciegla i przez tuleje
22, jak réwniez jest prowadzona wzgledem tylnej
pokrywy 17 przez nakretke podciggows 24, przy
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czym jej cze$¢ 60 jest dopasowana do otworu
w tylnej pokrywie I7.

Nalezy zaznaczyé, ze podczas pracy wszelki nie-
zamierzony obr6t nakretki podciggowej 24 i na-
kretki blokujacej 23, w wyniku silnych drgaf, jest
praktycznie wykluczony, poniewaz nakretka pod-
ciggowa 24 jest sprzezona z oslong 15 przez sprze-
glo klowe e — e, a ostona 15 jest sprzezona
z przednia cze$cia 18 ciegla za pomocag klinowego
lub stozkowego sprzegta b — b, na stosunkowo
duzej $rednicy, pod dzialaniem sily sprezyny 42
i wspétdzialania ciernego tulei jarzmowej 27 i tu-
lei sprzegajgcej 29, w sprzegle a — a pod dzia-
taniem silty sprezyny 35.

Ponadto jest oczywiste, ze nieuniknione wydiu-
zenie poosiowe nastawiacza luzu, podczas okresu
hamowania, zostalo zmniejszone do minimum. Ta-
kie wydiuzenie hodzi wtedy, gdy sprzegio b —
— b jest zweolnione, a sprzeglo d — d jest wig-
czone. . ’

Inne zwiekszenie diugoSci zachodzi wtedy, gdy
tuleja Slizgowa 33 przesuwa sie do oparcia na tu-
lei sprzegajacej 29. Otéz to ostatnie zwiekszenie
diugodci zostalo praktycznie wyeliminowane w od-
mianie, przedstawionej na rysunku, gdzie pierscien
podporowy 39 zawsze styka sie z lozyskiem kul-
kowym 38, a jego obrét wzgledem tulei jarzmowej
27 jest zawsze uniemozliwiony. W ten sposéb
zwolnienie sprzegla a — a jest mozliwe przy bar-
dzo malym osiowym przesunieciu obrzeza 28.
Wskutek tego odleglosé poosiowa miedzy tuleja
sprzegajaca 29 i tulejg $lizgowa 33 moze byé
mniejsza w nastawiaczu oméwionym niz w zna-
nych dotychczas nastawiaczach luzu. .

Nalezy podkreslié ze gléwnym przeznaczeniem
sprezyny 35 jest okreSlenie krytycznej wartosci
sity hamowania, wyzszej miz sila sprezyny 42 do
rozlgczania sprzegla a — a, tak iz sila sprezyny
42, ktora jeszcze moze byé Scisnieta w znacznym
stopniu po rozlgczeniu sprzegla a — a, moze byé
ograniczona do warto$ci niezbednej do przezwycie-
zenia oporu dla ruchéw wzglednych dwoéch cze$ci
ciegta, gdy hamulce s3 zwolnione, wskutek czego
strata energii w nastawiaczu luzu jest zmniejszo-
na, poniewaz mocna sprezyna 35 ma tylko bardzo
maty skok $ciskania. Gdy okoliczno$ci te nie s
wazne, jak np. wtedy, gdy pelne ci$nienie hamo-
wania jest wielko$cig tego samego rzedu co opdr
ukladu hamulcowego, jak to w szczegélnosci moze
mieé miejsce w przypadku, gdy wspoélczynnik tar-
cia miedzy klockami hamulcowymi 8 i kotem 9
jest bardzo duzy, to jest bez znaczenia czy spre-
zyna 35 jest sztywniejsza niz sprezyna 42, a ma-
wet sprezyny 35 moze wecale nig byé, natomiast
tuleja pociggowa 30, tuleja sprzegajgca 29 i tuleja
Slizgowa 33 moga byé polaczone razem, tak iz be-
da tworzyé jedng cato§é bezpoSrednio wspéldzia-
tajacg z tulejg jarzmowg 27. W tym przypadku
sprzeglo ¢ — ¢ bedzie rozigczone w stanie zwol-
nionym nastawiacza luzu, a silg sprezyny okre$-
lajgca rozlaczenie sprzegla a — a bedzie sila
sprezyny 42.

Odmiana lewego konca nastawiacza luzu poka-
zana na fig. 4 ro6zni sie od konstrukcji przedsfa-
wionej na fig. 2 gléwnie pod tym wzgledem, Ze
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czynno$é zatrzymywania nakretki podciagowej 24
wzgledem ostony 15, na okreflonym wzglednym
ruchu obu cze$ci, i czynno§é podtrzymywania
i sterowania sprezyny 53 zostaly rozdzielone.
Na fig. 4 czeSci odpowiadajace czeSciom kon-
strukeji wedlug fig. 2 majg te same oznaczniki.

" Lozysko kulkowe 49 zostalo zastgpione przez
dwa oporowe lozyska kulkowe 49a i 49b, przy
czym pierwsze lozysko wspoldziala bezposrednio
z pier§cieniem blokujgcym 59 na drodze postepo-
wej nakretki podciggowej 24 wzgledem ostony 15,
nieznacznie wiekszej niz przesuniecie potrzebne
dla dokonania rozigczenia sprzegla klowego e —
— e. Lozysko 49b podirzymuje lewy koniec spre-
zyny 53, ktora jest oparta na pier$cieniowym zde-
rzaku w postaci przecietego pier§cienia 101 na na-
kretce podciggowej 24. W innej odmianie, lozysko
49a moze byé¢ osadzone wewnatrz pokrywy 17, za-
miast na nakretce podciggowej 24, jak przedsta-
wiono na rysunku, i w tym przypadku ruch po-
osiowy nakretki podciggowej 24 wzgledem oslony
bedzie ograniczony kolnierzem nakretki podciggo-
wej, opierajgcym sie na lozysku.

Czesé tulejkowa 50a jest teleskopowo przesuwna

na nakretce podciggowej 24 i ma wystajgcy ku
wewnatirz kolnierz przesuwny na nakretce 24,
a w kierunku do przodu, wspéldziata z pierScie-
niowym  zderzakiem 102, w postaci rozcietego
pier§cienia na nakretce podciggowej 24.- Na prze-
dnim koncu czesé¢ tulejkowa 50a ma wygiete na
zewnatrz obrzeze 103, podtrzymujgce prawy ko-
niec sprezyny 53 i wspoldzialajagce z pierScieniem
104, przytwierdzonym do tylnego konhca nakretki
blokujgcej 23.

Jest rzeczg oczywistg, ze gdy lozysko 49a zetknie
sie z pier§cieniem blokujgcym 59 i zostaje przez
to zatrzymane, to tuleja 50a i wobec tego prawy
koniec sprezyny 53 zostaja zatrzymane przez zde-
rzak 102 nakretki podciggowej 24, natomiast na-
kretka blokujaca 23 w dalszym ciggu podaza do
przodu wzgledem oslony 15, tak iz n’astgpuje od-
dzielenie nakretki blokujgcej 23 od tulei 50a. Po-
nadto jest oczywiste, ze gdy nakretka blokujaca
23 i nakretka podciggowa 24 zostaja przesuniete
blizej siebie z ich normalnych potozen wzglednych,
to sprezyna 53 bedzie §ci$nieta miedzy tymi na-
kretkami.

W ten sposéb dzialanie odmiany mnastawiacza
luzu podczas suwu hamowania i suwu zwalniania
przy normalnym luzie, nadmiernym luzie i zbyt
malym luzie bedzie dokladnie takie samo, jak opi-
sane w zwigzku z urzgdzeniem przedstawionym
na fig. 21 3.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynny dwustronny mnastawiacz luzu
o dzialaniu poosiowym do ukladéw hamulco-
wych w pojazdach, zawierajacy: rurowa przed-
nig cze$é ciegla, tylng czesé ciegla, przesuwng
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teleskopowo wewngtrz tej przedniej czeci cie-
gla i majaca niesamohamowny gwint, na kt6-
rym znajduje sie nakretka blokujgca i nakret-
ka- podciggowa, elementy do zatrzymywania na-
kretki blokujgcej i do przekazywania sil osio-
wych z przedniej czesci ciegla na nakretke blo-
kujgca, gdy nastawiacz przekazuje sile hamo-
wania, przekraczajaca okre§long warto§é gra-
niczng, elementy do wyczuwania i rejestrowa-
nia wszelkiego odchylenia od normalnego luzu
w ukladzie, w czasie wlgczania hamulcéw, ele-
menty, za pomocg ktorych, w czasie kolejnych
czynno$ci wlgczania i zwalniania hamulcéw,
nakretka blokujgca jest przemieszczana w tyl-
nej czeSci cieglta w celu zmiany ogdlnej diugo-
§ci skutecznej nastawiacza w taki sposéb, aby
wyeliminowaé wszelkie odchylenia od normal-
nego luzu w “ukladzie,’ostone obejmujaca wy-
mienione nakretki i wszystkie elementy oraz
zderzak, umocowany wewnatrz ostony, stuzacy
do ograniczania ruchu ‘poosiowego nakretki
podciggowej do przodu, wzgledem wspomnianej
oslony, przy czym urzadzenie jest tego rodza-
ju, ze, gdy nastawiacz nie przekazuje sily ha-
mowania to nakretka podciggowa jest sprzezona
Ze wspomniang ostona, lecz zostaje od miej od-
Igczona gdy ruch wspomnianej ostony, w kie-
runku ku przodowi, przekracza w czasie ha-
mowania warto$é, okre§long z géry, a pomie-
dzy nakretka blokujacg i nakretka podciggowsg
jest umieszczona, napieta uprzednio, sprezyna
naciskowa, sluzgca do wypierania nakretki
podciggowej wstecz, az do sprzegniecia ze
wspomniang ostong, w przypadku gdy odleg-
lo§¢é poosiowa miedzy obiema nakretkami jest
mniejsza niz okre$§lona warto§é, znamienny
tym, ze wyposazony jest w nakretke podciggo-
wa (24) i ostone 15, ktére majg kly sprzegla
(e — e do sprzegania oraz w teleskopowo prze-
suwne urzadzenie, zawierajace dwie czesci
tulejkowe (50, 51), do ograniczania wydluzenia
sprezyny naciskowej (53).

. Nastawiacz luzu wedlug zastrz. 1, znamienny

tym, ze teleskopowo przesuwne urzadzenie (50,
51) zawiera cze$¢ tulejkows (54), wzglednie (103),
ktéry opiera sie na mnakretce blokujgcej (23) lub
na elemencie (104), przymocowanym do nakret-
ki blokujacej (23) tak diugo, pdéki nastawiacz
znajduje sie w zwolnionym poltozeniu hamulca.

. Nastawiacz luzu wedlug zastrz. 1, znamienny

tym, ze dwie czesci -tulejkowe (50, 51) maja
obrzeza (55, 56) i obejmujg sprezyne macisko-
w3 (53).

. Nastawiacz luzu wedlug zastrz, 1 lub 3 zna-

mienny tym, ze do ograniczania Ppoosiowego
ruchu nakretki podciggowej (24), ku przodowi
wzgledem oslony (13), jest zastosowany ele-
ment (51) jednej z dwoéch czeéci tulejkowych
(50, 51), wspoéldziatajacy 2z pierScieniem (59),
umocowanym wewnatrz ostony (15).



. 1§7e-e 575251 43 56 50 dd 34 1B 37 cc 30 2926 274140 L2
8

L5 58 9/ N||B3|/R/B/20 /
\
L4 19 \4B ezt i O O rve D PORS ohrtrr
v.w\**m e I
\' ,: ,>r:1|//\\ \\\ 7? R
|| BT 2 il -\‘\\71 A |
\\\\\\ W % X \\ \ \\\ \\\\\ \\‘\\\‘\\‘\\\\\\\\\ NI/ R
47 60\ \ ‘ | }
"9 2% 53 54 bb32 2 BoalB B |
]
Fig.2

Fig.3
7 e-e (959 4%b 5 500 53 10331 23
7T T T
A\ \ | 1 /
LS NN AN VAN 3
A r
| -
[ 2 0
ks
i NN

JOTEKA

le

zedu Patentowego

?alsutl meusplhlu Ledams}

PZG w Pab., zam. 170-68, nakl. 260 egz.

-



	PL55266B1
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


