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DESCRIPCION
Dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral de un vehiculo ferroviario, y vehiculo ferroviario

La invencion se refiere a un dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral de un vehiculo ferroviario para un grupo
de asientos dispuesto transversalmente a la direccion de desplazamiento seguin el término genérico de las
reivindicaciones 1y 2. La invencion se refiere, ademas, a un vehiculo ferroviario con dicho dispositivo.

Un dispositivo de este tipo para fijar una mesa a una pared lateral de un vehiculo ferroviario se conoce del documento
WO 2011/009679 A1. Otra realizacion de dicho dispositivo se divulga en el documento CN 205 589 235 U. Los
vehiculos ferroviarios para el transporte de pasajeros suelen presentar grupos de asientos formados por asientos
opuestos dispuestos transversalmente a la direccién de la marcha, entre los que a menudo se dispone una mesa
instalada de modo permanente. Dichas mesas deben soportar las tensiones de funcionamiento y las cargas
extraordinarias definidas (por ejemplo, vandalismo) sin sufrir dafios. En caso de colisién de vehiculos ferroviarios con
obstaculos y de las altas deceleraciones longitudinales resultantes, se producen cargas significativamente mayores
debido al impacto de los ocupantes contra el borde de la mesa. La fijaciéon de la mesa en el vehiculo ferroviario debe
limitar el movimiento de la mesa de tal manera que no se perjudique el espacio de supervivencia de los ocupantes
sentados enfrente, es decir, de espaldas al sentido de la marcha. Por otra parte, una resiliencia controlada del borde
de la mesa es ventajosa para limitar las fuerzas de impacto con el fin de evitar o reducir las lesiones.

Un objeto de la presente invencidn es proporcionar un dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral de un vehiculo
ferroviario, que proporcione una estructura de soporte segura y fiable que, en particular, minimice el riesgo de lesiones
a los pasajeros durante el funcionamiento de un vehiculo ferroviario.

La tarea se resuelve mediante un dispositivo y un vehiculo ferroviario con las caracteristicas de la reivindicacion de
patente independiente respectiva. Las realizaciones ventajosas del dispositivo se indican en las reivindicaciones de
patente dependientes.

De acuerdo con un aspecto de la invencién, un dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral de un vehiculo
ferroviario comprende un tablero de mesa, un primer componente de fijacién y un segundo componente de fijacion. El
primer componente de fijacién forma una estructura de soporte por debajo de una superficie superior del tablero de la
mesa, cuyo extremo superior esta unido al tablero de la mesa y cuyo extremo inferior esta unido a la pared lateral del
vehiculo ferroviario. El primer componente de fijaciéon comprende dos postes que estan espaciados en posicién vertical
entre si y cada uno tiene una primera region articulada inferior y una segunda region articulada superior que son
pivotables alrededor de un eje de pivote respectivo. Los ejes pivotantes estan orientados transversalmente a una
direccién de desplazamiento del vehiculo ferroviario con respecto a un estado del dispositivo dispuesto en la pared
lateral. Los ejes pivotantes de las regiones articuladas superior e inferior de los postes giran entre si de manera que
se cruzan en un eje vertical de rotacion que, en relacién con una direccion transversal a la pared lateral, esta mas
cerca del centro del vehiculo ferroviario que de la pared lateral. El segundo componente de fijacion esta fijado al tablero
a una distancia del primer componente de fijacion y esta disefiado para acoplar el tablero a la pared lateral de manera
que, en relacién con un estado del dispositivo dispuesto en la pared lateral, cuando se produce una fuerza que actua
sobre el tablero en la direccion de desplazamiento del vehiculo sobre rieles, puede transmitirse un par de torsion a la
pared lateral por medio del primer componente de fijacion y del segundo componente de fijacion independientemente
uno del otro.

De acuerdo con otro aspecto de la invencién, un dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral de un vehiculo
ferroviario comprende un tablero de mesa, un primer componente de fijacién y un segundo componente de fijacion. El
primer componente de fijacion sirve como estructura de soporte y esta dispuesto debajo de una superficie superior del
tablero de la mesa, cuyo extremo superior esta unido al tablero de la mesa y cuyo extremo inferior esta unido a la
pared lateral del vehiculo sobre rieles. El primer componente de fijacién comprende dos postes que estan espaciados
verticalmente entre si y cada uno tiene una region articulada inferior y una region articulada superior que son pivotables
alrededor de un eje pivotante respectivo. Los ejes pivotante estan orientados transversalmente a una direccién de
desplazamiento del vehiculo ferroviario con respecto a un estado del dispositivo dispuesto en la pared lateral. Los
postes se hacen mas estrechos con respecto a un eje longitudinal respectivo en las respectivas regiones articuladas
inferiores que en las regiones articuladas superiores. El segundo componente de fijacién comprende una pata de mesa
que esta fijada al tablero de la mesa en una disposicion vertical a una distancia del primer componente de fijaciéon y
esta disefiada para acoplar el tablero de la mesa a un piso del vehiculo sobre rieles, de modo que, en relacién con un
estado del dispositivo dispuesto en la pared lateral, cuando se produce una fuerza que actua sobre el tablero de la
mesa en la direccion de desplazamiento del vehiculo sobre rieles, se puede transmitir un par de torsién a la pared
lateral y al piso independientemente uno del otro por medio del primer componente de fijacion y del segundo
componente de fijacién.

Mediante los dispositivos descritos puede realizarse una estructura de soporte segura y fiable para la fijacion de la
pared lateral de una mesa para un grupo de asientos de un vehiculo ferroviario dispuesto transversalmente a la
direccién de marcha que, con un alto grado de estabilidad, reduce significativamente el riesgo de lesiones de los
pasajeros durante el funcionamiento, en particular en caso de colisidn, sin tener que aceptar ninguna pérdida de
confort. Los dispositivos estan disefiados de acuerdo con su respectiva estructura de tal manera que las fuerzas o
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pares que actlan sobre la mesa o sobre el tablero son absorbidos en forma fiable y disipados en forma segura por los
dos componentes de fijacion.

Se ha constatado en relacién con la presente invencién que las mesas, en particular de vehiculos ferroviarios, que
estan dispuestas transversalmente a la direccién de marcha de un vehiculo ferroviario, representan un riesgo
considerable de lesiones para los pasajeros en caso de impacto secundario en caso de colisiéon. Por lo tanto, los
dispositivos descritos proporcionan una flexibilidad especifica del tablero de la mesa para limitar las fuerzas mediante
una fijacién flexible respectiva del tablero de la mesa intrinsecamente rigido. En el caso de un tablero de mesa fijado
a la pared lateral, el dimensionamiento resulta del hecho de que deben absorberse grandes momentos de flexion en
el caso de posiciones de impacto alejadas de la pared lateral, pero las fuerzas deben seguir limitandose en el caso de
posiciones de impacto mas cercanas a la pared lateral. Los dispositivos descritos permiten una absorcion fiable y
segura de dichos momentos de flexion mediante engranajes articulados y contribuyen también a una estructura clara
y que ahorra espacio. Al utilizar uno de los dispositivos descritos, no se requiere un tablero de mesa ancho para la
absorcion segura de fuerzas y también se puede prescindir de columnas voluminosas para alojar engranajes
articulados. Los dispositivos permiten una disposiciéon segura y comoda del tablero de la mesa en la pared lateral, lo
que proporciona un generoso espacio libre para las piernas de un pasajero debajo del tablero de la mesa.

Los dispositivos presentan cada uno dos postes espaciados en la direccion longitudinal del vehiculo o en la direccién
de la marcha, que estan dispuestos para fijar el dispositivo a una pared lateral de un cuerpo de vagén de un vehiculo
ferroviario, y que estan disefiados y conectados de tal manera que pueden absorber fuerzas de manera controlada en
una direccién transversal del vehiculo. Las fuerzas transversales espaciadas forman un momento alrededor de un eje
plano para soportar las fuerzas de impacto de los pasajeros que actuan alejandose de la pared lateral. El dispositivo
respectivo con los postes de disefio correspondiente provoca asi un movimiento controlado del tablero de la mesa en
una trayectoria circular en la direccién longitudinal del vehiculo ferroviario forzado por el disefio de los postes en caso
de colision de un vehiculo ferroviario, es decir, si, por ejemplo, un pasajero es arrojado contra el borde de la mesa.
Este movimiento circular controlado del tablero de la mesa puede utilizarse para proporcionar una trayectoria de
deformacion deseable en caso de colision.

En esta descripcion, los términos tales como “arriba”, “abajo”, “lado superior”, “lado inferior”, “direccion de
desplazamiento”, “direccion transversal” se refieren a una orientacion del dispositivo respectivo con respecto a un
estado operacionalmente dispuesto y listo para su uso en una pared lateral de un vehiculo ferroviario. Asi, por ejemplo,
los postes verticales forman elementos de soporte verticales mientras que el tablero de la mesa se extiende
sustancialmente en un plano horizontal transversal a la pared lateral y paralelo al piso del vehiculo ferroviario. En este
caso, el dispositivo esta destinado a ser fijado a la pared lateral del vehiculo ferroviario. El vehiculo sobre rieles con
un dispositivo dispuesto en él constituye una reivindicacion del sistema posterior.

Los postes tienen cada uno regiones superiores articuladas con bisagras en el tablero, que son pivotables alrededor
de un eje respectivo orientado en la direccidn transversal del vehiculo ferroviario. También se forman ejes pivotantes
correspondientes en las regiones inferiores articuladas de los postes respectivos, que se conectan a la pared lateral
del vehiculo sobre rieles mediante una fijacién de pared lateral respectiva.

Mediante el segundo componente de fijacién, ademas de los dos postes, se proporciona una fijacion adicional del
tablero, que puede aplicar o absorber una fuerza en un plano transversal del vehiculo sobre rieles, cuya linea de accion
esta separada de una linea de fijacion de las dos regiones articuladas inferiores de los postes. La introduccién de un
soporte adicional permite reducir el esfuerzo de torsién en las fijaciones inferiores de los postes con las regiones de
articulacion inferiores, de tal manera que pueden hacerse significativamente mas estrechas o delgadas que las
fijaciones de los postes con las regiones de articulacion superiores. De este modo, las fijaciones superiores de los
postes absorben predominante o completamente los momentos de desalineacién resultantes de las fuerzas en la
direccion transversal del vehiculo ferroviario. Un dimensionamiento estable y con capacidad de carga correspondiente
de las regiones articuladas de plastico superiores, que pueden disponerse en la zona del tablero de la mesa, no es
problematico y, por lo general, no tiene un efecto perjudicial sobre la comodidad y el espacio disponible para las
piernas.

Debido a un brazo de palanca pequefo, puede ser necesario un par de fuerzas relativamente grande para soportar o
absorber un par de torsién alrededor de un eje vertical del dispositivo y son proporcionadas por los postes y sus fuertes
regiones articuladas superiores. Dicho par resulta, por ejemplo, de fuerzas longitudinales en caso de colision del
vehiculo ferroviario. El soporte adicional solo esta cargado por fuerzas transversales y verticales mucho menores. De
este modo, se mantiene bajo un esfuerzo estructural del dispositivo y, sin embargo, se hace posible un movimiento
fiable y seguro de la mesa en caso de colision.

De acuerdo con los dispositivos descritos con el segundo componente de fijacién adicional, las regiones de articulacién
inferiores estan sometidas a una carga significativamente menor en caso de colisiéon y tienen que absorber pares
significativamente menores, que surgen, por ejemplo, debido a fuerzas que actian perpendicularmente a la pared
lateral en el tablero de la mesa. Esto significa que pueden hacerse mucho mas estrechas que las regiones articuladas
superiores de los postes. Por lo tanto, el segundo componente de fijacion forma un soporte adicional para los
momentos que actuan alrededor del eje longitudinal del vehiculo, que es independiente de la regidn de fijacion inferior
de los postes.
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De acuerdo con una realizacién particularmente sencilla, la fijacion adicional puede implementarse como una pata de
mesa bajo el tablero de la mesa.

De acuerdo con una realizacion adicional preferida del dispositivo respectivo, el segundo componente de fijacién
comprende un elemento de direccidon que esta dispuesto para acoplar el tablero de la mesa a la pared lateral de
manera articulada. El segundo componente de fijacién implementa, por ejemplo, una transmisién que puede moverse
en la direccién longitudinal del vehiculo o en la direccién de desplazamiento. En un disefio especialmente sencillo, el
elemento de direccién puede realizarse como una fijacién por cable entre el tablero y la pared lateral. Preferiblemente,
el elemento de direccion esta formado por un componente metalico o de chapa y dispone de un engranaje de soporte
que discurre dentro o cerca del tablero, entre el tablero y la pared lateral.

Preferiblemente, en una realizaciéon de un componente de chapa metalica, el elemento de direccién comprende una o
mas lineas de pandeo y/o refuerzos que permiten una transmision de torsién y una fluencia plastica controladas.

De acuerdo con otra realizacion adicional preferida del dispositivo, el segundo componente de fijacién comprende un
elemento de guia adaptado para formar una guia lineal del tablero con respecto a la pared lateral en cooperacién con
una segunda fijacion de la pared lateral con la pared lateral. Por ejemplo, el elemento de guia esta formado como un
rebaje alargado en el tablero de la mesa adaptado para recibir una porcién saliente de la segunda fijacién de la pared
lateral. Dicho rebaje alargado puede extenderse en la direccién de desplazamiento a través de todo el ancho del
tablero de la mesa o, alternativamente, estar formado solo en secciones en el tablero de la mesa. Preferentemente, el
rebaje esta formado en la parte inferior del tablero de la mesa, en la que, por ejemplo, encaja un gancho dirigido hacia
arriba de la segunda unién de pared lateral. De este modo, puede establecerse un movimiento guiado del tablero en
caso de colision.

Entre la pared lateral y un travesario horizontal, dispuesto, por ejemplo, por debajo del tablero de la mesa y articulado
con los postes respectivamente entre la region articulada inferior y superior, puede formarse también una guia lineal
como engranaje de soporte. De acuerdo con tal desarrollo ulterior del dispositivo, los postes estan unidos entre si por
un travesano transversal que se extiende longitudinalmente en el sentido de la marcha del vehiculo ferroviario, por
ejemplo, en forma de una chapa metalica. Las regiones articuladas del puntal transversal a los postes entre las
regiones articuladas superior e inferior de los postes tienen cada una la forma de una articulacién, los ejes de
articulacion asociados formados discurren paralelos a los ejes pivotantes de las regiones articuladas superior e inferior.

El segundo componente de fijacion puede presentar un elemento de guia formado como un rebaje alargado en el
puntal transversal. Por lo tanto, la guia lineal descrita también puede disponerse debajo del tablero de la mesa. La
correspondiente articulacién de un elemento de direccion también puede disponerse debajo del tablero de la mesa
con una articulacién de pared lateral y un puntal transversal que coopera entre los postes. Mediante una disposicion
de una guia longitudinal en un puntal intermedio o un puntal transversal entre los postes, puede reducirse una distancia
de desplazamiento en funcién de una relaciéon de palanca con respecto al movimiento del tablero de la mesa.

De acuerdo con otro desarrollo adicional preferido del dispositivo, la region articulada superior esta formada y dispuesta
para extenderse entre un lado superior y un lado inferior del tablero de la mesa. De esta manera, se puede realizar
una estructura del dispositivo que ahorra espacio, lo que contribuye a un espacio cémodo para las piernas de los
pasajeros del vehiculo. También puede formarse una estructura estable, segura y cémoda del dispositivo con un
disefio particularmente estable de la region articulada superior del poste en comparacién con una region articulada
inferior significativamente mas estrecha.

La region articulada superior también puede extenderse hacia abajo fuera del nivel de una mesa y proyectarse sobre
la parte inferior del tablero de la mesa hacia el piso del vehiculo ferroviario. La necesidad de espacio cerca por debajo
del tablero de la mesa suele contribuir solo ligeramente a una posicion de asiento comoda de un pasajero. También
es posible una disposicion relativamente amplia de la region articulada superior en la parte inferior del tablero de la
mesa. Preferiblemente, sin embargo, el tablero de la mesa presenta uno o mas rebajes o recortes que se forman para
la region articulada superior del poste respectivo. De este modo, también puede establecerse un cierre enrasado entre
una parte inferior de la region articulada superior y la parte inferior del tablero de la mesa.

De acuerdo con otro desarrollo adicional del dispositivo, las regiones articuladas superior e inferior forman respectivos
puntos de flexion predeterminados que se prevén en regiones de los dos extremos de los postes adyacentes al tablero
de la mesa y a la pared lateral, respectivamente. Por puntos de flexion predeterminados, se entienden articulaciones
reales y falsas que permiten que los postes se desvien en angulo de su orientacion estirada.

De acuerdo con otra realizacién adicional, el dispositivo comprende una estructura de soporte que acopla el segundo
componente de fijacion a los postes de los primeros componentes de fijacion y forma una primera fijacion de pared
lateral. De este modo, una estructura de soporte comun puede formar una fijacién adicional en forma de un engranaje
de soporte que no esta unido directamente a la pared lateral, sino que esta unido a la pared lateral por medio de los
postes. La estructura de soporte comun puede estar formada como una placa plana que se extiende esencialmente
en un plano vertical o erguido y permite la fijacién de los postes y el segundo componente de fijacién adicional. La
estructura de soporte puede estar formada por una o mas partes y puede, por ejemplo, formar un elemento de guia
para la cooperacion con una estructura de enganche.
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Los ejes pivotantes de las regiones articuladas superior e inferior de los postes pueden girar entre si de manera que
se crucen en un eje vertical de rotacion que esté mas cerca del centro del vehiculo ferroviario que de la pared lateral,
en relacion con una direccion transversal a la pared lateral. Este disefio tiene en cuenta las dimensiones del tablero y
los posibles puntos de impacto de los pasajeros sobre el mismo. Los ejes pivotantes de las secciones articuladas estan
inclinados entre si de modo que su interseccion se encuentra en una posicidon aproximadamente delante del punto de
impacto del pasajero sentado mas lejos de la pared lateral. Con la formacién de tal eje virtual de rotacion, las
caracteristicas de deformacion de las posiciones de impacto situadas delante de este eje de rotacidon pueden ajustarse
en gran medida independientemente de las de las posiciones de impacto situadas mas cerca de la pared lateral.

Mediante los dispositivos descritos, es posible implementar soluciones que cumplan las especificaciones, sean
adecuadas para los choques, contribuyan a aumentar la seguridad y también puedan escalarse a mesas relativamente
estrechas.

De acuerdo con otro aspecto de la invencién, un vehiculo ferroviario comprende una realizacion de uno de los
dispositivos descritos con anterioridad para fijar una mesa a una pared lateral del vehiculo ferroviario, que esta
acoplada a la pared lateral por medio del primer componente de fijacion y a la pared lateral y/o al piso de un cuerpo
del vehiculo ferroviario por medio del segundo componente de fijacion. El dispositivo se utiliza en particular para fijar
una mesa para un grupo de asientos dispuestos transversalmente a la direccion de desplazamiento. Si el vehiculo
ferroviario comprende una realizacion del dispositivo descrito con anterioridad, las propiedades y caracteristicas
descritas del dispositivo también se describen para el vehiculo ferroviario, y viceversa.

Ejemplos de realizaciéon de la invencion se explican con mas detalle a continuacion con referencia a los dibujos
esquematicos. En ellos:

Figura 1 muestra una representacion esquematica de un vehiculo ferroviario con un dispositivo para fijar una mesa
a una pared lateral del vehiculo ferroviario,

Figura 2 muestra un ejemplo del dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral del vehiculo ferroviario,
Figura 3 muestra otro ejemplo del dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral del vehiculo ferroviario,
Figura 4 muestra otro ejemplo del dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral del vehiculo ferroviario, y
Figura 5 muestra otro ejemplo del dispositivo para fijar una mesa a una pared lateral del vehiculo ferroviario.

Los elementos de la misma construccion y funcion estan marcados con los mismos signos de referencia en todas las
Figuras. Por razones de claridad, no todos los elementos de todas las Figuras estan marcados con los signos de
referencia correspondientes.

La Figura 1 muestra una vista lateral esquematica de un vehiculo 100 ferroviario con un dispositivo 10 para fijar una
mesa a una pared 2 lateral del vehiculo 100 ferroviario. Como se explicara a continuacion con referencia a las Figuras
2 a 5, el dispositivo 10 proporciona una estructura de soporte segura y fiable que, en particular, minimiza el riesgo de
lesiones a los pasajeros durante el funcionamiento del vehiculo 100 ferroviario.

El dispositivo 10 comprende un tablero 1 de mesa, un primer componente 3, 5, 6 de fijacion y un segundo componente
9, 11, 12, 14, 15 de fijacion. El primer componente 3, 5, 6 de fijacion forma una estructura de soporte debajo de un
lado 1.1 superior del tablero 1, cuyo extremo superior esta unido al tablero 1 y cuyo extremo inferior esta unido a la
pared 2 lateral del vehiculo 100 ferroviario mediante una primera fijacién 4 de pared lateral (véase también la Figura
2).

Los términos tales como “arriba”, “abajo”, “lado superior’, “lado inferior”, “direccion de desplazamiento”, “direccion
transversal”, se refieren a una orientacion del dispositivo 10 con respecto a un estado dispuesto operativamente y listo
para su uso en la pared 2 lateral del vehiculo 100 ferroviario. Asi, el tablero 1 de la mesa se extiende sustancialmente
en un plano horizontal transversal a la pared 2 lateral y paralelo a un piso 16 del vehiculo 100 ferroviario.

El primer componente de fijacion comprende dos postes 3 que estan espaciados en posicion vertical entre si y cada
uno presenta una primera regién 5 articulada inferior y una segunda regién 6 articulada superior que son pivotables
alrededor de un eje 5.1, 6.1 pivotante respectivo. El segundo componente de fijacion estd unido al tablero 1 a una
distancia del primer componente de fijacion y esta disefiado para acoplar el tablero 1 a la pared 2 lateral y/o al piso
16, de manera que, en relacion con un estado del dispositivo 10 dispuesto en la pared 2 lateral, cuando se produce
una fuerza que actua sobre el tablero 1 en la direccién de desplazamiento F del vehiculo 100 ferroviario, se puede
transmitir un par de torsién independientemente uno del otro a la pared 2 lateral y/o al piso 16 por medio del primer
componente de fijacién y del segundo componente de fijacion.

La Figura 2 muestra un ejemplo de realizacién del dispositivo 10 en una vista en seccion esquematica mirando en la
direccién de desplazamiento F. Los ejes 5.1, 6.1 pivotantes estan orientados transversalmente a la direccion de
desplazamiento F o a lo largo de una direccién transversal Q del vehiculo 100 ferroviario con respecto a un estado del
dispositivo 10 dispuesto en la pared 2 lateral. En relacion con un eje longitudinal L respectivo, los postes 3 se hacen
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mas estrechos en las respectivas regiones 5 articuladas inferiores que en las regiones 6 articuladas superiores. El
segundo componente de fijacion comprende una pata 9 de mesa, que esta fijada al tablero 1 de la mesa en disposicion
vertical a una distancia del primer componente de fijacion y esta disefiada para acoplar el tablero 1 de la mesa a un
piso 16 del vehiculo 100 ferroviario.

Mediante el segundo componente de fijacion, ademas de los dos postes 3, existe otra fijacion del tablero 1 que puede
aplicar o absorber una fuerza en un plano transversal del vehiculo 100 ferroviario, cuya linea 8 de accion de fijacion
esta separada de una recta 7 de fijacion de las dos regiones 5 articuladas inferiores de los postes 3. En otras palabras,
se forma una distancia a entre la linea 7 recta imaginaria entre las dos regiones 5 articuladas inferiores de los postes
3 y la linea 8 de accion de fijacion de la pata 9 de mesa o del segundo componente de fijacidn. Tal introduccion y
disposicion de un soporte adicional permite reducir un esfuerzo de torsidn sobre las fijaciones inferiores de los postes
3 en las regiones 5 articuladas inferiores de tal manera que estas pueden hacerse significativamente mas estrechas o
delgadas que las fijaciones de los postes 3 en las regiones 6 articuladas superiores.

De acuerdo con el ejemplo de realizacion mostrado en la Figura 2, las regiones 5 articuladas superiores estan
disefiadas para ser considerablemente mas delgadas que las regiones 6 articuladas superiores en relacion con el eje
longitudinal L. Los postes 3 estan acoplados a la pared 2 lateral en las regiones 5 articuladas superiores mediante una
primera fijacion 4 de la pared lateral. La respectiva region 6 articulada superior esta dispuesta dentro del plano de la
mesa o entre el lado 1.1 superior y el lado 1.2 inferior del tablero 1 de la mesa y esta formada, por ejemplo, de tal
manera que un lado inferior de la regiéon 6 articulada superior esta enrasado con el lado 1.2 inferior del tablero de la
mesa.

Las piezas centrales de los postes 3, asi como las regiones 5 articuladas inferiores estan formadas, por ejemplo, con
una forma cilindrica o tubular, mientras que las regiones 6 articuladas superiores presentan una forma similar a un
cubo. Ademas, las regiones 6 articuladas superiores presentan cada una un rebaje 6.2, que se extiende, por ejemplo,
a través de la respectiva regién 6 articulada en la direccién de desplazamiento F. En la Figura 2, el rebaje 6.2 se
representa como un rebaje eliptico o elipsoidal. El rebaje 6.2 contribuye, entre otras cosas, a la estabilidad de la
estructura de soporte y, por lo tanto, a una funcionalidad beneficiosa del dispositivo 10.

Como consecuencia de que las regiones 6 articuladas superiores estan disefiadas para ser significativamente mas
estables que las regiones 5 articuladas inferiores, las fijaciones superiores de los postes 3 absorben
predominantemente o en su totalidad los momentos de desplazamiento resultantes de las fuerzas en la direcciéon
transversal Q del vehiculo 100 ferroviario. De este modo, se consigue una estructura de soporte portante y estable.
Un dimensionamiento correspondientemente portante y estable de las regiones 6 articuladas superiores en la regién
del tablero 1 de la mesa puede integrarse en particular en la parte 1.2 inferior del tablero 1 o, como en la Figura 2, en
el tablero 1 de la mesa, de modo que no se restrinja el espacio disponible para las piernas.

En la Figura 3, se muestra una vista superior esquematica de una realizacion adicional del dispositivo 10. La fijacién
adicional en forma del segundo componente de fijacion tiene la forma de una transmision que es mévil en la direccion
de desplazamiento F. El segundo componente de fijacién comprende un elemento 14 de direccion que se extiende en
o cerca del tablero 1 de la mesa entre este y la pared 2 lateral. El elemento 14 de direccion esta disefiado, por ejemplo,
como una chapa metdlica con puntos de flexion y/o refuerzos predeterminados y estéd acoplado, por una parte, a la
pared 2 lateral y, por otra, al tablero 1 de la mesa mediante una segunda fijacién 15 de la pared lateral. El elemento
14 de direccion esta disefiado, por ejemplo, como una chapa metédlica con puntos de flexion y/o refuerzos
predeterminados. El rebaje en el tablero 1 representado no es obligatorio y sirve mas bien para ilustrar claramente los
elementos del dispositivo 10 representado.

Los ejes 5.1 y 6.1 pivotantes de las regiones 5 y 6 articuladas se inclinan entre si de tal manera que se cruzan en un
eje 13 ideal de rotacion. Este eje 13 ideal de rotacidn o su punto de interseccién con el tablero de la mesa se elige de
manera que esté aproximadamente delante del punto de impacto del pasajero sentado mas alejado de la pared 2
lateral. Este eje 13 ideal de rotacion o su punto de interseccién con el tablero de la mesa se elige de modo que quede
aproximadamente delante del punto de impacto del pasajero sentado mas alejado de la pared 2 lateral. Con la
formacion del eje 13 de rotacion colocado de esta manera, las caracteristicas de deformacién de las posiciones de
impacto situadas delante pueden ajustarse en gran medida independientemente de las de las posiciones de impacto
situadas mas cerca de la pared 2 lateral.

En la Figura 4, se muestra otro ejemplo de realizacion del dispositivo 10 en una vista lateral esquematica mirando en
la direccién de desplazamiento F. De acuerdo con este ejemplo de realizacién, el segundo componente de fijacidon
también puede formar una guia lineal como engranaje de soporte. Por ejemplo, en la parte 1.2 inferior del tablero 1 de
la mesa, se forma un elemento 11 de guia en forma de rebaje, en el que encaja un gancho o region saliente de la
segunda fijacion 15 de pared lateral. El elemento 11 de guia lineal se extiende en la direccién de desplazamiento F,
por ejemplo, en el lado 1.2 inferior, a lo largo de toda la anchura del tablero 1 de la mesa. Dentro del rebaje y/o en el
elemento de gancho dirigido hacia arriba de la segunda fijacién 15 de pared lateral, puede preverse, ademas, un
revestimiento que permita un guiado fiable y deslizante del tablero 1 de la mesa con respecto a la pared 2 lateral.

De acuerdo con otra realizacién, dicha guia lineal y/o un elemento 14 de direccion también pueden cooperar con un
travesafo horizontal o un puntal 12 transversal que esta articulado al poste 3 por debajo del tablero 1 de la mesa,
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respectivamente entre las regiones 5 y 6 articuladas inferior y superior. La Figura 5 muestra una representacion
esquematica de una posible realizacion de este tipo. El puntal 12 transversal esta disefiado, por ejemplo, como una
lamina de metal que tiene un eje longitudinal S. En las intersecciones del eje longitudinal S del puntal 12 transversal y
de los ejes longitudinales L de los respectivos postes 3, el puntal 12 transversal se acopla articuladamente a los postes
3y permite, asi, un movimiento de cizallamiento del tablero 1 de la mesa, por ejemplo, en caso de colision del vehiculo
100 ferroviario.

El ejemplo de realizacién mostrado del dispositivo 10 en la Figura 5 corresponde a una vista frontal del tablero 1 de la
mesa y la pared 2 lateral. La primera fijacidn 4 de la pared lateral puede estar formada como una estructura de soporte
comun de tal manera que proporciona el segundo componente de fijacion, por ejemplo, en forma de un elemento 11
de guia que coopera con la segunda fijacién 15 de la pared lateral. La estructura de soporte comun puede alternativa
o adicionalmente estar formada o estar dispuesta para proporcionar un elemento 14 de direccion. Ademas, como se
ilustra en la Figura 5, pueden preverse aberturas de acoplamiento o elementos de pasador de acoplamiento para
permitir una fijacion facil y estable de la primera fijacién 4 de pared lateral al poste 3 y/o a la pared 2 lateral.

Mediante los dispositivos 10 descritos, puede realizarse en cada caso una estructura de soporte segura y fiable para
la fijacion de la pared lateral de una mesa para un grupo de asientos del vehiculo 100 ferroviario dispuesta
transversalmente a la direcciéon de marcha F que, con un alto grado de estabilidad, reduce significativamente el riesgo
de lesiones de los pasajeros durante el funcionamiento, en particular en caso de colisién, sin tener que aceptar ninguna
pérdida de comodidad. Los dispositivos 10 estan disefiados de acuerdo con su respectiva estructura de tal manera
que las fuerzas o pares que actian sobre la mesa o sobre el tablero 1 son absorbidos de modo fiable y disipados de
manera segura por los dos componentes de fijacion.
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REIVINDICACIONES
1. Dispositivo (10) para fijar una mesa a una pared (2) lateral de un vehiculo (100) ferroviario, que presenta:
- un tablero (1) de mesa,

- un primer componente (3, 5, 6) de fijacion que esta dispuesto como estructura de soporte debajo de un lado
(1.1) superior del tablero (1) de la mesa y cuyo extremo superior esta fijado al tablero (1) de la mesa y cuyo
extremo inferior puede fijarse a la pared (2) lateral del vehiculo (100) ferroviario, en donde el primer componente
(3, 5, 6) de fijacién comprende dos postes (3) que estan dispuestos a una distancia vertical entre si y que
presentan cada uno una primera region (5) articulada inferior y una segunda region (6) articulada superior que
pueden pivotar alrededor de un eje (5.1, 6.1) pivotante respectivo que, en relaciéon con un estado del dispositivo
(10) dispuesto en la pared (2) lateral, estan orientados cada uno transversalmente a una direccion de
desplazamiento (F) del vehiculo (100) ferroviario, en donde los ejes (5.1, 6.1) pivotantes de las regiones (5, 6)
articuladas superior e inferior de los postes (3) giran entre si de tal manera que se cruzan en un eje (13) vertical
de rotacion que, en relacion con una direccion transversal (Q), transversal a la pared (2) lateral, se encuentra
mas cerca de un centro del vehiculo (100) ferroviario que de la pared (2) lateral, y

- un segundo componente (11, 12, 14, 15) de fijacion que esta fijado al tablero (1) de la mesa a una distancia
del primer componente (3, 5, 6) de fijacidn, caracterizado porque este segundo componente de fijacion esta
disefiado para acoplar el tablero (1) de la mesa a la pared (2) lateral, de manera que, en relacién con un estado
del dispositivo (10) dispuesto en la pared (2) lateral, cuando se produce una fuerza que actia sobre el tablero
(1) de la mesa en la direccion de desplazamiento (F) del vehiculo (100) ferroviario, se puede transmitir un par
de torsion a la pared (2) lateral de manera independiente por medio del primer componente (3, 5, 6) de fijacion
y del segundo componente de fijacion (11, 12, 14, 15),

en donde, en relacion con un respectivo eje longitudinal (L) de los postes (3), las respectivas regiones (5) articuladas
inferiores se hacen mas estrechas que las regiones (6) articuladas superiores.

2. Dispositivo (10) para fijar una mesa a una pared (2) lateral de un vehiculo (100) ferroviario, que presenta:
- un tablero (1) de mesa,

- un primer componente (3, 5, 6) de fijacidon que actua como estructura de soporte por debajo de un lado (1.1)
superior del tablero (1) de la mesa y cuyo extremo superior esta fijado al tablero (1) de la mesa y cuyo extremo
inferior puede fijarse a la pared (2) lateral del vehiculo (100) ferroviario, en donde el primer componente (3, 5,
6) de fijacion comprende dos postes (3) que estan dispuestos a una distancia vertical entre si y que presentan
cada uno una region (5) articulada inferior y una region (6) articulada superior que pueden pivotar alrededor de
un eje (5.1, 6.1) pivotante respectivo que estén orientados transversalmente a una direccion de desplazamiento
(F) del vehiculo (100) ferroviario con respecto a un estado del dispositivo (10) dispuesto en la pared (2) lateral,

y

- un segundo componente de fijacion que comprende una pata (9) de mesa que esta fijada al tablero (1) de la
mesa en posicion vertical y que esta separada del primer componente (3, 5, 6) de fijacion y destinada a acoplar
el tablero (1) de la mesa a un piso (16) del vehiculo (100) ferroviario, caracterizado porque una linea (8) de
trabajo de fijacion de la pata (9) de mesa esta separada de una linea (7) recta de fijacion de las dos regiones
(5) articuladas inferiores de los postes (3) de tal manera que, en relacién con un estado del dispositivo (10)
dispuesto en la pared (2) lateral, cuando se produce una fuerza que actua sobre el tablero (1) de la mesa en la
direccién de desplazamiento (F) del vehiculo (100) ferroviario, se puede transmitir un par de torsion
independientemente uno del otro a la pared (2) lateral y al piso (16) mediante el primer componente (3, 5, 6) de
fijaciéon y el segundo componente (9) de fijacion,

en donde, en relacién con un respectivo eje longitudinal (L) de los postes (3), las respectivas regiones (5)
articuladas inferiores se hacen mas estrechas que las regiones (6) articuladas superiores.

3. Dispositivo (10) de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde el segundo componente de fijacién presenta un
elemento (14) de direccién dispuesto para acoplar el tablero (1) de la mesa a la pared (2) lateral en forma articulada.

4. Dispositivo (10) de acuerdo con la reivindicacion 3, en donde el elemento (14) de direccion estd conformado en
forma de lamina con una o mas lineas de pandeo y/o refuerzos.

5. Dispositivo (10) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1, 3 0 4, en donde el segundo componente de
fijacion presenta un elemento (11) de guia que esta adaptado para formar, en cooperaciéon con una segunda fijacion
(15) de pared lateral en la pared (2) lateral, una guia lineal del tablero (1) de la mesa con respecto a la pared (2) lateral.

6. Dispositivo (10) de acuerdo con la reivindicacion 5, en donde el elemento (11) de guia esta formado como un rebaje
alargado en el tablero (1) de la mesa que esta adaptado para recibir una region saliente de la segunda fijacion (15) de
pared lateral.
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7. Dispositivo (10) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en donde la regién (6) articulada superior
esta dispuesta entre un lado (1.1) superior y un lado (1.2) inferior del tablero (1) de la mesa.

8. Dispositivo (10) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en donde las regiones (5, 6) articuladas
superior e inferior forman respectivos puntos de flexion predeterminados previstos respectivamente en regiones de
ambos extremos de los postes (3) adyacentes al tablero (1) de la mesa y a la pared (2) lateral.

9. Dispositivo (10) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 o 3 a 8, en donde los postes (3) estan
conectados entre si mediante un puntal (12) transversal que se extiende longitudinalmente en la direccion de
desplazamiento (F) del vehiculo (100) ferroviario, en donde las regiones (17) de conexién del puntal (12) transversal
a los postes (3) entre las regiones (5, 6) articuladas superior e inferior de los postes (3) estan disefiadas cada una a
modo de bisagra y en donde los ejes de bisagra asociados formados corren paralelos a los ejes (5.1, 6.1) pivotantes
de las regiones (5, 6) articuladas superior e inferior.

10. Dispositivo (10) de acuerdo con la reivindicacién 9, en donde el segundo componente de fijacion presenta un
elemento (11) de guia que esta adaptado para formar una guia lineal del tablero (1) de la mesa con respecto a la pared
(2) lateral en cooperacién con una segunda fijacion (15) de pared lateral en la pared (2) lateral, en donde el elemento
(11) de guia esta formado como un rebaje alargado en el puntal (12) transversal adaptado para recibir una regién
saliente de la segunda fijacion (15) de pared lateral.

11. Dispositivo (10) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, que comprende:

una estructura (4) de soporte que acopla este segundo componente (11, 12, 14, 15) de fijacidn a los postes (3) de
los primeros componentes (3, 5, 6) de fijaciéon y forma una primera fijacion de pared lateral.

12. Vehiculo (100) ferroviario que comprende:
- una pared (2) lateral y un piso (16), y

- un dispositivo (10) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, que esta acoplado a la pared (2)
lateral por medio del primer componente (3, 5, 6) de fijacion y esta acoplado a la pared (2) lateral y/o al piso (16)
por medio del segundo componente (9, 11, 12, 14, 15) de fijacion.
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