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MAONHIARE HE GARNITURES SUR UN LONGERON
DE VEHICULE AUTOMOBILE.
Garniture (11) pour véhicule automobile, formant un

profilé (13) avec : une section transversale en U retournée destinée a chausser un longeron du véhicule ; une extrémité de
raccordement (15) destinée a étre chevauchée par une autre extrémité de raccordement (21) d’un profilé (19) d’'une autre

garniture (17) ; I'extrémité de raccordement (15) compre-
nant une paroi centrale (15A) et au moins une paroi latérale
(15B) ; lextrémité de raccordement (15) présentant, en
outre, une encoche longitudinale (15C) située a une jonction
entre |la paroi centrale (15A) et une de I'au moins une paroi
latérale (15B), de maniére a permettre un passage suivant
une direction verticale d’une patte (21B.1) de l'autre extré-
mité de raccordement (21), ladite patte (21B.1) étant desti-
née a s’engager avec la paroi latérale (15B).

(Figure a publier avec I'abrégé : Figure 4)




Description

Titre de l'invention : MONTAGE DE GARNITURES SUR UN
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LONGERON DE VEHICULE AUTOMOBILE

Domaine technique
L’invention a trait au domaine des véhicules automobiles, et, plus particulicrement, a

la carrosserie d’un véhicule automobile.

Technique antérieure

La structure d’un véhicule automobile est réalisée dans des matériaux métalliques. I1
est donc généralement nécessaire, a I'intérieur du véhicule, de recouvrir cette structure
avec des garnitures, de maniere a améliorer le confort et la qualité percue. C’est
pourquoi la forme de la garniture est complémentaire a la forme de la structure qu’elle
recouvre, et que la garniture d’un longeron présente une forme de profilé avec une
section transversale en U. De plus, le maintien de deux garnitures, positionnées succes-
sivement I’une derricre 1’autre, est réalisé grace a la présence d’une extrémité de rac-
cordement sur chaque garniture, complémentaires 1’une de 1’autre. Mais la fixation,
réalisée entre les deux garnitures, n’est parfois pas suffisante, ce qui peut entrainer des
imperfections.

Le document de brevet publi€ DE 199 46 178 Al divulgue une garniture pour une
entrée de porte de véhicule automobile. Cette garniture comprend un premier élément
recouvrant une partie latérale du tableau de bord, et un deuxieme élément recouvrant le
longeron. Ces deux éléments s’assemblent au niveau de leurs extrémités de rac-
cordement respectives. Ainsi, une extrémité du premier élément comprend au moins un
élément en saillie, et une extrémité du deuxieme élément comprend, de maniere com-
plémentaire, au moins un renfoncement. De ce fait, le contact entre les premiére et
deuxieme garnitures est maintenu apres le montage desdites garnitures sur le véhicule.
En revanche, les éléments constituant la garniture peuvent étre difficiles a emboiter.
Exposé de l'invention

L’invention a pour objectif de pallier au moins un des inconvénients de 1’état de la
technique susmentionné. Plus particulicrement, 1’invention a pour objectif de faciliter
et d’améliorer le montage des garnitures sur un longeron de véhicule automobile.

L’invention a pour objet une garniture pour véhicule automobile, formant un profilé
avec : une section transversale en U retournée destinée a chausser un longeron du
véhicule ; une extrémité de raccordement destinée a &tre chevauchée par une autre
extrémité de raccordement d’un profilé d’une autre garniture ; I’extrémité de rac-
cordement comprenant une paroi centrale et au moins une paroi latérale ; remarquable

en ce que ’extrémité de raccordement présente, en outre, une encoche longitudinale
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située a une jonction entre la paroi centrale et une de 1’au moins une paroi latérale, de
manicre a permettre un passage suivant une direction verticale d’une patte de 1’autre
extrémité de raccordement, ladite patte étant destinée a s’engager avec la paroi latérale.

Selon un mode avantageux de ’invention, la garniture est telle que la paroi latérale
de la jonction ou se situe I’encoche longitudinale est destinée a €tre du c6té intérieur du
véhicule.

Selon un mode avantageux de ’invention, la paroi centrale comprend au moins un
orifice destiné a recevoir, suivant la direction verticale, des moyens de fixation de
I’autre extrémité de raccordement.

Selon un mode avantageux de I’invention, la paroi centrale et I’au moins une paroi
latérale forment un ressaut descendant et rentrant, respectivement, avec le reste du
profilé.

Selon un mode avantageux de ’invention, I’encoche longitudinale s’étend longitudi-
nalement sur une partie seulement de la jonction, de manicre a étre a distance du
ressaut.

Selon un mode avantageux de I’invention, I’encoche longitudinale présente une
longueur suivant la direction longitudinale et une largeur, ladite longueur étant su-
périeure a 1.5 fois la largeur.

L’invention a également pour objet un ensemble de garnitures pour longeron de
véhicule automobile, comprenant une premiecre garniture et une deuxi¢me garniture,
destinées a chausser le longeron et étre raccordées 1’une a 1’autre ; remarquable en ce
que la premiere garniture est selon I’'invention ; et la deuxieme garniture comprend une
extrémité de raccordement configurée pour chevaucher I’extrémité de raccordement de
la premiere garniture et supportant la patte.

Selon un mode avantageux de I’invention, I’extrémité de raccordement de la
deuxiéme garniture comprend une paroi centrale et au moins une paroi latérale, une de
ladite au moins une paroi latérale supportant la patte, ladite patte étant configurée pour
prendre appui sur une face intérieure de la paroi latérale de I’extrémité de rac-
cordement de la premiere garniture.

L’invention a également pour objet un véhicule automobile comprenant deux entrées
de porte en vis-a-vis latéralement, préférentiellement deux entrées de porte arriere, dé-
limitées vers le bas par deux longerons latéraux, respectivement, et un ensemble de
garnitures disposé sur chacun desdits deux longerons ; remarquable en ce que chacun
des ensembles de garnitures est selon 1’invention.

L’invention a également pour objet un procédé de montage d’un ensemble de
garnitures sur un longeron de véhicule automobile, comprenant les étapes successives
suivantes : (a) montage d’une premicre garniture sur le longeron ; et (b) montage d’une

deuxiéme garniture sur le longeron, ladite deuxieme garniture étant adjacente et
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raccordée a la premiere garniture ; remarquable en ce que 1’ensemble de garnitures est
selon I’invention, et a I’étape (b), la deuxieéme garniture est mise place par un
mouvement vertical dirigé vers le bas de I’extrémité de raccordement de la deuxieéme
garniture de maniere ce que la patte traverse I’encoche longitudinale et se déplace le
long d’une face intérieure de la paroi latérale de 1’extrémité de raccordement de la

premiere garniture.
Les mesures de 1’invention sont intéressantes en ce qu’elles permettent de faciliter et

d’améliorer le montage des garnitures sur un longeron de véhicule automobile. De
plus, la qualité pergue par le client du véhicule est améliorée. L’invention permet en
outre de diminuer le nombre de retours en service apres-vente causés par un em-
boitement défectueux des garnitures. Ce mécanisme de fixation permet également
d’assurer une robustesse sur le long terme des garnitures, lors de 1’utilisation du
véhicule. L’invention est également facile a mettre en ceuvre, avec des techniques et
des matériaux connus de ’homme du métier.

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention seront mieux compris
a I’aide de la description et des dessins.
Breve description des dessins

[fig.1] est une vue en perspective d’une structure de véhicule automobile ;

[fig.2] représente une vue latérale d’un ensemble de garnitures pour un longeron de
véhicule automobile selon 1’invention ;

[fig.3] représente une vue latérale d’une extrémité de raccordement d’une premiecre
garniture selon I’invention ;

[fig.4] représente une vue du dessous de la liaison entre deux garnitures selon

I’invention.

Description détaillée

La figure 1 montre une vue en perspective d’une structure de véhicule automobile
selon I’invention.

De maniere générale, la carrosserie du véhicule automobile 1 comprend une structure
métallique 3, cette structure 3 servant de support a différentes pieces constituant le
véhicule 1. Cette structure 3 comprend au moins deux entrées de portes 5 positionnées
en vis-a-vis latéralement, ces entrées de portes 5 étant avantageusement des entrées de
porte 5 arriere. Chaque entrée de porte 5 est délimitée vers le bas par un longeron
latéral 7. Afin d’améliorer le confort et la qualité percue du véhicule 1, la structure mé-
tallique 3 est habillée par des ensembles de garnitures. Plus spécifiquement chaque
longeron 7 est recouvert par un ensemble de garnitures selon I’invention.

La figure 2 montre une vue latérale de 1’ensemble de garnitures selon I’invention. I1

s’agit ici de I’habillage du longeron arriere du c6té droit du véhicule, vu depuis
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I’intérieur du véhicule.

L’ensemble 9 de garnitures (11, 17) selon I'invention comprend une premiere
garniture 11 et une deuxieme garniture 17. La premiere garniture 11 forme un profilé
13 présentant une section transversale en U, ladite section €tant chaussée sur le
longeron (montré a la figure 1) de l'entrée de porte. Le profilé 13 de la premicre
garniture 11 comprend, en outre, une paroi centrale 13A et au moins une paroi latérale
13B, la paroi latérale 13B visible sur cette figure étant préférentiellement orientée sur
un cOté intérieur du véhicule. La premicre garniture 11 recouvre une partie avant du
longeron du véhicule, et présente une extrémité de raccordement (non visible sur cette
figure) a la deuxieme garniture 17 recouvrant quant a elle une partie arriere dudit
longeron. L’extrémité de raccordement de la premiere garniture 11 sera plus
amplement décrite aux figures 3 et 4.

De la méme maniere que la premiere garniture 11, la deuxieme garniture 17 forme un
profilé 19 avec une section transversale en U formant une paroi centrale 19A et au
moins une paroi latérale 19B. La paroi latérale 19B montrée a la figure 2 est po-
sitionnée sur le cOté intérieur du véhicule. Le profilé 19 de la deuxieme garniture 17
présente, en outre, une extrémité de raccordement 21 qui va chevaucher I'extrémité de
raccordement de la premiere garniture 11, de manicre a ce que les garnitures (11, 17)
soient raccordées I’une a I’autre.

La figure 3 montre une vue d’une partie de la premiere garniture montrée a la figure
2.

Sur cette figure, la premiere garniture 11 comprend le profilé 13 et I’extrémité de rac-
cordement 15 a la deuxieme garniture (non visible sur cette figure). Cette extrémité de
raccordement 15 comprend une paroi centrale 15A et au moins une paroi latérale 15B,
ces parois (15A, 15B) étant en continuité avec les parois centrale 13A et latérale 13B
du profilé 13. A la jonction entre la paroi centrale 15A et la paroi latérale 15B de
I’extrémité de raccordement 15 se trouve une encoche longitudinale 15C. De plus, les
parois centrale 15A et latérale 15B de I’extrémité de raccordement 15 forment un
ressaut 15D descendant et rentrant respectivement avec le reste du profilé 13. La paroi
latérale 15B, séparée de la paroi centrale 15A par I’encoche 15C, est avantageusement
positionnée sur le c6té intérieur du véhicule. Par ailleurs, I’encoche longitudinale 15C
présente une longueur suivant la direction longitudinale et une largeur, la longueur
étant supérieure a 1.5 fois la largeur. Cette encoche 15C s’étend longitudinalement sur
une partie seulement de la jonction, de maniere a étre a distance du ressaut 15D. Enfin,
la paroi centrale 15A de I’extrémité de raccordement 15 comprend au moins un orifice
15A.1, plus préférentiellement au moins trois orifices 15A.1, dont la fonction sera
décrite a la figure 4.

La figure 4 montre une vue de I’intérieur de la jonction entre les garnitures selon
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I’invention.

Sur cette figure, on peut voir une paroi centrale 21A et au moins une paroi latérale
21B de I’extrémité de raccordement 21, en continuité des parois centrale 19A et
latérale 19B du reste du profilé 19. Cette extrémité 21 présente, en outre, une face in-
térieure 21B.2 de la paroi latérale 21B et une face intérieure 21A.1 de la paroi centrale
21A. La face intérieure 21B.2 de la paroi latérale 21B supporte une patte 21B.1, et la
face intérieure 21A.1 de la paroi centrale 21 A présente des moyens de fixation 21A.2.

La fixation entre la premicre et la deuxieme garniture (11, 17) est réalisée par
I’insertion, suivant une direction verticale, des moyens de fixation 21A.2 de I’extrémité
de raccordement 21 de la deuxieéme garniture 17 dans les orifices 15A.1 corres-
pondants de I’extrémité de raccordement 15 de la premiére garniture 11. La patte
21B.1 de la deuxieme garniture 17 prend également appui sur une face intérieure 15E
de la paroi latérale 15B de la premiere garniture 11. Cette patte 21B.1 est donc apte a
s’engager avec la paroi latérale 15B de I’extrémité de raccordement 15 de la premicre
garniture 11.

Le montage d’un ensemble de garnitures selon I’invention sur un longeron de
véhicule automobile est décrit en se rapportant aux figures 1 a 4.

Ce procédé comprend les deux €tapes successives suivantes.

Une premiere étape (a) de montage de la premiere garniture 11 sur le longeron 7.
Une deuxieme étape (b) de montage de la deuxieéme garniture 17 sur le longeron 7,
ladite garniture 17 étant adjacente et raccordée a la premiere garniture 11. La deuxiéme
garniture 17 est mise place par un mouvement vertical dirigé vers le bas de I’extrémité
de raccordement 21 de ladite garniture 17, de maniére ce que la patte 21B.1 traverse
I’encoche longitudinale 15C de la premiere garniture 11 puis se déplace le long de la

face intérieure 15E de la paroi latérale 15B de la premicre garniture 11.
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Revendications

Garniture (11) pour véhicule automobile (1), formant un profilé (13)
avec :

- une section transversale en U retournée destinée a chausser un
longeron (7) du véhicule (1) ;

- une extrémité de raccordement (15) destinée a €tre chevauchée par une
autre extrémité de raccordement (21) d’un profilé (19) d’une autre
garniture (17) ; extrémité de raccordement (15) comprenant une paroi
centrale (15A) et au moins une paroi latérale (15B) ;

caractérisée en ce que

I’extrémité de raccordement (15) présente, en outre, une encoche longi-
tudinale (15C) située a une jonction entre la paroi centrale (15A) et une
de I’au moins une paroi latérale (15B), de manicre a permettre un
passage suivant une direction verticale d’une patte (21B.1) de I’autre
extrémité de raccordement (21), ladite patte (21B.1) étant destinée a
s’engager avec la paroi latérale (15B).

Garniture (11) selon la revendication 1, caractérisée en ce que la
garniture (11) est telle que la paroi latérale (15B) de la jonction ou se
situe I’encoche longitudinale (15C) est destinée a étre du c6té intérieur
du véhicule (1).

Garniture (11) selon I’une des revendications 1 et 2, caractérisée en ce
que la paroi centrale (15A) comprend au moins un orifice (15A.1)
destiné a recevoir, suivant la direction verticale, des moyens de fixation
(21A.2) de I’autre extrémité de raccordement (21).

Garniture (11) selon I’une des revendications 1 et 3, caractérisée en ce
que la paroi centrale (15A) et I’au moins une paroi latérale (15B)
forment un ressaut (15D) descendant et rentrant, respectivement, avec le
reste du profilé (13).

Garniture (11) selon la revendication 4, caractérisée en ce que 1’encoche
longitudinale (15C) s’étend longitudinalement sur une partie seulement
de la jonction, de maniere a €tre a distance du ressaut (15D).

Garniture (11) selon I’une des revendications 1 et 5, caractérisée en ce
que I’encoche longitudinale (15C) présente une longueur suivant la
direction longitudinale et une largeur, ladite longueur étant supérieure a
1.5 fois la largeur.

Ensemble (9) de garnitures (11, 17) pour longeron (7) de véhicule au-

tomobile (1), comprenant une premicre garniture (11) et une deuxieme



[Revendication 8]
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[Revendication 10]

garniture (17), destinées a chausser le longeron (7) et &tre raccordées
I’une a I’autre ;

caractérisé en ce que

la premicre garniture (11) est selon 1’une des revendications 1 a 6 ; et
la deuxieme garniture (17) comprend une extrémité de raccordement
(21) configurée pour chevaucher I’extrémité de raccordement (15) de la
premiere garniture (11) et supportant la patte (21B.1).

Ensemble (9) de garnitures (11, 17), suivant la revendication 7, ca-
ractérisé en ce que I’extrémité de raccordement (21) de la deuxicme
garniture (17) comprend une paroi centrale (21A) et au moins une paroi
latérale (21B), une de ladite au moins une paroi latérale (21B)
supportant la patte (21B.1), ladite patte (21B.1) étant configurée pour
prendre appui sur une face intérieure (15E) de la paroi latérale (15B) de
I’extrémité de raccordement (15) de la premiere garniture (11).
Véhicule automobile (1) comprenant deux entrées de porte (5) en vis-
a-vis latéralement, préférentiellement deux entrées de porte (5) arriere,
délimitées vers le bas par deux longerons latéraux (7), respectivement,
et un ensemble (9) de garnitures (11, 17) disposé sur chacun desdits
deux longerons (7) ; caractérisé en ce que chacun des ensembles (9) de
garnitures (11, 17) est selon 1’'une des revendications 7 et 8.

Procédé de montage d’un ensemble (9) de garnitures (11, 17) sur un
longeron (7) de véhicule automobile (1), comprenant les étapes suc-
cessives suivantes :

(a) montage d’une premicre garniture (11) sur le longeron (7) ; et

(b) montage d’une deuxieme garniture (17) sur le longeron (7), ladite
deuxieme garniture (17) étant adjacente et raccordée a la premicre
garniture (11) ;

caractérisé en ce que I’ensemble (9) de garnitures (11, 17) est selon
I’une des revendications 7 et 8, et a I’étape (b), la deuxieéme garniture
(17) est mise place par un mouvement vertical dirigé vers le bas de
I’extrémité de raccordement (21) de la deuxieme garniture (17) de
maniere ce que la patte (21B.1) traverse I’encoche longitudinale (15C)
et se déplace le long d’une face intérieure (15E) de la paroi latérale

(15B) de I’extrémité de raccordement (15) de la premiere garniture (11).
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