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La présente invention se rapporte & un dispositif de pontage,
ou ponteur, déployable, gerbable, et transportable sur engin roulant
4 roues ou & chenilles, l'engin étant muni d'un dispositif permettant
le déploiement et la pose entiérement automatiques du pont ainsi gque
les opérations inverses de reprise de celui-ci.

La plupart des ponteurs connus actuellement utilisent un pont
& deux éléments posés i demeure sur 1l'engin porteur, le déploiement de
ce pont étant effectué verticalement. Le pont une fois déployé n'est
en général pas désaccouplé de l'engin porteur, de sorte gue le gerba-
ge s'effectue trads simplement par l'opération inverse du déploiement,
le pont se repliant donc verticalement. Ces dispositifs connus pré-
sentent 1'inconvénient de ne pas permettre a 1'engin lui-méme de pas-~
ser sur l'autre rive, ainsi par ailleurs/ggenécessiter une grande
hauteur de déploiement, ce qui conduit 3 une totale impossibilité d'u-
tilisation dans certains cas, ou a des inconvénients d'utilisation pour
des raisons militaires de trop grande visiﬁilité a distance.

On a réalisé quelques prototypes de pont & deux ou trois élé-
ments de travure télescopiques pour lesquels des opérateurs verrouil-
laient & 1'aide de broches les éléments une fois déployés et réali-
saient de méme un désaccouplement -par rapport au véhicule porteur, ce
qui permettait & ce prototype de constituer un ponteur pour lequel
1'engin porteur était susceptiblede pouvoir passer sur 1l'autre rive,
pour éventuellement y reprendre le pont et/ou continuer son chemin.

Par contre, les opérations de verrouillage nécessitaient 1l'intervention
manuelle d'opérateurs, ce qui rend cet engin inutilisable dans les cas
ol 11 n'est pas possible que le ou les opérateurs sortent de la cabi~

ne de conduite du ponteur, par exemple en cas de guerre atomique.
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Le dispositif de pontage selon l'invention ne présente pas les
inconvénients des dispositifs précédents. Il compé;te plusieurs élé-
ments de travure, en général un élément droit central et deux élé-
ments biais d'extrémité, lesdits éléments se développant de manié-
re sensiblement horizontale, le porteur é&tant capaﬁle, sans que le
ou les opéréteurs sortent de la cabine de conduite, de déployer le
pont, de verrouiller dans cette opération de déploiement les élé-
ments de travure ﬁout,é bout, de poser le pont entre les deux berges,

de se retirer totalement dudit pont, de passer & l'aide du pont sur

la berge opposée, punis de reprendre l'ensemble par les opérations in-

verses et/ou dé continuer ensuite son chemin. Le ponteur de 1'inven-—
tion est caractérisé en ce qu'il est équipé d'un dispositif de verrouil-
lage deS'élémentS'de travure actionné par pression latérale a partir
d'un élément poussenr commandé & distance, ledit dispositif de verrouil-
lage comportant un dispositif & crémaill@re et & cliquet(s), ou dis-
positif analogue, entrainant a. chaque pression latérale la rotation
d'un demi-tour de tous les verrous équipant ledit dispositif de ver-
rouillage, chaque verrou étant dnm type, connu en soi en particulier
dans les éléments dits "spreaders™ permettant la préhension des con-
teneurs maritimes, comportant une partie mdle tourillonnante et munie
d'une téte de.section transversale allongée de maniére a former un
épaulement avec son axe de rotation et de support, et une partie fe-
melle constituéé par un ﬁoitier muni d'une ouverture allongée en cor-
respondance avec ladite téte midle, de sorte que des rotations suc-
cessives d'un demi~tour entrainent des verrouillages et des déverrouil-
lages successifs et alternés.

L'invention sera mieux comprise & l'aide de la description sui-
vante d'un exemple de r&alisation de ponteur, en référence aux dessins
annexés dans lesquels :

-~ les figures 1 & 10 représentent schématiquement le ponteur de 1'inven-
tion dans toutes ses phases successives de déploiement et de pose de

la travure.

-~ la figure 11 est une vue en coupe schématique transversale d'une des
extrémités de l'élément droit de travure, celle-ci étant constituée de
manidre bien connue par un élément droit central et par deux éléments

biais d'extrémité&, montrant les poussoirs de verrouillage ainsi

.
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que le dispositif permettant le déploiement de la travure, appelé
"fléche”, avec ses &léments pousseurs destinés 3 &tre commandés 3
distance 7 )

- la figure 12 est une vue schématique en perspective du dispositif
de verrouillage de-1'invention ne montrant qu'un seul yerrou mais
montrant le dispositif de commande commun a tous les verrous

- la figure_13 est une vue en coupe transversale du dispositif de
verrouillage de l'inventign

- la figure 14 est une vue en coupe, selon la ligne brisée BB'CC'DD'
de la figure 13, montrant dgux_éléments de travure assemblésv

- la figure 15 est une wue en coupe selon la direction AA' de la fi-

~gure 13

— la figure 16 est une wue en coupe selon la diréction EE’ dé la fi-
gure 13 - 7 o 7 ‘

- la figure 17 montre,schématiqyement{ dans trois de ses positions, le
dispositif de‘manqenv;evpar translation et inclinaison ainsi que de sup—-
port de la travure, ledit dispositif &tant appelé "fliache” comme pré-—
cisé ci-dessus

~ la figure 18 représente schématiquement le support inclinaBle de fle&-
che faisant partie de 1'engin porteur, ainsi que son dispositif de trans-
lation de la fléche o _

~ la figure 19 est une vue agrandie en coupe transversale d'un des dispo~
sitifs de propulsion de travure associés & la fl&che.

Dans. la description qui va suivre,-on explicitéra d'aﬁord brie-
vement la structure générale du ponteur de 1'invention et de son dispésir
tif de déploiement, puis on décrira Eeaucoup plus en détails le disposi-
tif de verrouillage des éléments de travure ainsi que le dispositif de
propulsion de la travure et de ses &léments, et 1'on terminera enfin par
la description des phases successives de déploiement et pose du pont,
étant Bien entendu que le gerﬁage, ou reprise, du pont s'effectue par
les opérations inverses, le dernier é;émept de travure déployé étant, dans
le cas de reprise sur l'autre rive, le premier élément repris.

Les éléments essentiels du ponteur de l'invention apparaissent

trés schématiquement sur les figures 1 & 10 décrivant les phases suc-

cessives de déploiement et de pose de la travure, par exemple sur les Fi-
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gures 1 et 8, ainsi que sur la figure 11.

En se reportant & la figure 1, le ponteur de 1'invention se
compose d'un engin porteur 1 se déplagant sur roues 2, et équipé
d'une cabine de conduite 3, Des pieds de calage avant 4 et arridre 5
permettent le calege au sol du porteur 1 pendant les opérations de
lancement et de reprise de la travure 6. La travure 6 est constituée
de trois elements, dont un element droit central 7 et deux &léments
bials d'extrémité (8,9) destlnés a 8tre assemblés bout a bout pour ob-
tenir la stxucture de travure représentée sur la figure 8 par exemple.
Les éléments de travure sont de construction symétrique et identique
par rapport au plan médian devla travure assemﬁlée. Comme on le voit
sur la figure 11, chaque élément de travure (7,8 ou 9) est constitué
par deux'chemins de roulement paralléles (7a,75) laissant entre eux
un espace dans lequel peut se déplacer la "fléche” 10 servant & 1'as-
semblage et & la manutention de la travure, essentiellement constitpée
par une poutre en forme de U renversé munie de deux paires de bras en-
traineurs articulés (11,12, Ffigure 15 animés par des vérins 3 double-
effet (13,14) et dont les extrémités sont munies de propulseurs moto-
risés (15,16) qui seront décrits plusien détails ci-aprés. La fléche
10 est ellenméme portée par un support inclinaﬁle 17 (figure 8) fixé
& 1'engin porteur par un axe d'articulation horizontal 18 et comman-
dé en inclinaison par un vérin & doqﬁle—effet vertical 19. La fl&che

10 est par ailleurs elle-méme mobile en translation longitudinale

par rapport au support inclinable 18, par rotation d'un pignon denté

engrenant sur une chaine solidaire de celle-ci, comme on le voit

schématiquement sur les figures 17 et 18 qui seront explicitées ci-
apres.

Sur la figure 1, qui représente la position de route du ponteur,
les éléments de travure (9,7,8) sont empilés 1l'un sur 1l'autre, les &lé-
ments biais (9,8) &tant rigoureusement symétriques, et 1'é&lément central
(7) étant placé entre eux deux, de fagon & réaliser une symétrie totale
dans la travure permettant la reprise du pont sur la berge opposée. En
effet, lorsque le ponteur aura déployé et posé la travure (figures 1 &
10), il passera sur la Berge opposée et reprendra le pont par les ma-

noeuvres inverses, mais alors le premier élément repris sera nécessaire-

cedlens
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ment 1'élément 8 qui sera donc le pPremier & &tre empilé, 1'ordre d'em-
pilage devenant 8-7-9, alors qu’il était 9-7-8 (figure 1) & 1'arri-
vée du ponteur sur la premidre ﬁerge. )

Enfin, le porteur 1 est €galement muni de deux paires de bras
élévateurs. articulés (20-21) et motorises, identiques aux bras (11,12)
décrits succintement ci-dessus, et ayant en particulier pour rdle de
Placer ou recevoir & 1'horizontale la travure replide (figure 2). A re-
marquer toutefois que la motorisation des galets associés au couple de
bras amont 21 n'est pas 1ndispensable. 7 )

Un premier regard sur les figures 1 & 10 montre que le ponteur
de l'invention est nécessairement muni d'un dispositif automathue de
verrouillage au déploiement et de déverrouillage au gerbage (voir par
exemple les figures 3 et 4), ainsi que d'un dispositif de propulsion
et manutention de la travure et de ses éléments. On décrira maintenant
pPlus en détails 1'un et 1! autre de ces dispositifs, en commengant, en
référence aux figures 11 3 a 16, par la descrlptlon du dispositif de ver-
rouillage ou déverrouillage automatiques, étant biEn entendu qu'un tel
dlSpOSltif selon 1'1nvent10n pourrait trés bien &tre utilisé pour 1’as-—
semblage automatique d’'une travure d’un autre modéle que celui décrit
ici & titre d'exemple non limitatif. )

~ Camme on le voit sur les figures 11 a 13, 1la commande de rota-
tion des verrous, tels que 1z verrou 222, s'effectue par pression laté-
rale sur un poussoir 23 constitud par une plaque verticale de grandes
dimensions. Cette pression latérale est exercée 3 d& l'aide d'un disposi—
tif pousseur 24 situé sur le cdté de la fléche 10 et constitué par un
bras 25 muni d'un galet 26, ledit bras &tant articulé autour d'un axe
27 et susceptible d'étre déplacé latéralement sous 1'action d'un vérin
hydraulique 28 (figure 13). '

La vue perspective de 1la figure 12 permet de comprendre aisé-
ment le fonctionnement du dispositif de verrouillage de 1'invention.
Chaque verrou, tel que le verrou 222, est un verrou d'un moddle couram-
ment utilisé dans les &léments dits "spreaders™ permettant la préhen-
sion des conteneurs maritimes, par exemple des verrous tels que décrits
dans le brevet frangais N° 2.407.163. Ces verrous comportent chacun une
partie mile tourillonnante et munie d'une téte 29 de section transver-
sale allongée de manidre i former un épaulement avec son axe de rotation
et de support 30 et une partie femelle constituée par un b01t1er (31,
figure 14) muni d'une ouverture allongée (32, figure 14) en correspon-
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dance avec ladite téte mdle, de sorte que des rotations successives
d'un demi-tour  chacune entrainent des verrouillages et des déverrouil-
lages successifs- et alternés.

Comme on le voit sur la figure 12, 1l'axe de rotation 30 de cha-—
gue. verrou 522 est maintenu prisonnier par un écrou 33 cylindrigue et
denté, faisant donc office de pignon solidaire dudit verrou. Comme on le
voit également sur le dessin, le pignon 33 engréne sur une roue dentée
34 dont le diamétre et le nombre de dents sont doubles de ceux dudit pi-
gnon 33. ‘La roue dentée 34 est rigidement et coaxialement accouplée &
une roue de rochet 35, & huit dents délimitant chacune un angle de rota-
tion de 45 degrés, ladite roue & rochet étant associée d'une part & un
linguet fixe 36 rigidement fixé au chassis de 1'élément médian de tra-
vure par des moyens classiques non représentés, et d'autre part a um
linguet'moﬁile 37 fixé & un secteur denté 38 monté sur 1'axe 39 com~
mun aux roues 34 et 35 de maniére & pouvoir tourner liﬁrement sur cet
axe. Le secteur denté 38 est ;uifméme.accouplé 4 une crémaillére 40.7La
crémaillére 40 peut 8tre déplacée, de droite a gauche sur la figure 12,
par pression survle.ponssoir 23. Elle.couliSSe alors dans une douille de
guidage 41, de méme manidre qu'une tige de guidage 42 du poussoir, ti-
ge qui. coulisse de méme dans une auntre douille de guidage 43. Lorsqu'on
reldche la pression sur le poussoir 23, celui~cl est ramené en sa posi-
tion initiale par un ressort de rappel 44 en entrainant dans ce mouve-
ment de retour la crémaillére 40 et la tige 42.

Le fonctionnement du dispositif de la figure 12 est le suivant:
Jorsqu'on enfonce le poussoir 23, la crémaillére 40 entraine dans son
mouvement de droite & gauche le secteur denté 38. La distance d'enfon- .
cement du poussoir 23 est réglée A l'avance par la course du vérin 28
(figure 13) pour que le secteur denté 38 tourne sur l'axe 39 d'un hui-
tiéme de tour. En conséquence, le linguet 37 entraine &galement la roue
d rochet 35 d'un huitiéme de tour, c'est-d-dire lui fait parcourir la
longueur d'une de ses huit dents, le linguet fixe 36 venant alors en
butée sur la dent suivante. ILa roue & rochet étant rigidement fixée &
la roue dentSe 34, celle-ci tourne aussi d'un huitiéme de tour et en-
traine par suite le pignon 33, de dimensions moitié, dans une rotation
d'un guart de tour. La téte mile 29 du verrou 222 tourne donc d'un
qgquart de tour dans le boitier 31, ce qui entraine selon le cas soit

un verrouillage, soit un déverrouillage. Lorsqu'on reldche la pression

Y SR
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sur le poussoir 23, la crémailldre se déplace, sous 1'action du res-
sort de rappel 44, de gauche a dr01te en faisant revenlr en arriére
d'un huitiéme de tour le secteur dente 38, celui-c1 n'entrafnarnt
rien d'autre dans son mouvement ‘de retour car, dans ce mouvement, la
roue & rochet se trouve bloquée par le linguet fixe 36.

On se reportera maintenant aux figures 13 & 16 qui montrent
plus en détaiIS'une>extrémité de 1l'élément droit médian 7 de travure
en position de verrouillage selon un plan d'extrémité commun XX' (voir
aussi la figure 4)'ayec un des élémentS'ﬁiais_B. Sur ces figures, les
verrous sont simplement engagés mais-pas*enéore vérrouillés par rota-
tion @'un qpart de ‘tour. On notera, a. l'examen des figures 4 et 6 qui.
schématlsent les deux phases de. verrouxllage au déploiement du pont,
que la position relative & a la fléche 10 par rapport au planrde verrouil-
lage, tel que le plan XX'} est toujours la méme au moment des verrouil—
lages : en conséquence, la fleche.lo n'est munie que d'un couple de
pousseurs 24, un de chaqye.cété de 1a_fléche‘1o, ledit couple étant si-
tué aux environs du quart de la longueur de la fi&che en partant de
1'amont comme on le voit sur les figures 4 et 6.

Dans le mode de reallsatlon preferentlel decrlt ici, les ex~
trémités planes'des éléments hlaIS) tel que l'element_s, ne comportent
que les hoitiers femelle 31 destinés a recevoir les tétes miles 29 des
verrous tels que 222, tandis que le restant des dispositifs de verrouil—
lage, comportant chacun aussi bien le systéme a.poussoir et pignon-~cré-
maillére & rochet de la figure 12 que les engrennages permettant de
transmettre le mouvement & l'ensemble des verrous, se trouve inclus dans
chacune des deux extrémites planes de 1'é&lément droit médian 7, comme
on le voit tré&s distinctement d'ailleurs sur les figures 14 et 13. ]

L'examen des figures 13 & 16 montre que chacun des deux che-
mins de roulement composant les éléments 7 et 8 sont assemblés, 3 1'ai-

de du dispositif de verrouillage de 1'invention, par six verrous 221

a 226 situés 3 la partie inférieure des €léments de travure 7 et 8, et

destinés & reprendre les efforts de traction en charge, et par deux ver-
rous 227 et 228 situés & la partie supérieure desdits &léments de travu-
re, dont la fonction est de maintenir alignés les é&léments de trawvure

en reprenant les réactions de traction dues au poids propre desdits &lé&-
ments au cours du dépioiement et du lancement du pont, ainsi qu'a la re-

prise de celui-ci.
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Lorsqu'un €lément d'extrémité, tel que 1;élément 8, est appro-
ché de 1'élément central 7 & 1'aide des propulseurs.motorisés (15,16,
figure 1), un précentrage approximatif est d'abord oﬁtenu par une par-—
tie cylindro-conique 45(figures 12;14,15 et 16) formant extrémité de
la partie mile de chaque verrou. Le centrage définitif (figure 15) est
obtenu par des pions caliﬁrés 46 rendus solidaires de 1'élément cen-
tral 7 par des vis de fixation 47.

Le verrouillage s'effeétue, de la manidre explicitée précé-
demment, par pression sur le poussoir 23. Mais, comme on le voit sur
les figures 13,14,16 et en particulier sur la figure 13, & chaque pi-
gnon denté de verrou, tel que le pignop 33 précité, est accouplée en
engrénement une roue dentée de diamétxe double, telle que la roue 34
précitée, toutes ces roues dentées'engrenant 1l'une sur 1'autre(la ro-
tation de 1'une provoquant celle de 1'autre), par 1'intermédiaire a
certainS'endroitS"d'eng;enages de transmission (48 & 51), comme on
le voit nettement sur la figure 13, de sorte que la rotation 4'un
huitiémerde.tour de la roue dentégA34 due.a/l'enfoncement du poussoir
23 provoque la rotation simultanée d'un quart de tour de tous les ver~
rous 221 a 228. )

On voit donc qu'avec le dispositif de 1'invention, la méme
action sur le Sras 25 provoque soit le verrouillage, soit le déver-
rquillage, céci quelque soit 1'élément biais en jeu (8 ou 9) et quel-

le que soit la face d'extrémité concernée de 1'élément droit central 7.

- Par ailleurs, ce dispositif ne possdde aucun organe en saillie, ce qui

est avantageux du point de vue de la vulnérabilité en cours de manu—
tention. Enfin, il n'y a pas, avec ce dispositif, de source d'énergie,
soit électrigue, soit hydraulique, soit mécanique, stockée dans les
éléments de travuré,pour assurer le verroui;lage ou le déverrouillage.

On se reportera maintenant aux figures 17 4 19 & 1l'aide des-
quelles on explicitera le dispositif de propulsion et manutention de
la travure et de ses éléments.

On reconnafit sur la figure 17 la partie avant du porteur 1 dont
le chassis est muni d'un support avant 52. ILa fléche de manutention et
propulsion 10 est montée, comme mentionné précédemment, sur un support
inclinable.l?, articulé autour 4d'un axe horizontal 18 et commandé en
inclinaison par un vérin hydraulique 19 relié & la partie 52. Le sup-

port inclinable 17 a pour fonctions :

eei/on
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- de guider et d'entrainer la fléche 10 dans un mouvement de trans-—
lation avant ou arriére par rapport au chassis du porteur 1

- d'incliner la fléche et la travure supportée par celle-ci durant

les phases de lancement ou de reprise pour faire reposer leé extré-
mités de la travure sur les berges ou inversement les soulever.

Comme on le voit sur les figures 18 et 19, 1a'partie supé-
rieure du support 17 est munie de galets 53 sur lesquels la flé&che
107rou1e 4 1l'aide de deux chemins de roulement 54 situés i 1'inté-
rieur du U renversé formé par la fléche (voir égalément la figure 11).
Un moto-réducteur hydraulique 55 (figure 18) flasqué sur le support
17 provoque le déplacement longitudinal de la fldche par rotation
d'un pignon denté 56 engrenant sur une chaine 57 fixée{ aprss pas-
sage sur des pignons de renvoi a4 l'horizontale (58,59), aux deux
extrémités (60,61) de cellefci, Sur la figure 17, on a dessiné en
traits fins et & titre d'exemple deux autres positions possibles
de la fléche parmi une infinité d'autres.

Sur 1l'axe d'articulation 18 du support inclinable 17 se trou-—
vent deux rouleaux, non représentés, sur lesquels les deux chemins
(7a, 75) de 1'élément central de travure reposent en position trans-
port et roulent, ainsi que les éléments ﬁiais, lors du déploiement.

Comme déjad mentionné précédemment dans la description d'en—
semblé faite en référence a la figure 1, la fléche 10 eéﬁ munie de
deux couples de Sras*élévateurs (11,12), les deux bras d'un méme cou-
ple, tel que le couple 11 oﬁ le couple 12, étant situés de part et
d'autre de la fl&che 10 et étant articulés chacun autour d'un axe ho-
rizontal commun, respectivement 60 et 61, 3 1l'aide de vérins a dou-
ble-effet 13 et 14 attenants & la fl&che 10. On distingue enfin sur la
figure 17 les propulseurs motorisés 15 et 16, eux-méme articulés sur
les bras entraineurs 11 et 12 autour d'axes horizontaux 62 et 63 et
munis chacun de plusieurs galets 64 destinés i s'engager dans des rails
de guidage longitudinaux 65(voir figure 11 et 19) équipant la partie
inférieure de chaque élément de travure.

La figure 19 montre plus en détails un des propulseurs, par
exemple le propulseur 15 équipant le bras entraineur 11, celui-ci
ayant ses galets de roulement 64 engagés dans le rail de guidage 65
équipant la partie de gauche 7b de 1'élément droit de travure 7.

Comme on le voit sur le dessin, 1'ensemﬁle de propulsién 15

I



10

15

20

25

30

35

2502659

io

se compose d'une ossature 85 liée au bras 11 par un axe horizontal 62
lui permettant de pivoter dans un plan verticai. L'ossature 85 re-
goit & sa partie inférieure un groupe de galets & axes horizontaux
64 supportant les réactions dues aux poids de la travure, ainsi que

par ailleurs un groupe de galets & axes verticaux, non apparents

sur les dessins, destinés 3 s'opposer au resserrement des demi-&élé&-
ments de travure.(7b,7a) 1liés seulement (voir figure 11) & leur par-
tie supérieure. .

Dans l'axe de pivotement de l'ossature 85 se trouve un pi-
gnon d'entrafinement 66. La rotation de celui-ci est oBtenue par un
moteur hydraulique semi~lent 67 attaquant un réducteur par coﬁple
cdnique 68, l'ensémble (67,63) étant placé 3 1'intérieur du bras en-
trgineur 11. 1e pignon 66 attaque une crémaillére 69 placée & la par-
tie supérieure du rail de guidage 65-. La rotation Gu moteur 67 dané
un sens ou dans 1'autre permet donc d'entrafner, & 1'aide de 1'ensem-
ble pignon crémaillére (66,69), le demi-&lément de travure 7b en avant
ou en arriére.

Les divers éléments permettant le lancement et la reprise du
pont étant explicités, on décrirg maintenant, en référence aux figu-
res 1 & 10, les différentes phases successives du déploiement et lan-
cement du pont sur deux ﬁergeS'opposées, étant bien entendu que la re-
prise, ou gerﬁage, dé la travare sur l'une ou l'autre rive s'effectue
tout simplement par une suite d'opérations rigoureusement inverses de ‘
celles de déploiement et pose du pont.

Les phases successives de déploiement et mise en place de la
travure & l'aide du ponteur de l'invention sont donc les suivantes :

- Phase I (figure 1) : arrivée sur le site :

on place le porteur 1 en position de lancement, & distance convenable
de la berge opposée,-et on reldve l'entraineur avant 11, comme indi-
qué par la fléche sur le dessin.

- Phase II (figure 2) :

on procéde au calage au sol avant et arriére &4 l'aide des bras de ca-
lage 4 et 5, et on reléve l'ensemble des trois éléments de travure
(7,8,9), & l'aide des bras élévateurs (21,20), de maniére & placer &

1'horizontale 1'élément médian 7.

eoedeen
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- Phase IIT (figure 3) :
translation, par action du propulseur arriére 16 puis déplacement lon-
gitudinal dé la fl&che 10, de 1'&lément 8 jusqu'a amener le plan de
section amont YY' dudit élémentrs suﬁstantiellement en coincidence
avec le plan XX' de section aval de 1'élément médian 8, ou légérement
en avant dudit plan xx'.
— Phase IV (figure 45_:
aﬁaissement de 1'élément 8 a l'aide des ﬁras 11 et 12 pour 1'amener en
alignement avec 1l'é&lément 7,_;ecul de l'élément 8 & 1'aide des propul-
seurs 15 et 16 jusqu'a_lfamene; en butée avec 1'élément 7 en engageant
les verrous, puis verrouillage, par action sur les deux poussoirs 23
& 1'aide des deux pousseurs 24, de 1'élément 8 sur 1°&lément 7
- Phase V (figure 5) : o o »
translation, é,l'aiﬁerdes propulseurs 15 et 16, des éléments de travu-
re assemblés 7 et 8 en direction de la éerge.opposée
- Phase VI (figure 6) : ] : 7
relevage, a.l'aide deS'ﬁxas.élévatgurs 20 et 21, de 1'élément 9 de ma-
niére.a,l'amener en alignement et en hutée_avec les deux autres éléments
7 et 8 assemblés, et verrquillage, 4 1l'aide du dispositif de 1'invention,
de 1'&lément 9 sur 1'élément 7.
- Phase VIIV(figuré 7) = ] _
translation,d 1'aide des propulseurs 15 et 16, de l'ensemble de la tra-
vure assemblée, jusqu'a atteindre la 5erge opposée
- Phase VIII.(figure 8) :
pose de la travure sur la Serge opposée, par sortie de la tige du vérin
19 et par suite inclinaison du support 17.
— Phase IX (figure 9) :
recul de la fl&che 10 sur son support 17 de manidre i dégager le brés
arriére 12, puis inclinaison de la fl&che 10 & 1l'aide du vérin 19 de ma—
nidre & poser la travure sur la berge de départ.
— Phase X : (figure 10) : -
dégagement du Eras 11 de la travure posée en reculant la fléche 10 sur
son support 17 tout en l'inclinant, 7

La travure étant posée, la fléche 10 est relevée & 1'horizon-

tale et rétractée en position route. Le convoi peut donc passer d'une
berge & l'autre. Le porteur 1 passe ensuite & son tour sur 1'autre ri-
ve, reprend la travure par les opérations inverses de celles décrites

pour le déploiement, et poursuit sa route. o - -
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de pontage déployable, gerbahle,'et transportable sur
engin roulant{(1) lui-méme muni @'un dispositif permettant le déploie-
ment et la pose automatiques du pont ainsi que les opérations inverses,
ledit dispositif de pontage comportant Plusieurs éléments de travure
(7,8,9) destinés 3 &tre verrouillés Sout & bout ainsi qu'une fléche
articulée (10) ou dispositif analogue; permettant la manutention desdits
€léments de travure, seuls ou accouplés, caractérisé en ce qu'il est
équipé d'un dispositif de verrouillage des €léments de travure actionné
par pression latérale & partir d'un élément pousseur commandé i dis-
tgnc§(24) et fixé'sur‘laAfléche (Jo),,ouranalogue; ledit dispositif

de verrouillage cqmportant»ﬂn_dispositif a crémaillére et cliquet(s)
(35 & 40), ou dispositif analogue, entrafnant é.chaéue pression laté-
rale sur le poussoir (23) équigant_le'dispositif de verrouillage, la
rotation d'un demi-tour de tous les verrous (221.5.2285 équipant le-

dit dispositif de verrouillage, lesdits verrous étant du type, connu

en soi en particulier dans les éléments dits"spreaders” permettant

la pr&hension des conteneurs maritimes, comportant une partie mile
tourillonnante et munie d'une téte (29) de section transversale allon-
gée de manidre 3 former un épaulement avec son axe de rotation et de
support(30) et une partie femelle constituéde par un 5oitier (31) muni
d'une ouverture allongée (32) en correspondance avec ladite téte mile,
de sorte que des rotations successives d'un demi-tour entrafnent des
verrouillages :et des deverrouillagesAsuccéssifS'et alternés

2. Dispositif de pontage selon la revendigationrl, caractérisé en ce
que ledit dispositif de verrouillage est entidrement situé suﬁstantiel-
lement dans le plan de joint (XX') desdits &léments de travure.

3. Dispositif de pontage selon la revendication 1 ou la revendication 2,
caractérisé en ce qu'il comporte un nomﬁre.de verrous supérieur dans la
partie.ﬁasse de la jonction des éléments de travure & celui égquipant

la partie haute de ladite jonction.

4. Dispositif de pontage selon la revendication 1 ou la revendication 2,
caractérisé en ce que 1l'élément chargé de transmettre ladite pression

latérale dudit dispositif & crémaillére et cliguet(s), ou analogue, est

eeeluen
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constitué par une plaque (23) de grandes dimensions orthogonale 3 la-
dite crémaillére, on analogue, et placée & 1l'extrémité amont de cette
derniére.

5. Dispositif de pontage selon l‘ﬁne*qpelconque des revendications 1 a
4, caractérisé en ce que ladite fléche est equlpee,d'un seul couple d'é-
léments pousseurs(24) situés dans un méme Plan de section de ladite flé-
che de maniére a agir 51mu1tanement sur les deux dlsp051t1fs de ver-
roulllage équipant chacun deS'demi—elements (7a et 7b) de travure iden-
tiques et paralléles situds de part et d'auntre de.ladlte fléche(10), et
en ce qu il est équlpe d'un dispos1t1f de de9101ement, translation, et
gerbage agissant de manlére telle que. chaque operatlon de verrouillage
s'effectue lorsque ladlte fleche et lesdits éléments de travure ont une
p051tion relative telle gue lesdlts eléments pousseurs(24) de la flé&che
soient substantiellement i hauteur des organes(23), 51tué5'sur les de-
mi-&léments de travure, des*1nes a transmettre.ladlte pression latérale
aux dispositifs de verroulllage. )

6. Dispositif de pontage selon la revendlcatlon 5, caractérisé en cé
qu'il comporte : ) V

- trois éléments de travure, formant un élement droit médian (7) et
deux éléments blals d'extrémzte (8,9, tous de construction symétri-
que et identique par rapport au plan médian de la travure assemblée,

- un engin mobile porteur(l) €quipé d'au moins deux couples de 5ras
€élévateurs(20,21) destinés a relever un €lément &’extrémité selon un
mouvement en arc de cercle et vers 1'aval, et vice-versa, au moins un
de ces couples étant muni d'un dispositif de propulsion

~ une fléche (10) également équipée d’au moins deux couples de bras
(11,12) de ce type, munis chacun d'un dispositif de propulsion (15,16)
T un support inclinable(17) articulé sur le chassis du porteur (1) et
équipé de moyens permettant d'incliner et de translater ladite fléche

- des moyens (65,64,etc) bermettant d'accoupler ladite fléche aux &lé-
ments de travure dans le but de les manutentionner.

7. Procédé de déploiement et de mise en place,dé travure & trois élé-
ments & l'aide d'un dispositif de pontage selon la revendication 6,
ainsi que.de,gerﬁage de celle-ci par les opérations inveises, carac—

térisé par la succession des phases essentielles suivantes :
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- phase 1 (ﬁigure 1) : on piace le porteur en position de lancement,
et on reléve.le cas échéant veré le haut le couple aval(1l) de bras
entraineurs portés par la fléche

- phase II (figure 2) : relevage de 1l'’ensemble des trois éléments de
travure, & l'aide des bras élévateurs éguipant 1'engin-porteur, de
maniére & placer a l'horizontale 1'élément médian

- phase III (figure 3) : translation, par action de la flé&che(10),
de 1'élément d'extrémité supérieur(8) jusqu'd amener le plan de
section amont (yy*) duditrélément d'extrémité supérieur substantiel-
lement en coipgidence.avec le plan de section aval (XX') de 1'é1&-
ment médian(7).

- phase IV (figure 4) : abaissement dudit &lément d'extrémits supé—
rieur (8) 5.l'aide,dés bras entraineurs(11l,12) équipant‘la fléche
jusqgu'a placer celui~ci en prolongement dé 1'élémént‘médian(7), et
verrouillage de ces deux éléments par action des disposififs pous~
seurs(24) portés par la fléche ' »

- phase V (figure 5) : translation de ces deux éléments (7,8) en di-
rection de la ﬁerge.QPPOSée 4 1'aide de la flache

— phase VI (figure &) : relevage de 1'élément d'extrémité inférieur
(9) éAl'aide.desiﬁIQS'éléyateursfzo,ZJ} équipant 1’engin porteur de
maniére & 1'amener en alignement avec les deux autres €léments (8,7)
et verrouillagé de la partie aval de celui-ci sur la partie amont
de 1'élément mé&dian (7) par une nquvelle.action sur les dispositifs
pousseurs(24) portés par la Ffléche .

- phase VII (figure 7) : translation & 1'aide de la fléche de 1'en~
semble de la travure assémbléerjusqu'é atteindre la gerge opposée

- phase VIII (figure 8) : pose, & l'aide de la flé&che, de la travu-
re sur la berge opposée

- phase IX: (figure 9) : pose, & l'aide de la fléche, de la travure
sur la berge de départ

- phase X (figure 10) : retrait total de la fléche de la travure mi-

se en place
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