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Wynalazek niniejszy dotyczy samolotu

z powierzchniami no$nemi, ktére pod dzia-
laniem pradu powietrza podczas lotu obra-
cajg si¢ swobodnie na pionowej osi. Azeby
przy tego rodzaju samolocie uzyskaé samo-
czynne $rodkowanle cisnienia, powierzch-
nie no$ne polaczone sa z osia obrotu zapo-
moca przegubéw, ktére odpowiednio do
rozmaitych wypadkowych sily nosnej i od-
$rodkowej pozwalaja powierzchniom nos-
nym przyjmowaé pod i nad gtéwna pla-
szczyzma cbrotu rozmaite potozenia wzgle-
dem osi obrotu, Gtéwne zadanie niniejszego
wynalazku polega na tem, aby samolot do-
wolnego typu ze swobodnie obracajacemi
si¢ powierzchniami nosnemi zaopatrzy¢ w

proste i skuteczne srodki, ktéreby puszcza-
ly powierzchnie nosne w ruch obrotowy za-
nim samolot opusci powuerzchnug ziemi lub
zanim rozpocznie lot.

Istota wynalazku polega na tem, ze po-
wierzchniom no$nym nadaje si¢ poczatko-
wy ruch obrotowy przez odchylanie wy-
twarzanego przez $migto i ptynacego ku ty-
towi pradu powietrza, ktory przechodzi
przez kotowa powierzchnie, zalkreslanq po-

wierzchniami nosnemi.

Srodki wywotujgce odchylanie najlepiej
umiesci¢ na samym samolocie, gdyz w tym
przypadku stale mozporzadza sie srodkami
ulatwiajacemi start samolotu bez wzgledu
na to, gdzie on laduje. Mozna jednak sto-
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sowaé specjalneé przenosne urzadzenie, u-
stawiane na p0w1emzchn:1 ziemi wpoblizu
améfnortum’ usuwane; galy powierzchnie no-
$ne osqualq juz pozadana szybkosé. Srodki
odchylajace posiadaja zasadniczo ksztalt
plaskiej lub zgietej powierzchni, skierowa-
nej ukosnie do osi plynacego ku tylowi pra-
du powietrza. Skoro taka powierzchnia u-
mieszczona jest na samym samolocie, woéw-
czas w miar¢ potrzeby mozna ja wlaczaé
lub wytaczaé, np. przez sktadanie jej, zwi-
janie lub inne odpowiednie sfatdowanie na
kadtubie samolotu.

Wedlug niniejszego wymalazku moga
by¢ stosowane najréznorodniejsze przyrza-
dy odchylajace, przy ktérych sktadanie od-
bywa si¢ w mozmaity sposéb, np. przez u-
mieszczenie powierzchni odchylajacych,
sporzadzonych z odpowiednio mocnych tka-

nin, na zaopatrzonych w sprezyny i przy-

mocowanych na boku kadluba samolotu
walcach, dzieki czemu powierzchnie tkani-
ny mozna odwija¢ z walcéw i umieszczaé
na drodze ptynacego ku tylowi strumienia
powietrza. Powierzchnie tkaniny wediug in-
nej formy wykonania moga sie skladaé i
rozktadaé w ksztalcie wachlarza, ktéry w
potozeniu  spoczynku umieszczony jest w
bocznych zaglebieniach kadtuba samolotu.

Jezeli chodzi o powierzchnie odchylajape-

wigkszych rozmiaréw, mp. przy samolotach?

zaopatrzonych w boczne silniki, to po-}/

wierzchnie z tkanin moga byé unmeszczome
na lekkich rurach teleskopowych lub nozy- |
cach, ktére w stanie s u powierzchni

znajduja sie w kadtubie samototu, z ktére- g
‘zapomoca dzwigni katowej L i ciegla lub

go mozna je wysuwaé¢ w dowolny cposéb.
Zamiast umocowywaé statecznik pozio-
my w zwykly sposéb, mozna go tak umie-
$cié, aby w danym przypadku razem ze ste-
rem wysokosci przyjmowatl takie polozenie,
przy ktérem posiadatby tjemny kat nachy-
lenia i odchylal wsteczny prad ku gérze.
"~ Na rysunkach dla przykladu przedsta-

wiono schematycznie dwwe formy wykona-

nia wynalazku,

Fig. 1 przedstawia widok boczny samo-
lotu o stosunkowo krétkim kadtubie i diu-
gich powierzchniach sterowych; fig. 2 —
rzut poziomy samolotu wedtug fig. 1; fig.
3 — w powickszonej skali rame przy kori-
cu kadtuba samolotu wraz z onganami do
nastawiania statecznika poziomego, celem
odchylenia wgére pradu powietrza plyna-
cego ku tytowi; fig. 4 — widok boczny we-
dlug innej formy wykonania samolotu, zao-

_patrzonego w inne urzadzenie do odchyla-

nia pradu wstecznego; fig. 5—wrzut poziomy
fig. 4 wraz z przyrzadem odchylajacym w
naprezonym stanie czynnym; fig. 6 —
szczegoly dotyczace rodzaju umieszczenia
i sposéb obstugi urzadzen odchylajacych;
fig. 7 — przekréj jednego z walcow, na
ktéry nawija sie urzadzenie odchyla;]a,ce
w stanie spoczynku.

Wedtug przykiadu wykonania, przed-
stawionego ma fig. 1 — 3, kadiub samolotu
A zaopatrzony jest w zwykle urzadzenie
do ladowania oraz w zespél swobodnie
obracajacych si¢ i potaczonych przegubo-
wo z piasta C powierzchni nosnych B. Pia-
sta C jest tak osadzona, Ze moze swobod-
nie obracaé¢ si¢ na wale D. Samolot posia-
da smiglo E o dzialaniu pociagowem i sta-
tecznik poziomy F, ze sterem wysokosdci
G. Statecznik poziomy F nie jest jak zwy-
kle sztywny, lecz tylnym koficem przymo-

Moowany jest przegubowo do kadiuba samo-

“ilotu. Na przednim jego koficu umieszczo-
fne sa czesci H, slizgajace sie po wygietym

Vtorze J.

Statecznik poziomy F polaczony jest

linki L' z dZwignia sterowa M, umieszczo-
na w kabinie pilota tak, iz pilot . cofajac

~dzwigni¢ moze nadaé statecznikowi pozio-

memu F dolne potozenie, oznaczone na fig.
3. cigglemi linjami. Przy takiem potozeniu
statecznika poziomego F skierowany ku

‘tylowi, wytwarzany przez smiglo E prad

powietrza odchyla’ si¢ ku gérze i przepty-
wa przez powierzchnie ~ noéne B wazdluz:
Luig



strzatek przedstawionych na fig. 1. Wsku-
tek tego powierzchnie nosne zaczvnaja sie
obraca¢, Po uzyskaniu pozadanej szybko-
$ci- obrotowej pilot nadaje statecznikowi
poziomemu F jego mormalne polozenie,
przesuwajac ku przodowi dZwignie M,
zaopatrzona w .urzadzenie zabezpieczaja-
ce ja w polozeniach przedniem i tylnem.
W razie potrzeby ster wysokosci G moze
uzupelnia¢ dziatanie statecznika poziome-
go F przy odchylaniu wstecznego pradu
powietrza przez to, ze zapomoca zwyklych

cztonéw sterowych nadaje sie mu pofoze--

nie, w ktérem tworzy ujemny kat nachyle-
nia, - o by

Stwierdzono, ze dzialanie to moina po-
lepszy¢ przez dodamie bocznych po-
wierzchni lub $cian, ograniczajacych
wsteczny prad i zapobiegajacych jego roz-
szerzaniu si¢. W tym celu zamiast $rod-
kowego statecznika pionowego lub steru
kierunkowego na kazdym koricu stateczni-
ka poziomego F mozna umiesci¢ pionowe
stateczniki X, zaopatrzone w powierzchnie
sterowe Y. Przy innej formie wykonania
mozna catkowicie odrzuci¢ powierzchnig
sterowg, Y. W tym przypadku kazdy koniec
statecznika poziomego - posiada tylko pio-
nowe powierzchnie.

W przyktadzie wykonania wediug fig.
4 — 1 z kazdej strony kadiuba samolotu
A umieszczony jest stozkowy beben N,
znajdujacy si¢ pod dzialaniem sprezyny,
ktérego oé nachylona jest wzgledem po-
dtuznej osi kadluba samolotu. Wzdiuz kra-
wedzi kazdego walca ‘N przymocowana
jest tkanina O, wykrojona w ksztatcie wy-
cinka kotowego, np. kawatek plétna zaglo-
wego. Tkanina zwinieta jest w stanie spo-
czynku przyrzadu na walcu N w ten sam
sposéb, jak znane zaluzje okienne; we
wnetrzu walca N znajduje si¢ sprezyna N1,
Drugi brzeg tkaniny przymocowany jest do
drazka P, tworzacego jedno ramie obraca-
jacej si¢ na czopie P' dZwigni katowej.
Drugie rami¢ P? przZymocowane jest do

$lizgacza Q, na ktory dziala s;prezyna Q.
Sprezyna przyciska ramig P scisle do wal-
ca N, na ktérym nawinigta jest tkani-
na O. : '

Do slizgacza Q przymocowana jest lin-
ka R, przechodzaca przez krazek S. Lin-
ka R przechodzi az do kabiny pilota, gdz.e
jest przymocowana do dzwigni T'. Gdy pi-
lot cofnie t¢ dZwignie ku tytowi, wéwczas
ramiona P odchylaja si¢ nazewnatrz ka-
dtuba samolotu, dzieki czemu ptlat tka-
niny O rozciagga si¢ na drodze wstecz-
nego pradu, wytwarzanego przez $miglo E,
przyjmujac skosne potozenie. Wskutek te-
go prad odchyla si¢ ku goérze, przechodzac
przez powierzchnie nosne B, ktoére zaczy-
naja si¢ obracaé. Po zwolnieniu dzwigni 1
sprezyna Q! i sprezyny walcow N' cofaja
ramiona P ku bocznym s$cianom kadtuba
samolotu, przyczem tkamina O nawija si¢
na walce.

Do przykrycia umieszczonych w bocz-
nych scianach kadtuba samolotu otworéow,
w ktorych mieszcza si¢ w stanie spoczyn-
ku powierzchnie odchylajace O, moga stu-
zy¢ dowolnej budowy pokrywki, na ktére
dziataja sprezymy.

Nalezy tu specjalnie podkresli¢, ze pod
dzialaniem wstecznego pradu gietkie pla-
ty tkaniny O wyprezaja si¢ ku dotowi. W
ten sposob powstaja samoczynnie boczne
$ciany ograniczajace. W razie, gdy zacho-
dzi tego potrzeba, mozna mamiona P zao-
patrzy¢ w mniejsza lub wigksza ilosé pio-
niowych powierzchni, sktadajacych sie przy
nawijaniu ptatéw tkaniny O ma walce.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samolot ze swobodnie obracajace-
mi si¢ powierzchniami noénemi, znamien-
ny tem, ze w skienrowanym ku tylowi pra-
dzie powietrza, wytwarzanym przez $mi-
glo samolotu (E), umieszczona jest ukosnie
jedna lub kilka powierzchni odchylaja-
cych (O, F) w taki sposéb, aby odchylany



prad powietrza przechodzil pnzez po-
wierzchni¢ zakreslana przez swobodnie
obracajace si¢ powierzchnie nosne.

2. Samolot wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Ze za powierzchni¢ odchylajaca
stuzy jedno lub wielopowierzchniowy sta-
tecznik poziomy (F), przymocowany prze-
gubowo np. swa tylna krawedzia do ka-

dhiba samolotu (A), oraz ze zastosowane

sa $rodki nadajace powierzchniom odchy-
lajacym statecznika poziomego ujemny
kat nachylenia tak, iz prad powietnza,
wytwarzany przez $migto (E), przechodzi
przez powierzchnie zakreslang przez swo-
bodnie obracajace si¢ powierzchnie nos-
ne (B).

3. Samolot wedlug zastrz. 2, znamien-
ny tem, ze korice statecznika poziomego
(F) zaopatrzone sa w pionowe stateczmiki
lub powierzchnie (X), zapobiegajace roz-
szerzaniu si¢ wbok odchylonego ku gorze
pradu powietrza.

4. Samolot wedlug zastrz. 3, znamien-
ny tem, ze na pionowych statecznikach lub
powierzchniach (X), umieszczonych na
koficach siatecznika poziomego (F), znaj-
duja sie stery kierunkowe (V).

5. Samolot wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze powierzchnie {O) urzadzenia
odchylajacego znajduja si¢ w stanie spo-

czynku wewnatrz kadtuba samolotu (A), a
wysuwajg si¢ z kadiuba w polozenie czyn-
ne ukosnie do wytwarzanego przez $miglo
(E) skierowanego ku tylowi pradu powie-
trza, wskutek czego przez powierzchnig
zakreslang przez swobodnie obracajace
si¢ powierzchnie nosne (B) przechodzi prad
powietrza.

6. Samolot wedlug zastrz. 5, znamien-
ny tem, ze po kazdej stronie kadiuba sa-
mololu {A) umieszczone sa stozkowe beb-
ny (N), do ktérych przymocowana jest
gictka tkanina (O), nawijajaca si¢ na te
walce pod dziataniem sprezyn (N!), oraz
ze do swobodnych brzegow kazdego z gigt-
kich platéw tkaniny przymocowany jest
sztywny drazek (P), polaczony z urzadze-
niem poruszajacem, umieszczonem w ka-
binie pilota, wobec czego gietki ptat tka-
niny tak wprowadza sie skosnie we wstecz-
ny prad powietrza wytwarzany przez $mi-
glo, iz przez powierzchnie zakreslang
przez swobodnie obracajace si¢ powierzch-
nie nosne (B) przeplywa prad powietrza.

The Cierva Autogiro
Company Limited.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,
rzecznik patentowy.
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Oruk L. Bogustawsklego i Ski, Warszawa.
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