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Znane dotychczas samoczynne urzadze-
nia do nastawiania klockéw hamulcowych,
dzialajace w obu kierunkach, tj. zmniejsza-
jace zbyt duze odstepy klockéw od koél, jak
i powigkszajace zbyt male odstepy kloc-
kéw posiadaly kilka zasadniczych wad, a
mianowicie:

a) Podstawowym i nieodlacznym ele-
mentem dynamicznym byla zawsze duza i
silna sprezyna (lub guma), ktoérej sila
wstepnego napigcia, byta decydujaca w
chwili rozpoczecia wydtuzania sie urzadze-
nia, w celu powigkszenia zbyt malych od-
stepow klockéw hamulcowych. Pomijajac

znaczne niewygody wskutek zajmowanej
przez sprezyng duzej przestrzeni, jak réw-
niez znanego ogélnie zjawiska osiadania
sprezyny, istnienie jej pociagalo za soba
zawsze potrzebe stosowania przynajmniej
dwéch tozysk kulkowych oporowych, w ce-
lu wydatnego zmniejszenia momentu opo-
ru tarcia przy obrocie $ruby regulacyjnej
lub nakretki.

b) Urzadzenia wolno nastawcze (stop-
niowo regulujace) jak i urzadzenia szybko
nastawcze (jednorazowo catkowicie regu-
lujace (posiadaly niepotrzebnie bardzo
skomplikowang budowe wskutek tego, zZe



dla zablokowania urzadzenia zawsze sto-

sowany byl ruch srubowy ma specjalnym

do tego celu wykomanym gwincie.

c¢) Unzadzenie szybko nastawcze w po-
lozeniu zluzowamego hamulca musialo by¢
odblokowane, skutkiem czego nagla sila
rozciagajaca, powstala mp. przy zderzeniu
przetaczanych wagonéw, mogla pokona3
nawet silna sprezZyne urzadzenia wywotu-
jac jego rozkrecenie si¢ i zupelnie w tym
wypadku niepotrzebne powigkszenie odste-
pu klockéw.

d) Wigkszos¢ urzadzern dla swego
dzialania potrzebuje zainstalowania na pod-
woziu wagonowym specjalnych punktow
stalych, ktére znacznie podrazaja i utrud-
niaja montaz urzadzenia na wagonie.

Przedstawiony =~ wynalazek  usuwa
wszystkie te wady i polega na tym, ze
szybko nastawcze urzadzenie do nastawia-
nia blokéw hamulcowych, rozrzadzane od
wolnych koricow dZwigni przycylindrowych,
posiada jako naped specjalnego ksztaltu
dZwignie kolankowa, przekazujaca tulei
zewnetrznej w okreslonych okresach czasu
ruch poosiowy, rozrzadzajacy bezposred-
nio ruchy urzadzenia, oraz ze dla wyzna-
czenia chwili rozpoczecia wydluzenia si¢
urzadzenia zastosowany jest narzad cierny
o cisle oznaczonym oporze momentu obro-
towego.

Watek regulacyjny ulozyskowany jest
wobec tego w czeéci nieruchomej zupelnie
luZno.z pewnym swobodnym przesuwem o-
siowym, przez co obracanie si¢ walka, w ce-
lu zmniejszenia odstepu klockéw, jest zu-
pelnie latwe; poza tym dZwignia kolanko-
wa blokuje urzadzenie mie tylko w potoze-
niu czynnego hamulca, lecz réwniez i w po-
lozeniu hamulca calkowicie zluzowanego.

Budowa calosci urzadzenia, po usunie-
ciu czesci rozrzadczych srubowo obracal-
nych, jest znacznie prostsza, a tym samym
tarisza i pewniejsza w dzialaniu.

Na zalaczonym rysunku przedstawiono
przykltad wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia urzadzenie nastaw-

cze, wmontowane w przekladnie hamulco-
we w polozeniu hamulca czynnego, w wi-
doku z gory, fig. 2 — zasadniczy ksztalt
dzwigni kolankowej w potozeniu hamulca
zluzowanego, réwniez w widoku z gory, fig.
3 — osiowy przekr6j pionowy catego urza-
dzenia, fig. 4 — widok zabieraka zaciskor
wego iz przoduy, fig. 5 — odmienny zabierak
zaciskowy w- widoku z przodu i z boku,
fig. 6 — przekroj wzdtuz linii I — I na fig.
3, wreszcie fig. 7 — odmiane przekroju
wzdtuz linii I — I na, fig. 3.

Urzadzenie zawieszone jest na sworz-
niu 5 (fig. 1) wolnego korica dzwigni przy-
cylindrycznej 3. Do mnapedu stuzy dwu-
dzielny drazek 6 (dlugos$é drazka moze byé
w pewnych granicach odrecznie zmieniana),
zawieszony obrotowo na sworzniu 7 wolne-
go kotica drugiej dzwigni przycylindrowej
4. Podczas ruchu trzonu tlokowegol 2, w cy-
lindrze hamulcowym ! osie sworzni 5 i 7
poruszaja si¢ po lukach proporcjonalnych
w zaleznosci od stosunku ramion dZwigni
przycylindrowych 3 i 4.

Wzgledny ruch osi sworzni 5 i 7 prze-
nosi drazek 6 za posrednictwem sworznia
8 na dzwigni¢ kolankowa 9. Samo urzadze-
nie zakoriczone jest uchem ciegla 10 (fig.
3) z otworem 11, w ktérym znajduje si¢
sworzei 5. Zmocowana na stale z uchem
10 tuleja prowadzaca 12 z kolnierzem ze-
wnetrznym 13, zaopatrzonym w czopek 14
i rolke 15, posiada wewmatrz kolnierz 16
z powierzchnia, oporowa 17 z jednej stromy
i z cierna powierzchnia oporowa 18 z dru-
giej. U dotu tuleja 12 posiada podiuzny
kanal klinowy 19 oraz wewnatrz cierna po-
wierzchnie cylindryczna 20.

Walek regulacyjny 21 z gwintem nie-
samohamownym 22 zaopatrzony jest na jed-

‘nym koricu w lozysko kulkowe 23, zamo-

cowane nakregtka 24, na drugim za$§ posia-
da czes$é walcowsy 25 z rowkiem 26 (fig. 6)
oraz kolnierz 27 z cierna, powierzchnia opo-
rowa 28, przeciwlegla ciernej powierzchni
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oporowej 18 tulei 12. Mi¢dzy powierzchnia-
mi 18 i 28 zachowany jest odstep 62.

Poza tym na watku 21 zamocowane jest
na stale miedzy wystepem pierscieniowym
29 i nakretka 30 tozysko kulkowe promie-
niowe 31, tworzace w danym wypadku
dwustronne lozysko oporowe. Walek 21
gwintem 22 wkreca si¢ lub wykreca z mie-
obrotowej nakretki 32, ktéra przediuzeniem
rurowym 33 2z zewngtrzng powierzchnia
cierna 34 polaczona jest na stale z drugim
uchem ciegla 35. Rura przesuwma 36 obej-
muje jednym korficem tulej¢ prowadzaca
12 i posiada u gory czopek 37, a w dotu
klinik 38.

Wewnatrz rury przesuwnej 36 znajdu-
je si¢ wystep pierscieniowy 39 z powierzch-
nia oporowa, 40, na ktérej moze sie opiera¢
tozysko kulkowe 31 (odlegte przy odhamo-
waniu od powierzchni 40 o wielkosé 61).
Drugi komiec rury 36 ma stozkowe zwe-
Zenie 41 z cierna powierzchnia stozkowsa
42 i zamocowanym za posrednictwem gwin-
tu lub przez spawanie kolnierzem 43. Na
ciernej powierzchni cylindrycznej 34 rury
33 miedzy kolnierzem 43 i cierng powierz-
chnig stozkowsa, 42 rury 36 zaciska si¢ spre-
zyscie zabierak 44 (fig. 4), wykonany jako
nie pelny pierscien z drutu okragltego sta-
lowego, ktérego sredmica wewnetrzna w
stanie wolnym jest mmiejsza od zewnetrz-
nej $rednicy rury 33.

Inna postaé wykonania zabieraka przed-
stawiono na fig. 5; mianowicie zabierak 45
posiada zmienna grubo§é scianki (najwiek-
sza w $rodku) w tym celu, aby nacisk jed-
nostkowy jego wewnetrznej powierzchni
ciernej 46 ma. zewnetrzna powierzchnie cier-
na 34 rury 33 byl prawie jednakowy na
calym obwodzie wskutek dostosowania
grubosci pierscienia’ do ‘wielkosci momentu
gnacego w danym przekroju

W stanie wolnym s$rednica. wewnetrzna
zabierakia 45 jest réwniez mniejsza od $red-
nicy zewngtrznej rury 33, aby po nasadze-
niu zabieraka 45 na rurze 36 jego sprezy-

ste rozgiecie wywolalo okreslony staly do-
cisk ma powierzchni rury 36.

Naturalnie mozliwe jest wykoname za-
bieraka zaciskowego odwrotne (przy odpo-
wiednim uksztattowaniu rury 33 i 36), to
znaczy takie, aby jego zewnetrzna $rednica
byla w stanie wolnym wigksza od wewnetrz-
nej srednicy rury 33, zasadniczo jednak
wazne jest to, ze zabierak, uksztaltowany
jako pierscienn o grubosci Scianki réwnej
lub zmiennej, sita wlasnej sprezystosci do-
ciska si¢ do odpowiedniej zewnetrznej lub
wewnetrznej powierzchni cylindrycznej
walka lub rury.

Na wewnetrznej ciernej powierzchni cy-
lindrycznej 20 tulei 12 znajduje si¢ marzad
cierny 47 z moskiem 48, wchodzacym w ro-
wek 26 watka 21 (fig. 6). Narzad cierny
47 w stanie wolnym posiada zewnetrzng
$rednice nieco wigksza od  wewnetrznej
$rednicy tulei 12, wskutek czego podobnie,
lecz odwrotnie jak zabierak zaciskowy 44,
naciska sprezyscie na cierng powierzchnig
cylindryczna 20 tulei 12 i podczas obraca-
nia si¢ walka 21 stwarza okre§lony moment
oporu tarcia.

Moment oporu tarcia jest jednak zalez-
ny od kierunku obrotu watka 21, gdyz przy
obrocie watka 21 w kierunku strzalki 63
(fig. 6) opor tarcia marzadu ciernego 47
wzrasta, natomiast podczas obrotu watka
21 w kierunku przeciwnym boczna krawedz
rowka 26, pociagajac za nosek 48, dazy jak-
by do zwiniecia narzadu ciernego 47, przez
co opér jego tarcia znacznie maleje. W ce-
lu osiagniecia bardzo duzego zmniejszenia
oporu tarcia, narzad cierny 47 zamiast jed-
nego zwoju, jak pokazano na fig. 3, moze
posiada¢ kilka (jeden obok drugiego) zwo-
jow spiralnych. Mozna réwniez umozliwié
zupelnie swobodny obrét walka 21 w jed-
nym kierunku za pomocs, zapadki (fig. 7).

Tutaj narzad cierny 49 z dwoma noska-
mi 50, o ktére =zaczepia wystep 51 walka
21, stwarza réwny opér tarcia w obu kie-
runkach. Rozpiera si¢ on jednak wewnatrz



specjalnie dodanego koétka zapadkowego
52, ktérego obrét umozliwiony jest tylko w
jednym kierunku wskutek dzialania zapad-
ki 53, osadzonej na sworzniu 54, umocowa-
nym w dowolny sposéb w tulei 12.

Istoty wynalazku nie zmienia odwréce-
nie dziatania narzadu ciernego tak, aby na-
rzad ten zaciskal si¢ sprezyscie na cylin-
drycznej czesci watka 21, a jego nosek u-
nieruchomiony byl w tulei 12.

Wazne zasadniczo jest uksztaltowanie
narzadu ciernego takie, Zeby moment opo-
ru jego tarcia, przy obracaniu watka re-
gulacyjnego 21 w jednym kierunku, posia-
dal pewnga okreslona wielkosé, a przy obra-
caniu watka 27/ w kierunku przeciwnym
moment oporu tarcia znikal catkowicie lub
byl znikomo maty.

Do przekazywania ruchu rurze prze-

_suwnej 36 stuzy dzwignia kolankowa 9 (fig.
2), obracalna na czopku 37 tejze rury 36.
Dzwignia kolankowa 9, polaczona przegu-
bowo sworzniem 8, za posrednictwem dwu-
dzielnego drazka 6, ze sworzniem 7 wolne-
go korica dzwigni przycylindrowej 4, po-
siada wykroj 55 w ksztalcie krzywej, skla-
dajacej si¢ z odcinka prostego 56, lezace-
go w kierunku promienia, przechodzacego
przez os czopka 37, oraz z odcinka lukowe-
go 57, zatoczonego promieniem ze $rodka
znajdujacego si¢ w poblizu osi lub w sa-
mej osi czopka 37.

W wykréj 55 dzwigni kolankowej 9
wstawiona jest rolka 15, obracalna dooko-
ta osi czopka 14 ma tulei 12, wobec czego
podczas zblizania si¢ do siebie sworzni 5 i
7 dZwigni przycylindrowych 3 i 4 i odpo-
wiednim ruchu wzglednym sworznia 8
dZwignia 9 przechyli si¢ na prawo, az do
polozenia, w ktérym o§ wykroju 56 zréwna
si¢ z kierunkiem osi rury 36. Od tego mo-
mentu ustanie obrét dzwigni 9, a rozpocz-
nie si¢ przesuw rury 36 i powiekszanie sie
odlegtosci miedzy czopkami 14 i 37 w mia-
re¢ zblizania sie do siebie sworzni 5 i 7
dZwigni przycylindrowych 3 i 4.

Podczas przetaczania sie rolki 15 w od-
cinku lukowym wykroju 57 odleglosé mie-
dzy czopkami 14 i 37 bedzie stata, gdy tuk
wykroju 57 zatoczony jest ze srodka czop-
ka 37 lub tez odleglosé ta bedzie powoli si¢
zmniejszaé lub zwiekszaé, gdy luk zatoczo-
ny jest mimosrodowo wzgledem osi czopka
37. Wykréj 55 dzwigni 9 moze posiadaé w
przeciwnym koncu drugi odcinek lukowy
60 (linia kreskowana) w tym celu, aby
przez powtérne wstrzymanie ruchu czop-
ka 37 ogramiczyé¢ catkowity przesuw ru-
ry 36.

Ma to szczegélne znaczenie woéwczas,
gdy mozliwe maksymalne zblizenie sie
sworzni 5 i 7 dZwigni przycylindrowych 3
i 4 moze byé bardzo znaczne.

Z powyzszego wida¢, ze w zaleznosci od
ksztaltu wykroju 55 wzgledny ruch poste-
powy sworzni 5 i 7 dzwigni przycylindro-
wych 3 i 4 mozna przekazywaé na rure
36 bezposrednio lub w dowolnych okresach
dziatania zwalniaé go, albo wstrzymywa¢, a
nawet nadawaé mu przeciwny kierunek.

Dla jasnosci opisu wykonania i dziala-
nia wynalazku przyjeto tylko jedna dzwig-
ni¢ 9, lecz, naturalnie, w razie potrzeby
mozna stosowaé z powodzeniem dwie
dZwignie symetryczne, jedna u dolu, a
druga u gory ze wspdlnym drazkiem nape-
dowym 6 i wspélnym sworzniem laczacym
8, co jednak nie zmienia wcale istoty sa-
mego wynalazku.

Urzadzenie to dziala w sposéb maste-
Pujacy.

W. okresie hamowania wstepny naciag
hamulca, potrzebny dla przyblizenia kloc-
kéw hamulcowych do kél, przesuwa wa-
tek 21 razem z lozyskiem 31 w lewo w sto-
sunku do ucha 10 na odlegtos¢ 62 az do o-
parcia si¢ ciernej powierzchni oporowej 28
kolnierza 27 o cierng powierzchni¢ oporowa
18 wystepu 16 tulei 12; w ten sposéb wa-
tek 21 samoczynnie si¢ blokuje. Wystepu-
jacy jednoczesnie ruch zblizania si¢ wol-
nych koricow dZwigni 3 i 4. przenosi sie za




poérednictwem drazka 6 na dZwigni¢ ko-
lankowa, 9 i powoduje jej obrét okoto osi
czopka 37, wskutek ktérego zmniejsza sie
odlegloséé miedzy czopkami 14 i 37, o ile
tuk wykroju jest mimosrodowy, czyli ze
cala rura 36 przesuwa si¢ w prawo w sto-
sunku do ucha ciegla 10.

Tym samym powierzchnia oporowa 40
wystepu pierscieniowego 39 rury 36 zbliza
si¢ do tozyska kulkowego 31 i w pewnej o-
kreslonej chwili zetknie sie z nim, a nastep-
nie przesunie go razem z walkiem 21 w pra-
wo, tak Ze miedzy clerna powierzchnia o-
porowa, 18 tulei 12 i cierna powierzchnia
oporowq, 28 kotnierza 27 ponownie stworzy
si¢ pewien odstep.

W tym polozeniu urzadzenia w wypad-
ku, gdy luz miedzy klockiem hamulcowym
a kolem jest mniejszy od normalnego,
zwickszony mnaciag hamujacy ciggla po
zetknieciu si¢ klockéw z kolami wywoluje
na zwojach gwintu niesamchamownego 22
zwickszony moment obrotowy, ktéry poko-
nywa moment oporu marzadu ciernego 47
i wywoluje obrét watka 21, tj. wykreca-
nie z nakretki 32. Obrot watka 21 trwa do
czasu powigkszenia si¢ luzu do jego mor-
malnej (pozadanej) wielkosci, tj. do chwili,
kiedy obrét dZwigni kolankowej 9 bedzie
tak duzy, ze rolka 15 wejdzie w odcinek
prosty 56 wykroju 55 i w ten sposéb umoz-
liwi przesuniecie rury 36 z czopkiem 37 w
lewo razem z watkiem 21 do ponownego o-
parcia si¢ jego ciernej powierzchni oporo-
wej 28 o cierna powierzchni¢ oporowa 18
tulei 12, powodujac zablokowanie obrotu
" walka 21 .

‘Zablokowanie obrotu watka 21 powodu-
je, ze urzadzenie zdolne jest przenosié cat-
kowita sile hamowania tak, jak zwykle
cieglo sztywme.

Podczas wykrecama si¢ watka 21 z na-
kretki 32 i powickszania w ten spos6b czyn-
nej dugosci ciggla hamulcowego usuwajaca
si¢ w lewo rura 33 nakretki 32 dazy do
przesuniecia zabieraka 44 lub 45 réwniez w

lewo, jednak zostaje on powstrzymany
wskutek nacisku powierzchni stozkowej 42
rury 36 na zabierak 44 lub 45.

Podczas odhamowania dzwignia kolan-
kowa 9 powraca do swego polozenia pier-
wotnego, przy czym walek 21 przesuwa sig
w prawo na wielkosé odstepu 62 bez zad-
nego obrotu regulacyjnego.

W wypadkyu, gdy luz miedzy klockiem
a kotem jest normalny, zetkniecie sie kloc-
kow z kotami nastgpuje w chwili wchodze-
nia rolki 15 w odcinek prosty wykroju 56
dzwigni 9, tj. w tej chwili, gdy przez do-
tknigcie si¢ ciernej powierzchni oporowej
28 walka 21 do ciernej powierzchni oporo-
wej 18 tulei 12 watek 21 zostaje zabloko-
wany.

Tu réwniez, jak w wypadku pierwszym
(przy zbyt matym luzie), podczas odhamo-
wania walek 21 nie wykonuje obrotu re-
gulacyjnego.

W wypadku, gdy luz migdzy klockiem
a kolem jest wiekszy od normalnego, prze-
bieg blokowania watka 21 jest taki sam
(jak i przy luzie normalnym), ale dalszy
ruch sworznia 8, po wejsciu rolki 15 w od-
cinek prosty wykroju 56 dzwigni 9, prze-
kazywany jest w catosci za posrednictwem
czopka 37 rurze 36, ktéra kolnierzem 43
przesuwa zabierak 44 wzgledem rury 33 na
wielkosé odpowiadajaca nadwyzce luzu
miedzy klockiem a kotem.

Podczas odhamowania. urzadzenie na-
stawcze, zastepujace jedno z ciegiet hamul-
cowych, wskutek dziatania istniejacej w
kazdym ukltadzie hamulcowym sprezyny
64, cofajacej caly uktad hamulcowy do po-
tozenia wyjsciowego, przenosi pewng sile
Sciskajaca, wskutek czego watek 21 wraz z
lozyskiem 31 przesuwa si¢ w prawo na
wielko$é luzu 62 i w ten sposéb sam sig
odblokowuje.

Rura 36 podczas ruchu powrotnego na-
ciska powierzchnia stozkowa 42 ma zabie-
rak 44 i z sila zwiekszonego oporu tarcia
pociaga za soba rure 33 nakretki 32,



Nacisk nakretki 32 na zwoje niesamo-
hamownego gwintu 22, watka 21 wywoluje
jego obrot (wkrecanie si¢), gdyz marzad
cierny 47 przeciwstawia w tym kierunku ob-
rotu tylko minimalny moment oporu tarcia.

Przy wykonaniu urzadzenia wedlug fig.
" 7 obrét watka 21 razem z narzadem. cier-
nym 49 i kétkiem zapadkowym 52 jest zu-
pelnie wolny, poniewaz zapadka 53 mie
przeciwdziata temu obrotowi.

Wkrecanie si¢ watka 21 trwa do czasu
przesuniecia sie rury 36 do pierwotnego
polozenia, a uzyskane w ten sposéb skré-
cenie ciegla pokrywa catkowita nadwyzke
normalnego luzu.

Koficowy ruch powrotny sworznia 8,
podczas ktérego rolka 15 przechodzi w od-
cinku tukowym 57 wykroju dzwigni 9, po-
woduje male przesumigcie si¢ rury 36 z
powrotem w lewo tak, aby przy nieprze-
widzianym naciagu ciegla (zderzemiu sie
wagonéw przy przetaczaniu) watek 27 mogl
si¢ samoczynnie zablokowaé przez zatknie-
cie si¢ jego powierzchni ciernej 28 z cierna
powierzchnia, oporowa, 18 tuléi 12.

Celem nastawienia urzadzenia na utrzy-
mywanie dowolnego luzu normalnego, na-

lezy skrécié lub wydluzyé w znany sposéb -

odrecznie sztywny drazek 6, przez co
zwigkszy si¢ lub zmniejszy potrzebna dro-
ga sworznia 8 dla obrécenia dZwigni 9 do
polozenia, w ktérym mastepuje wtérne za-
blokowanie watka 21. '

Qpisane tu urzadzenie zdolne jest na-
tychmiast, tj. podczas jednego hamowania
doprowadzi¢ majbardziej rozregulowane
odstepy klockéw hamulcowych do wielko-
$ci normalnej; stosowane moze byé wiec
réwniez do znanych hamulcéw o zmien-
nej przekladni, dostosowanej do zmiany
obciazenia. wagom.

W tym ukladzie skok tloka zmienialby
si¢ proporcjonalnie do wielkosci wlaczonej
przekladni. W celu zachowania przy zmien-
nej przekladni stalego skoku tloka, mnaj-
bardziej wskazane jest stosowanie opisane-

go urzadzenia do zmiennej przekladni z
samoczynnym wyréwnaniem skoku tloka,
w ktérych ruch trzonu thokowego, potrzeb-
ny dla dosuniecia klockéw do kél, przeno-
szony jest zawsze przez wigkszy stosunek
przekladni, a tylko dalszy wazrost sily ha-
mowania, przenosi si¢ na klocki przez te
przekladnig, ktéra w danej chwili jest wla-

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do samoczynnego regu-
lowania odstepéw klockéw hamulcowych
od kot wagonéw kolejowych lub podob-
nych, rozrzadzame w zaleznosci od zmia-
ny odleglosci ruchomych dzwigni lub draz-
kéw przektadni hamulcowej, umozliwiajace
zmianeg czynnej dlugosci cigglta hamulcowe-
go wskutek wspoétdziatania $ruby o gwin-
cie niesamohamownym z odpowiednia na-
kretks, znamienne tym, ze walek regulacyi-
ny (21), umieszczony zupelnie swobodnie
w tulei nie obrotowej (12) i sprzegniety sta-
le ze sprezystym narzadem ciernym (47
lub 49), obracalnym w obu kierunkach ze
sci§le okreslonym dla. kazdego kierunku
momentem oporu tarcia, opiera si¢ za po-
§rednictwem lozyska kulkowego lub innego
narzadu o podobnym dziataniu o kolnierz
(39) rury przesuwnej (36), poruszanej za
posrednictwem jednej lub dwoéch dzwigni
kolankowych (9), zaopatrzonych w wykréj
prowadzacy specjalnego ksztaltu (55),
wskutek czego walek regulacyjny (21) jest
w okreslonych chwilach ruchu blokowany
z tuleja, (12), a w polozeniu odblokowanym
moze si¢ wykrecaé z nakretld (32), wy-
dtuzajac cieglo w tym okresie dziatania,
gdy sita hamujaca osiagnie wielkosé dosta-
teczna dla wywotania na zwojach gwimtu
niesamohamownego momentu obrotowego,
pokonywujacego moment oporu tarcia ma-
rzadu ciernego (47 lub 49), lub wkrecaé¢ w

‘nakretke (32) pod dzialaniem nieznacznej

sity $ciskiajacej cieglo podczas odhamowa-



nia, poniewaz moment oporu narzadu cier-
nego (47) jest w tym kierunku znikomo
maty lub réwny zeru (narzad 49 z urza-
dzeniem zapadkowym 52 i 53).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze narzad cierny (47), zaciska-
jacy sie spreiyscie na cylindrycznej czesci
(25) watka regulacyjnego (21) lub rozpie-
rajacy si¢ w cylindrycznej czeéci nieobro-
towej tulei (12), zaczepiony jest odpowied-
nio jednym koricem w tulei (72) lub na
walku (21) i obraca si¢ w jednym kierun-
ku (kierunek strzatki 63) z okreslonym
momentem oporu tarcia, natomiast w kie-
runku przeciwnym moment oporu tarcia
jest wielokrotnie mniejszy, gdyz marzad
cierny (47), pociagany za nosek (26), da-
zy do zwiniecia si¢ i zmniejsza wydatnie
site sprezystego nacisku.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, ze rura przesuwna (36),
blokujaca w okreslonych chwilach dziata-
nia walek regulacyjny (21) z tuleja nie-
obrotowa, (12), rozrzadzana jest dzwignia
kolankiowa (9) i posiada wewnatrz wystepy
pierscieniowe lub powierzchnie stozkowe
(43 i 42), ktérymi z okreslong dla kazdego
kierunku sila przesuwa zabierak (44 lub
45), zaciskajacy si¢ sprezyscie na powierz-
chni (34) rury (33) z nakretka (32).

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, ze dZwignia kolankowa (9),
umieszczona obrotowo na czopku (37) ru-
ry przesuwnej (36) i sprzegnieta przegu-
bowo za posrednictwem sworznia (8) i
dwudzielnego znanego sztywnego drazka
(6) z drugim wolnym koricem dZwigni przy-
cylindrowej (7), obejmuje rolke (15) na
czopku (14), zamocowanym w nieobroto-
wej tulei (12) lub w uchu ciegla (10), swoim
wykrojem (55) o specjaliym ksztalcie, u-
mozliwiajacym przy postgpowym ruchu
sworznia (8) przekazywanie rurze prze-

suwnej (36) ruchu postepowego nie zmie-
nionego wzglednie ruch ten w okreslonych
chwilach dziatania dowolnie zmniejszaé
lub powstrzymywaé, a nawet nadawaé¢ mu
odwrotny kierunek.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, Ze narzad cierny (49) roz-
piera sie¢ sprezyscie z okreslonym momen-
tem oporu tarcia wewnatrz kétka zebatego
(52), ktérego swobodny obrét umozliwiony
jest tylko w jednym kierunku.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tym, ze zabierak (44) posiada
ksztalt przecietego pierscienia o przekroju
kolowym i zaciska. si¢ sprezyscie na por
wierzchni ciernej (34) rury (33) nakretki
(32), przy czym opér jego przesuwu na ru-
rze (33) zalezny jest od kierunku przesu-
wu rury (36) w tym sensie, Ze przy maci-
skaniu ciernej powierzchni stozkowej (42)
opér przesuwu mnarzadu ciernego (44) na
powierzchni (34) rury (33) z nakretka
(32) jest zalezny od kata pochylenia stoz-
ka (42) i moze kilkakrotnie przewyzszaé
opér jego przesuwu w kierunku przeciw-
nym.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 6,
znamienne tym, ze zabierak (45) w ksztal-
cie’ pierscienia posiada zmienna gruboéé
(najwigksza w $rodku), wskutek czego za-
ciska si¢ on na zewnetrznej powierzchni
(34) cylindrycznej rury (33) lub rozpiera
si¢ na wewngtrznej powierzchni rury (36)
z sila jednostkowa mmiej wiecej réwna na
calym obwodzie.

Spétka Akcyjna

Wielkich Piecow

i Zaktadow Ostrowieckich.
Witold Romazewicz.
Zastepca: Inz. W. Suchowiak,
rzecznik patentowy.
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