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Urzadzenie diagnostyczne do kontroli
uktadéw podwozia pojazdow samochodowych

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest urzadzenie diagnostyczne do kontroli
uktadéw podwozia pojazdéow samochodowych. Urzadzenie znajduje zastosowanie
w warsztatach naprawczych i stacjach kontroli pojazdow. Stuzy do badarn i kontroli
uktadow kierowniczych, jezdnych i hamulcowych pojazdéw samochodowych o
masie catkowitej do 3,5 tony.

Z batentu wir PL-175 776 znane jest urzadzenie diagnostyczne stuzgce do
kontroli uktadéw podwozia pojazdow samochodowych, bedgce potaczeniem dzwi-
gnika samochodowego z urzadzeniem szarpigcym do wykrywania luzéw w zawie-
szeniu kot pojazdéw samochodowych. Urzadzenie diagnostyczne sktada sie z
czterokolumnowego dzwignika samochodowego oraz osadzonego trwale na jego
belkach najazdowych mechanizmu szarpigcego. W praktyce eksploatacyjnej sto-
suje sie zwykle dzwignik z napedem srubowo — elektrycznym, w ktorym jeden sil-
niki elektryczny napedza jedng $rube kolumny dzwignika, za$ naped na pozostate
kolumny przenoszony jest za pomocg przektadni tancuchowej. Mechanizmem
szarpigcym natomiast jest ruchoma ptyta najazdowa w ksztatcie prostokata, osa-
dzona obrotowo bezposrednio na belce najazdowej dzwignika i napedzana sitow-
nikiem pneumatycznym, przymocowanym trwale do zewnetrznej krawedzi belki.
Ptyta posiada wgtebienie na koto pojazdu, w postaci poprzecznych ogranicznikow.
Ptyta osadzona jest na mimosrodowo usytuowanym trzpieniu i potaczona jest
przegubowo z ttoczyskiem sitownika przy pomocy wystajgcego z jej zewnetrznej
krawedzi metalowego ramienia. Proces kontrolny odbywa sie poprzez najazd ko-

tami samochodu na ptyte urzadzenia szarpigcego i cykliczne wtgczanie i wytgcza-
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nie sitownika pneumatycznego, ktéry poruszoptyte. Na podstawie obserwacii
gwattownych szarpnie¢, wywotanych potobrotem ptyty, ocenia sie stan luzow w
uktadzie kierowniczym pojazdu.

Z prospektéw niemieckiej firmy Heka Auto Test GmbH znane jest réwniez inne
urzadzenie diagnostyczne, bedace konstrukcyjnym potaczeniem czterokolumno-
wego dzwignika samochodowego z mechanizmem do kontroli uktadéw hamulco-
wych pojazdu samochodowego. Mechanizm taki sktada sie z dwoch prostokat-
nych ptyt, osadzonych w sposéb przesuwny na belkach najazdowych dzwignika,
gdzie ptyty osadzone sg na obrotowych rolkach, zainstalowanych trwale w podfozu
belek najazdowych. Kazda ptyta jest wyposazona w czujnik tensometryczny, stu-
zacy do pomiaru sity hamowania kota pojazdu samochodowego. Proces kontrolny
odbywa sie poprzez najazd kotami samochodu na ruchome ptyty i gwattowne
przyhamowanie. Przesuniecia plyt sg rejestrowane przez czujniki tensometryczne,
a wychodzace z nich sygnaty sg przekazywane do uktadu elektronicznego i pod-
dawane obrébce. Gotowe wyniki oceny stanu technicznego hamulcow wyswietla-
ne sg na tablicy Swietinej.

Istotg urzadzenia diagnostycznego wedtug wzoru jest nowa konstrukcja,
ujmujaLcaAw jedng cato$¢ znane ze stanu techniki, wyzej opisane jednostkowe
urzadzenia kontrolno - pomiarowe, a wiec czterokolumnowy dzwignik samocho-
dowy, mechanizm szarpigcy do wykrywania luzow w zawieszeniu kot pojazdow
samochodowych oraz mechanizm ptytowy do pomiaru sit hamowania kot pojazdu
samochodowego, gdzie urzadzenie szarpigce i mechanizm ptytowy zainstalowane
sg na belkach najazdowych tego samego dzwignika samochodowego.

W celu wyeliminowania hatasliwej i ucigzliwej w eksploatacji przektadni taficucho-
wej czterokolumnowego dzwignika, w urzadzeniu wedtug wzoru zastosowano
dzwignik, w ktérym kazda jego kolumna wyposazona jest w silnik elektryczny, na-
pedzajacy obrotowa $rube no$ng za posrednictwem przektadni slimakowej. Nato-
miast w mechanizmie szarpigcym, zamiast plyty prostokatnej, zastosowano ptyte
najazdowg w ksztatcie symetrycznego wielokata o $cietych ku przodowi bokach,
ktorg umieszczono w prostokatnym wgtebieniu belki najazdowej dzwignika, a sa-
ma ptyte potaczono z sitownikiem pneumatycznym przegubowo za pos$rednictwem
dzwigni dwuramiennej, umocowanej obrotowo na trzpieniu pod belkg najazdowa
dzwignika, w ktorej jedno ramie dzwigni potgczone jest, za posrednictwem sztyw-

nego tacznika, z boczng krawedzig ptyty, zas drugie bezposrednio z ttoczyskiem
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sitownika. Nowy ksztatt ptyty sprawia, ze w trakcie pracy jej krawedzie boczne nie
wysuwajg sie poza linie belki najazdowej dzwignika, co poprawia bezpieczenstwo
pracy, za$ umieszczenie jej we wgtebieniu belki znacznie utatwia najazd kot sa-
mochodu na ptyte. Natomiast zastosowanie dzwigni dwuramiennej pozwolito na
umieszczenie sitownika pneumatycznego pod belkg najazdowg dzwignika.

Zaletg praktyczng urzadzenia wedtug wzoru jest to, ze umozliwia ono doko-
nywanie na jednym stanowisku diagnostycznym wszystkich tych proceséw kon-
trolnych, ktore dotychczas wykonuje sie co najmniej na dwoch niezaleznych urza-
dzeniach, a wiec umozliwia kompleksowg kontrole uktadow podwozia pojazdu
samochodowego na jednym urzadzeniu diagnostycznym. Usprawnia to znacznie
prace diagnostyczng i jednoczesnie pozwala optymalnie wykorzysta¢ powierzch-
nie warsztatu samochodowego.

Urzadzenie wedtug wzoru przedstawione jest na zataczonym rysunku, na
ktérym fig.1 przedstawia widok ogoélny przedmiotowego urzgdzenia diagnostycz-
nego, fig.2 - fragment urzadzenia, przedstawiajgcy szczegotowe rozwigzania kon-
strukcyjne mechanizmu szarpigcego w widoku z goéry, a fig.3 - wymieniony frag-
ment w widoku z boku.

Urzadzenie wedtug wzoru skfada sie z czterokolumnowego dzwignika sa-
mochodowego 1, na ktorego belkach najazdowych 4 zainstalowany jest mecha-
nizm szarpigcy 2 do wykrywania luzéw w zawieszeniu koét pojazdow samochodo-
wych oraz mechanizm ptytowy 3 do pomiaru sit hamowania kot pojazdu samocho-
dowego. Kazda kolumna 5 dzwignika 1 wyposazona jest w silnik elektryczny 6,
ktdry za po$rednictwem przektadni slimakowej 7 potaczony jest z obrotowg $rubg
nosng 8 kolumny dzwignika. W ten spos6b naped z kazdego silnika przenoszony
jest na kazdg kolumne osobno. Mechanizm szarpiacy 2 wyposazony jest w ptyte
najazdowg 9 w ksztatcie symetrycznego wielokata o Scietych ku przodowi bokach i
wyprofilowanym dotku 14 na koto pojazdu. Ptyta 9 jest umieszczona w prostokat-
nym wgtebieniu 10 belki najazdowej 4 dzwignika 1 w ten sposob, ze osadzona jest
na mimosrodowo usytuowanym, osiowym trzpieniu przegubowym 13, co zapewnia
jej swobodny obrét.. Pod spodem belki najazdowej 4 dzwignika 1 umocowany jest
trwale sitownik pneumatyczny 11. Ptyta najazdowa 9 potgczona jest z sitownikiem
11 w sposob przegubowy, za posrednictwem umieszczonej pod belkg 4 obrotowo,

na trzpieniu 17, dzwigni dwuramiennej 12, ktérej jedno ramie potgczone jest za
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pomocg przegubu 16 bezposrednio z ttoczyskiem sitownika 11, za$ drugie ramie z

boczng krawedzig ptyty 9, za posrednictwem sztywnego tacznika 15 i przegubow
16.
| Zaréwno silniki elektryczne 6 dzwignika, jak i mechanizm ptytowy 3 podta-
czone sg do nie uwidocznionych na rysunku elektronicznych ukfadoéw przetwarza-
nia, ktére steruja ich praca.

Proces kontrolny polega na wykorzystywaniu diagnostycznych funkgcji dzwi-

gnika samochodowego i zainstalowanych na nim urzadzen kontrolno — pomiaro-

wych.
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Zastrzezenia ochronne

1. Urzadzenie do kontroli uktadéw podwozia pojazdéw samochodowych, zawie-
rajgce czterokolumnowy dzwignik samochodowy 2z napedem $rubowo-
elektrycznym i zainstalowany na jego belkach najazdowych mechanizm szarpigcy
do wykrywania luzéw w zawieszeniu kot pojazdéw samochodowych, gdzie me-
chanizm szarpigcy sktada sie z ruchomej ptyty najazdowej i sitownika pneuma-
tycznego, potaczonych ze sobg w sposob przegubowy, znamienne tym, ze na
belkach najazdowych dzwignika samochodowego zainstalowany jest dodatkowo
znany mechanizm ptytowy [3] do pomiaru sit hamowania kot pojazdu samocho-
dowego, oraz ze ptyta najazdowa mechanizmu szarpigcego ma ksztatt symetrycz-
nego wielokata [9] o scietych ku przodowi bokach i umieszczona jest w prostokat-
nym wgtebieniu [10] belki najazdowej dzwignika, przy czym ptyta w ksztaicie wie-
lokata [9] potaczona jest z sitownikiem pneumatycznym przegubowo za posred-
nictwem dzwigni dwuramiennej [12], umocowanej obrotowo na trzpieniu [17] pod
belkg najazdowg dzwignika, gdzie jedno ramie dzwigni [12] potaczone jest bezpo-
Srednio z tloczyskiem sitownika, za$ drugie z boczng krawedzig ptyty [9] za po-
Srednictwem sztywnego facznika [15].

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 znamienne tym, Zze sitownik pneumatyczny

umieszczony jest pod belkg najazdowa dzwignika samochodowego.

3. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze dzwignik samochodowy po-
siada naped Srubowo-elektryczny w postaci silnikow elektrycznych [6] wyposazo-
nych w przekfadnie Slimakowe [7], umieszczonych osobno na kazdej kolumnie

dzwignika samochodowego.
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