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Niniejszy wynalazek dotyczy urzadze-
nia do ogrzewania samochoedéw o budowie
prostej, trwatej i taniej.

Dalszym celem wynalazku jest wyposa-
Zenie silnika samochodowego w przewod
wydechowy, skladajacy si¢ z lanej rury,
biegnacej wzdtuz silnika, koricem przednim
przylegajacej do wentylatora silnika, tyl-
nym za$ de ramy pojazdu. Poza tem prze-
woéd ten bylby zaopatrzony w elementy
przytwierdzone do przedniego kofica rury,
ktoce stuiylyby do odchylenia pradu po-
wietrza od wentylatora dregg przez wspo-
mniany przewdd oraz w elementy, prey-
twierdzone do tylnego kosica rury, ktéremi
moznaby regulowaé doplyw powietrza do
waetrza samochodu. Ponadio jeszcze ce-
Jem wynalazku jest urzgdzenie do ogrze-

wania samochodéw, ktéreby tworzylto
skutkiem swego ksztaltu jedna catosé z
silnikiem,

Wykonywa si¢ duzo rozmaitych typéw
urzadzern do ogrzewania, ktére dzialaja
wraz z przewodem wydechowym iub rura
wydechowq silnika tak, ze powietrze moze
byé ogrzane i wttoczone do wozu. Tego
rodzaju urzadzenia sa wykoname najcze-
Sciej z blachy zelaznej i s3 przytwierdzo-
ne nazewnatrz przewodu l«b rury wyde-
chowej istmiejacego juz silnika. Jednym z
glowniejszych brakéw tego typu urzadzefi
do ogrzewania jest to, ze $ruby z czasem
obluzowuja si¢ i powoduja powstawanie
stukow i trzaskéw w czesciach, ktére sta-
nowia stale Zrédto utrapiefi kierowcy.

W wrzadzeniu wedtug niniejszego wy-



nalazku nie stosuje sie zadnych $rub, na-
srubkéw lub wkretek, urzadzenie to stano-
wi raczej nlerozdzielna -calos¢ z pojazdem,
niz dodatek do niego przytwierdzony.
Wynalazek niniejszy cechuje szczegol-
niej urzadzenie do ogrzewania samocho-
déw, skladajace sie z odlanego przewodu
wydechowego, w ktéry jest zalozona przy
odlewie ciagniona rura stalowa, w ten spo-
sob bowiem usuwa si¢ wszelka mozliwosé

zmieszania gazow wydmu»chowych z ogrze-

wanem [pow1etrzem

W zwyktych konstrukcjach ogrzewaczy
przewéd powietrzny, otacza rure wydecho-
wa, a powietrze jest wtlaczane przez ten
przew6éd do wnetrza wozu, Rozmaite po-
laczenia otworéw wylotowych silnika z
przewodem wydechowym znajduja si¢ z
koniecznosci w tym przewodzie powietrz-
nym tak, iz gazy, ktére wydostajg si¢ w
tych miejscach z przewodu wydechowego,
mieszaja si¢ z powietrzem, ktore ma by¢
ogrzane, i wchodza do wozu. Réwniez mo-
ga gazy wydechowe uchodzi¢ pomiedzy
przewodem wydechowym a rura wydecho-
wa, przyczem gazy te takze miészajg sie
z powietrzem, ktére ma byé ogrzane.

Jest to bardzo powazna wada zwyklej
konstrukcji urzadzen do ogrzewania, kto-
ra w niniejszym pomysle zostaje catkowi-
cie usunigta. Gazy uchodzace pomiedzy sil-
nikiem a przewodem wydechowym i mie-
dzy przewodem wydechowym a rura wy-
dechowa nie moga wejsé¢ do przewodu po-
wietrznego wedlug wynalazku i zmieszaé¢
si¢ z powietrzem, ktére ma byé ogrzane,
lecz sa wprost wydmuchiwane pod po-
jazdem przez prad powietrza od wentyla-
tora silnikowego. Rura bez szwu zastoso-
wana w niniejszym wynalazku ma prze-
wod powietrzny bezwzglednie zapobiega
przedostawaniu si¢ do niej gazéw wydmu-
chowych, przez co do ogrzamia i wenty-
lacji samochodu otrzymuje si¢ powietrze
niezanieczyszczone spalinami.

Nakoniec w urzadzeniu wedtug wyna-

. nolegly do pradu powietrza,

lazku niniejszego osadza sie przy odlewa-
niu, w przewodzie wydechowym silnika,
rure, ktérej uprzednio nadaje sig¢ taki
ksztalt, zeby przedni jej koniec byl row-
wyplywaja-
cego od wentylatora silnika, a tylny ko-
niec — réwmnolegly do desek wozu, stano-
wiacych oparcie dla stopy. Do tylnego kori-
ca tej rury jest przytwierdzona skrzynka
wylotowa dla powietrza, osadzona w de-
skach podtogi wozu, posiadajaca klape,
ktora reguluje sie ilo§é cieplego powietrza
dostajacego sie do wozu.

Urzadzenie wykonane wediug wyzej
okreslonego wynalazku jest uwidocznione
na zalaczonych rysunkach, na ktérych
fig. 1 przedstawia podiuzny przekroj przez
cze$¢ samochodu, fig. 2 — pionowy po-
dluzny przekroj przez przewoéd wydecho-
wy pokazany na fig, 1, zas fig. 3 — prze-
kroj wedtug linji 3—3 na fig. 2.

Silnik samochodowy 12 jest osadzony
w ramie 10 przy poprzeczmnicy czolowej
11, co przedstawiono schematycznie. Sil-
nik 12 posiada przewéod wpustowy 13 i
przewéd wydechowy 14. Rura wydecho- |
wa- 15 przechodzi od tylnego korica prze-
wodu wydechowego do tylu ramy 10. Prze-
wod wydechowy 14 ma taki sam ogélny
zewnetrzny wyglad, jak zwykly przewéd
wydechowy, przekro6j jego jednak jest mie-
co wigkszy, aby mozna bylo umiesci¢ w
nim przewod powietrzny, opisany ponizej.
Wentylator 16 osadzony jest tak, ze sie
moze obracaé¢ na przedniej czesci motoruy,
przyczem naped otrzymuje w zwykly spo-
s6b pasem 17 od kota pasowego 18, osa-
dzonego na wale korbowym.

Przewod wydechowy 14 jest zaopatrzo-
ny w szereg wylotéw 19, odprowadzaja-
cych gazy wydmuchowe z silnika 12.
Przewod 14 ma poprzeczny przekréj, o-
golnie 'bnorqc, owalny i tak dtugi jak silnik,
Obok kazdego wylotu 19 jest odlany wy-
step 36, stuzacy do przytwierdzenia prze-
wodu wydechowego do silnika zapomoca



$rub 37. Tylny koniec przewodu wydecho-
wego fest skierowany wdol i tworzy kré-
ciec 21, do ktéorego zapomocy zacisku 22
moze byé edpowiednio przytwierdzoma ru-
ra wydechowa 15.

Rura 20, zagieta pod kgtem okolo 45°,
jest odlana wraz z przewodem 14 'we-
wnatrz tego ostatmiego, przyczem wygieta
jej czes¢ przylega do miejsca przeciecia
si¢ krééca 21 z przewodem wydechowym.
Kofice tej rury przechodza nazewnatrz
przez koficowe écianki przewodu wyde-
chowego, przyczem przedni koniec jest po-
ziomy, a tylny komiec zagiety ku dotowi.

Wyloty 19 (fig. 3} sa umieszczone nie-
co ponizej gléwnej czesci przewodu wyde-
chowego 14, a przewody 38 (fig. 3) odchy-
laja dazy wchodzace do tych wylotéw do
gory ku rurze 20.

Do przedniego kofica cury 20 jest przy-
twierdzony zapomoca zacisku 24 lej 23
zwezajacy sie w kierunku od tylnej kra-
wedzi wentylatora do rury 20. Lej ten ma
na celt chwytanie powietrza mozliwie du-
zo0 ztylu wentylatora i prowadzenie go ku
dotowi do rury 20.

W jednej z pochylych desek 25 wozu
jest osadzony regulator ogrzewania. W
przedstawioniem mna rysunku wykonaniu
regulator ma ksztalt kielicha 26, posiada-
jacego plyte z otworami 27, przytwierdzo-
na do jego krawedzi i do desek podlogi
25. W dolnej plycie regulatora znajduje
sie otwér 28, obok ktérego jest przegubo-
wo osadzona na czopie 30 klapa 29; do gor-
nej czedci tej ostatniej jest przegubowo
przymocowany drazek 31, przechodzacy
przez plyte 27 tak, iz pociagajac za dra-
zé¢k 31 mozna odsunaé klape 29 od otwo-
ru 30.

W drasleu 31 jest wykonany szereg row-
kéow 32, przeznaczonych do wspétdziata-
nia z plyta 27 tak, azeby mozna bylo kla-
pe 29 unieruchamiaé w rozmaitych poloze-
riach. Sprezyna 33 zapobiega stukaniu
drazka 31 o plyte 27 lub klape 29.

Na gérnym koficu regulatora 26 znaj-
duje sie lacznik 34, w ktérym jest umoce-
wany tylny koniec rury 20. Obok gérmego
polozenia klapy 29 jest umieszczone jej
gniazdo 35 w taki sposob, azeby przy przy-
leganiu klapy 29 do tego gniazda 35, po-
wietrze wchodzace przez lacznik 34 bylo
odchylone poprzez otwor 28 ku dofowi.

Gdy silnik pracuje, czesé pradu powie-
trza od wentylatora 16 zostaje wtloczona
przez lej 23 i rure 20 do regulatora 26.
Gazy wydechowe z silnika wchodza do
przewodu wydechowego 14 wylotami 19 i
uderzaijg o te czesé zewnetrznej powierzch-
ni rury 20, ktéra znajduje si¢ w przewo-
dzie wydechowym. Powietrze wtloczone
przez rure jest oczywiscie ogrzane w przy-
blizeniu do temperatury gazéw wydecho-
wych tak, iz powietrze wchodzace do re-
gulatora 26, bedzie nadzwyczaj gorace.

Jezeli sie chce wykorzystaé cala .ilosé
ogrzanego powietrza otrzymanego w ten
sposéb, to drazek 37 nalezy opusci¢ wdét
tak, azeby klapa 29 zakryta otwér 28. Po-
wietrze doplywajace z rury 20 kieruje sie
wtedy poprzez gniazdo 35 i plyte 27 i
skutkiem tego wchodzi do przedzialu dla
kierowcy. Jezeli sie¢ nie chce korzystaé z
ciepla, to drazek 31 nalezy pociagnaé do
gory tak, azeby klapa 29 spoczela ma
gniezdzie 35; w ten sposob skierowuje sig
cala ilo§é powietrza doplywajacego przez
rure 20 do otworu 28, Poérednie polozenia
klapy 29 zmieniaja ilo§é nagrzanego po-
wietrza wpuszczanego do samochodu tak,
%e¢ kierowca moze bandzo doktadnie regu-
lowa¢ ilo$é ciepla stosownie do wymagane;j
temperatury.

Stosowanie niniejszego urzadzenia daje
wiele korzyéci. Urzadzenie do ogrzewania
w niniejszem opisane w zastosowatiiu do
samochodéw, nie jest pod zadnym wzgle-
dem tylko dodatkiem, ale miejako ich in-
tegralna czescia sktadowa. Przy przymo-
cowywandu urzgdzenia ogrzewajacego do
przewodu wydechowego nie uzywa si¢ ani



$rub ani wkretek, a konstrukcja jest taka,
ze wszelkiego rodzaju stuki i trzaski sa
calkowicie wyeliminowane. Nastepnie u-
rzadzenie to posiada wymiary pozwalaja-
ce na przeplyw nagrzewanego powietrza
bez trudnos$ci nie napotyka ono bowiem
zadnych zwezeri na swej drodze od wen-
tylatora do przedzialu kierowcy, skutkiem
czego otrzymuje sie urzadzenie dzialajace
nadzwyczaj wydatnie. Nie istnieje tu dla
gazé6w wydechowych zadna mozliwosé
zmieszania si¢ z powietrzem, ktére ma byé
nagrzane, a stad nie maraza si¢ zdrowia o-
sob, znajdujacych sie¢ w samochodzie, jak
to ma miejsce przy innych urzadzeniach do
ogrzewania, w ktérych stosuje sie bezpo-
$rednie promieniowanie. Poza tem powie-
trze moze zawsze przechodzié¢ przez rure
ogrzewajaca i w ten sposéb ochladzaé ru-
re wylotowa, zapobiegajac przepaleniu jej.
Wreszcie urzadzenie to ttumi hatasliwy
wydech silnika.

Prostota urzadzenia wedlug wynalazku
polaczona z tanioécia budowy i mieograni-
czona praktycznie dlugotrwaloscia, daja
mu przewage pod wzgledem handlowym
nad wszelkiemi innemi istniejacemi urza-
dzeniami do ogrzewania.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do ogrzewania samo-
chodéw, znamienne tem, ze w przewodzie
wydechowym silnika samochodowego znaj-
duje sie stalowa rura ciagniona bez szwu,
w ktérej powietrze si¢ ogrzewa w czasie
przetlaczania go przez nia zapomoca wen-
tylatora. :

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze przewdéd wydechowy ota-
cza rure do nagrzewania powietrza, przy-
czem obydwa korice rury znajduja si¢ na-
zewnatrz przewodu wydechowego.

3. Urzadzenie do ogrzewania wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienne tem, ze przewdd

wydechowy posiada czeéci . tak rozmie-
szczone, iz spaliny wydostajace sie z silni-
ka uderzaja bezposrednio wstawiong w
przewéd rure stalowa do ogrzewania po-
wietrza przed ujéciem nazewnatrz.

4. Urzadzenie do ogrzewania samo-
chodéw wedlug zastrz. 1—3, znamienne
tem, Ze tylny koniec przewodu wydecho-
wego jest skierowany ku dotowi zasadni-
czo pod prostym katem, a rura znajdujaca
si¢ wewnatrz tego przewodu jest zagieta
pod katem mniejszym od prostego, poza
tem rura przechodzi ku przodowi przez
przew6d wydechowy poziomo. :

5. Urzadzenie do ogrzewania samo-
chodéw wedlug zastrz.  1—4, znamienne
tem, ze posiada rure z klapa pelniace funk-
cje regulatora ogrzewania, przymocowana
do desek podtogi samochodu i do tylnego
korica rury ogrzewajacej powietrze, przy-
czem zapomoca odpowiedniego urucha-
miania tej klapy mozna laczyé rureg regu-
latora z otaczajacem powietrzem ze-
wnetrznem lub z rura ogrzewajaca po-
wietrze, oraz ustawiaé klape w polozeniu
posredniem.

6. Urzadzenie do ogrzewania samo-
chodéw wedtug zastrz. 1—5, znamienne
tem, ze przedni koniec stalowej rury ogrze-
wajacej powietrze jest réwnolegly do osi
wentylatora, a tylny — do pochylonych
desek podlogi przedzialu kierowcy samo-
chodu, przyczem do korica przedniego tej
rury przymocowany jest deflektor docho-
dzacy mozliwie najblizej wentylatora.

7. Urzadzenie do ogrzewania samo-
chodéw wedlug zastrz. 1—6, znamienne
tem, Ze Scianki rury ogrzewacza sa jedno-
lite' i nie pozwalaja gazom wydechowym
z przewodu wydechowego przedostawaé
sie do rury ogrzewajacej powietrze.

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
mzecznik patentowy.
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