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(67) Die Erfindung betrifft ein Lastaufnahmemittel zum lagenweisen Transport von Stabmaterial in
Adjustage-Anlagen von Walzwerken bzw. in Walzstahllagern und &hnlichen Einrichtungen. Sie verfolgt das
Ziel, einen sicheren Transport von geordneten Stabmateriallagen zu erméglichen. Das Lastaufnahmemittel
muB sich fir alle Lasthebeeinrichtungen verwenden lassen. Die Aufgabe der Erfindung besteht demzufolge
darin, das Lastaufnahmemittel so auszubilden, daR ein naturgemalles Zusammenziehen der aufgenommenen
Stabmateriallage zu einem ungeordneten Biindel durch zwangsweises Verspannen der Stabmateriallage
verhindert wird, so daf8 diese wieder geordnet abgelegt werden kann. Geldst wird diese Aufgabe, indem
unter Verwendung eines an sich bekannten Tragbandes die aufzunehmende und zu transportierende
Stabmateriallage in einem Lastaufnahmemittel gecrdnet festgespannt wird. Das Lastaufnahmemittel besteht
aus einem Gehéuse, dessen Unterkante als kreisbogenférmiges Gegenlager ausgebildet ist. Im Gehause selbst
sind drei Umlenkrollen dergestalt angecrdnet, daf das darum und um das Gegenlager geschlungene
Tragband die aufzunehmende Materiallage mit dem Gehiiuse fest verspannt. — Fig.2 —
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Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft ein Lastaufnahmemittel zum
lagenweisen Transport von Stabmaterial in Adjustage=
anlagen von Walzwerken und auch in Walzstahllagérn
U.do Einrichtungen . ‘ ‘

L ?

Charakteristik der bekannten technischen Losungen:

Der Transport von Stabmaterial mittels Kran erfolgt libli~
cherweise mit Anschlagseilen oder -ketten, die an zwel
Stellen in einem bestimmten Abstand am Stabblindel ange -
schlagen werden und am Krenhaken hdngen. Bei ldngerem
Material, bei dem der Spreizungswinkel der Anschlagseille
oder -ketten 120° liherschreitet, wird eine Traverse ver-
wendet, die am Kranhaken hingt. Vorzugsweise werden jedoch
fiir den lagenweisen Transport von Stabmaterial mittels
Kran C-Haeken oder dhnliche Konstruktionen verwendet. Diese
C-Haken sind entweder mit der Unterflasche des Kranes
fest verbunden bzw. hingen in den iiberwiegenden Fillen am
Kranhaken selbst. ' ' ’ ,
- Beim Transport von Stabmaterial mittels Kran mit Hilfe von

Anschlagseilen oder ~ketten wird die angeschlagene Material~-

lage beim Anheben durch diese Lastaufnahmemittel selbstté-
tig zu einem Biindel zusammengezogens Dabel rutschen die ein-
zelnen Stdbe ibereinander und bilden ein Biindel., Wird das
Material wieder abgelegt, so bleibt es als ungeordnetes Blin-
del liegen und muf durch_zuSétzlichen Arbeitsaufwand wie~.
der zu einer gleichméﬁigen Materi@llage geordnet Werden, -
sofern dies technologisch bedingt notwendig ist. Damit
.scheidet -die Verwendung der vorstehend genannten.Lastenauf4
nahmemittel flir diesen Zweck aus.
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Beim lagenweisen Transport von Stabmaterial mit C-Haken

~ ergeben sich nachteilige Wirkungen, die durch die geome=
trische Form dieses Lastaufnshmemittels bedingt sind.
Insbesondere ergeben sich auf Grund der Querschnittshohe
der Hakenschenkel grofle Zwischenrdume zwischen den einzel=-
nen Materiallagen, die durch entsprechend hohe Zwischen =
lagen Uberbrickt werden miissen. Die Folge davon ist, die
Verringerung der Lagerkapazitidt, Der Kragarm des C~Hakens
erfordert auBerdem einen groflen Abstand zwischen den ein-
zelnen Materialstapeln, um ein einwandfreies Manipulieren
~zu gewdhrleisten, Hierdurch ergeben sich grofie Einlagerungs-
pldtze. Weiterhin ist die Eigenmasse des C-Hakens sehr

- grofly wodurch mit dem Hebezeug grofie Massenkrdfte, auch

bei Leerhub, bewegt werden. Der Transport von Material =
lagen mit C-~Heken ist relativ unsicher, da bei Kollision
des C-Hakens mit Bauteilen oder Materialstapeln, die auf=~
genommene Materiallage auf Grund von Schwerpunktverlage ~ -
rung leicht abrutschen kann, Hierdurch ergeben sich Unfall-
gefahren,

Ziel der Erfindung:

Ziel der Erfindung ist es, ein Lastaufnahmemittel zu =
schaffen, bei dem die dem Stand der Technik anhaftenden
Mangel weitgehendst beseitigt sinde Das Lastaufnahmemit-
tel muB einen sicheren Transport von geordneten Stabmate-
riallagen ermdglichen, Das Entleeren und Beschicken von
Lagerboxen muB einwandfrei mOglich sein, wobel die Mate -
riallagen durch relativ diinne Zwischenlagen getrennt sind.
Der erforderliche Manipulierraum ist auf einvMinimum Zu

halten, Das Lastaufnehmemittel muB sich fir alle Lasthebe-

einrichtungen verwenden lassen, Die Forderungen der Schutz~
giite sind umfassend zu erfiillen. '
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Darlegung des Wesens der Erfindungs:

" Die technische Aufgabe, die durch die Erfindung geldst
wirds |

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, das LaStaufnahme-
mittel so auszubilden, daBl ein natargeméﬁes Zusammenziehen
der aufgenbmmenen Stabmateriallage zu einem ungeordnetem
Blindel durch zwangsweises Verspahnen der Stabmateriallage
verhindert wird und diese Stabmateriallage wieder geordnet
abgelegt werden kann. Die Verwendung TGL-gerechter Trage;
 bzwe Lade~- oder Hebebidnder ist zu gewdhrleisten, Beschddi-
gungen des transportierten Materials durch das Lastaufnahme=-
mittel sind zu vermeiden. Es ist abzusichern, daB Stabmate-
‘rial unterschiedlichsten Profils, wie z.B. Vierkant- und
Rundmaterial mit vollem oder rohrfdrmigem Querschnitt,
transportiert werden kann, Ein Herausrutschen der Stabma-
teriallage oder auch einzelner St#be beim.Transport mit

dem Lastaufnshmemittel durch aufiretende Massenkrifte oder
AnstoBen gegen Bauteile darf nicht erfolgen.

Merkmale der Erfindung:

Erfindungsgemifl wird die Aufgabe geldst, indem unter Ver—
wendung eines an sich bekannten Tragbandes die aufzuneh -
mende und zu transporfierende Stabmateriallage in einem
Lastaufnahmemittel festgespannt wird, Das Lastaufnahmemit-
tel besteht aus einem Geh8use, dessen Unterkante als kreis~
bogenfOrmiges Gegenlager ausgebildet iste An den unteren
Eckpunkten sind zwei Umlenkrollen angeordnet, wihrend sich
eine dritte Umlenkrollé oberhalb der beiden anderen auBer-

nittig befindet, so déB das darum geschlungene Tragband ge-

- hau die Mitte des Lastaufnahmemittels einnimmte Das mit eiwm.. -

ner Schlaufe in einem Aufhéngekopf befestigte Tragband wm -
schlingt die obere Umlenkrolle sowie eine der unteren Um~
lenkrollen und 18t sich um das Gegenlager sowie die ande-
‘re untere Umlenkrolle fﬁhrenbund‘mit-seiner zwelten Schlau-
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fe in einem Haken am Gehduse einhdngen. Der Aufhéngekopf
ist mit Hilfe von zwei Sicherungsbindern am Gehiuse be -
festigt, um ein Herausrutschen des Tragebandes beim Anhe~
ben des Lastaufnahmemittels zu vermsiden. )

Zum Transport von Stabmateriallagen wird das am Lasthaken
eines Hebezeuges befestigte Lastaufnahmemittel mit dem
Gegenhalter auf die aufzunehmende Stabmateriallage aufge—~
setzto. Das frei herunterhingende Ende des Tragbandes wird
unter die Stabmateriallage hindurchgefiihrt und mit seiner
Schlaufe in den am Geh&Zuse befindlichen Haken eingehingt,
so daB eg jetzt um alle drei Umlenkrollen und der Stab =
materiallage gefiihrt ist., Nach dem Anheben des Lastauf -
nahmemittels wird iiber den Aufhingekopf das Tragband ge~
gspannt, indem es soweit um die Umlenkrollen und aus dem
Gehduse hereusgezogen wird, bis das Transportgut vollstén-
dig an das kreisbogenfOrmige Gegenlager gedrilickt und fest
umspannt ist. Anschlieflend ist ein sicherer Transport mit
Hilfe des Hebezeuges, z.B. deg Hallenkranes,; mbglich.
Nach dem Absetzen des Trensportgutes auf Zwischenlagen
durch Absenken des Lasthakens des Hebezeuges entspannt
sich das Tragband selbsttdtig, das dann ausgehidngt wer-
den kann, '

AusTihrungsbeispiel:

‘An Hand von Ausfilhrungsbeispielen soll die Erfindung niher
erldutert werden. In den zugehSrigen Zeichnungen zeigen:

vFigo 1 das Lastaufnahmemittel in seiner Grundausfﬁhrdngs—»
form mit angeschlagener Last in perspektivischer
Darstellung,

Fige 2 das Lastaufnahmemittel in seiner Grundausfithrungs-
form im Schnitt, = '
Fig. 3 das Lasteufnahmemittel in einer Ausfiihrungsform

zun Transport von Rundmaterial im Schnitt,

Fige 4 das Lastaufnahmemittel in einer Ausfilhrungsform
ohne Aufhingekoof im Schnitt.
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Entsprechend Fig 2 besteht das Lastaufnahmemittel aus
einem Gehduse 1 in dem drei Umlenkrollen'S angeordne®
sind. Zwel dieser Rollen befinden sich an den unteren
Eckpunkten des Gehiuses 1, die dritte Umlenkrolle 3
befindet sich auBermittig liber den beiden anderen., Um
diese Umlenkrollen 3 ist ein Tragband 2 gefihrt, das
‘mit seinem Ende mittels Schlaufe in den Aufhangekopf 7
befestigt ist. Beim Leertransport hidngt das andere En-
de des Tragbandes 2 frei herunter. Sobald das Transport-
gut 8 angeschlagen werden soll, wird das Lastaufnahme =
mittel mit dem unterhalb des Gehiuses 1 angeordneten
festen Gegenlager 4 auf das Transportgut 8'abgesenkt.
Das Tragband 2 wird nun unter die erste Lage des auf
Zwischenlagen gestépelten Transportgutes 8 hindurchge-
fiihrt und mit seiner Schlaufe in den am Geh&use 1 ange-
ordneten Haken 5 eingehingt, so daB nummehr das Trag =
band 2 um alle drei Umlenkrollen 3 geflhrt iste Nach
dem Anheben des Lastaufnazhmemittels wird Uber den Auf-
hdngekopf T das Tragband'Z gespannt, indem es soweit
um die Umlenkrollen 3 gezogen und aus dem GehHuse 1
herausgezogen wird, bis das Transportgut 8 vollstédn -
dig sn das kreisbogenformige Gegenlager 4 gedrickt

und umspannt ist. Hierbei wird die Spannkraft des
Tragbendes unmittelbar durch die Eigenmasgse des Trans-
portgutés 8 und die Eigenmasse des Lastaufnehmemittels
erzcugt. Auf diese Veise wird verhindert, daf sich

das Transportgut 8 biindeln kann. Das Gehduse 1 ist
ferner mit dem Aufhingekopf 7 durch zwel parallel

~ liegende Sicherungsbdnder 6 verbunden, die beim Leer=
transport das Gehduse 1 tragen und somit das Heraus—
ziehen des Tragbandes 2 aus dem Gechiuce 1 verhindern.
Der fiir die Umschlingung des Transportgutes 8 erfor-
derliche Spannweg des Tragbandes 2 ist kleiner als

die gestreckte Linge der Sicherungsbinder 6o
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Fig. 3 zelgt die Ausfiihrungsform des Lastaufnshmemittels
zZum Transport von vorzugswelse Rundmateriél’oder Rohren.
Das in der Figur 2 angeordnete feste Gegenlager 4 ist

hier durch zwei Stiitzhebel 9 ersetzt, die mittels einer
Druck-, Zug~ oder Blattfeder 10 bzw. durch Eigenmasse

oder evtl. zusdtzlicher Gewichtsbelastung nach unten ge~
driickt und in waagerechte Lage gehalten werden. Diese Arre-
tierung wird durch einen Anschlagnocken 11 bewirkt, der an
der Unterseite der Stiitzhebel 9 mittig vorgesehen iste |
Beim Aufsetzen auf das Transportgut 8 liegen die beiden
Stiitzhebel 9 zunichst waagerecht. Wach der Umschlingung
des Transportbandes 2 und den entstehenden Zugkomponenten
werden die Stlitzhebel 9 angewinkelt und liegen in der
Spannlage gegen zwei Anschlédge 12, wobei die Feder= oder
Gegengewichtskraft stdndig auf das Transportgut 8 drickte
Durch diese Vorrichtung wird verhindert, daB das Rund =
profil im Augenblick des Lastanhebens und infolgé der

sich auswirkenden Zugkomponenten desvTragbandes 2 Uber=
einanderspringen kann und die lagenweise Anordaung zu =
nichte macht. In jeder Phase des Lasthebens wird somit
gewshrleistet, daB sich nur der durch die Querschnitts =
hohe des Transportgutes vorgegebene Zwischenraum zwi -
schen Stlitzhebel 9 und Tragband 2 ausbilden kann und ein
Ubereinanderspringen der Materiallage verhindert wird.
Nach dem Losen des Tragbandes 2 liegt das Transportgut 8

- sofort lagenweise vor und kann somit gestapelt werdens

Die Breite der zu transportierenden Materiasllage ist
begrenzt durch die Breite der Geh8useabmessunge

Bei der Ausflihrungsform des Lastzufnahmemittels ent -
gsprechend Fig. 4 ist die obere Umlenkrolle 3 nicht fest
mit dem GehHuse 1 verbunden, sondern in einer Schwinge
15 gelagert. Die Fﬁhrung_des Tragbandes 2 um die Umlenk-
rollen 3 sowie die Punktion der,T?ansportgutaufnahme un-
ter Ausnutzung der Zugkomponenten beim Anheben der Last
zur Vermeidung des selbsténdigen Blindelns des Transport-
'gutes 8 sind auch bei dieser'Anordnung analog wie unter
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FPige 2 beschrieben.

Der Unterschied besteht hierbei nur in der Sicherung des
"Tragbandes 2 gegen Herausrutschen aus dem Gehduse 1 beim
Leertranspoft und Wegfall des Aufhdngekopfes 7 sowie der
,Sicherungsbandef 6o Bei dieser Anordnung kenn dag Trag =~
band 2 direkt an einen Lasthaken oder einer TraVerse eines
Kranes gehingt werden. Das Herausrutschen des Tragbandes 2 -
wird durch die auf dem Tragband aufgeklemmte Bandsicherung
14 verhindert, Diese Bandsicherung 14 kann entsprechend
der erforderlichen Umschlingung zur Lastaufnahme, bedingt
durch die Querschnittsabmessung des Transportgutes 8, ein~
gestellt werden,

 Die Schwinge 15 bewirkt durch das Anheben der Last und die
dabei entstehenden Zugkridfte eine selbsttidtige Verriegelung
des angeschlagenen Tragbandes 2, welches am verlidngerten
Hebel 16 der Spannschwinge 15 aufgehidngt und durch den
Sicherungsbligel 13 gegen Herausrutschen gesichert ist,. Zum .
Abschlagen der Last wird das Lastaufnahmemittel abgesetzt
und somit das Tragband 2 entlastet, so daB die Spannschwin-
ge 15 mit dem Hebel 16 heruntérgeklappt werden kann, Diese
Vorrichtung gestattet ein bequemes An~ und Abschlagen des
Tragbandes 2,
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Erfindungsanspriiche:

Lastaufnahmemittel zum legenweisen Transport von
Stabmaterial, dadurch gekennzeichnet, daf in elnem
Gehiuge (1) dessen Unterkante aus einem kreisbogen-
formigen Gegenlager (4) besteht, zwel Umlenkrollen
(3) an den unteren Eckpunkten angeordnet sind, wih=
rend sich eine dritte Umlenkrolle (3) oberhalb der
beiden anderen soweit auBermittig befindet, dal ein
darum geschlungenes, mit seiner Schlaufe in einem
von zwei Sicherungsbindern (6) gehaltenen Aufhdnge-
kopf (7) befestigtes an sich bekanntes Tragband (2)
genau die Mittelachse des Lastaufnahmemittels ein -
nimmt und das freie Ende des weiter um eine untere

Umlenkrolle (3) gefiihrten Tragbandes (2) nach Um =

schlingen des Bereiches des Gegenlagers (4) und der
anderen unteren Umlenkrolle (3) mit seiner Schleufe
in einem am Gehiduse (1) befestigten'Haken (5) ein ~
héngbar ist.

Lastaufnahmemittel nach Punkt 1, dadurch gekennzeich-
net, daB anstelle des kreisbogenfdrmigen Gegenlagers

(4) zwei durch Federn (10) und einen Anschlag (11) in

waagerechter Lage gehaltene Stiitzhebel (9) angeordnet
sind. ‘ .

Lagtaufnahmemittel nach den Punkten 1 und 2 dadurch

gekennzeichnet, dal die obere Umlenkrolle (3) in ei =

ner Schwinge (15) gelagert ist, an der sich ein Hebel
(16) zur Aufnahme der Schlaufe des Tragbandes (2) be=-
findet und daB das Tragband (2) eine Bandsicherung
(14) gegen Herausrutschen besitzt,

Hierzu &~ Seiten Zeichnungen
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