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FIG. 2

vehicle (1) and corresponding operating devices (5; 40) are provided. In
said method, a key (11) is inserted into a receptacle (10) ot a display and
operating unit (9) of the electric vehicle (1) in accordance with the inserti-
on of the key (11), an operating element (16) is displayed on the display
and operating unit (9). An actuation of the operating element (16) by a user
is detected, and an electric drive (15) of the electric vehicle (1) is released
in accordance with the actuation of the operating element (16).

(57) Zusammenfassung: Verfahren zum Bedienen eines Elektrofahrzeugs
(1) und entsprechende Bedienvorrichtungen (5; 40) werden bereitgestellt.
Bei dem Verfahren wird ein Schliissel (11) in eine Aufhahme (10) einer
Anzeige- und Bedieneinheit (9) des Elektrotahrzeugs (1) eingefiihrt und in
Abhéngigkeit von dem Einfithren des Schliissels (11) ein Bedienelement
(16) auf der Anzeige- und Bediencinheit (9) angezeigt. Fine Betétigung des
Bedienelements (16) durch einen Benutzer wird erfasst und ein elektrischer
Antrieb (15) des Elektrofahrzeugs (1) wird in Abhéngigkeit von- der Beté-
tigung des Bedienclements (16) freigegeben.
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Beschreibung

Verfahren zum Bedienen eines Elektrofahrzeugs

Die vorliegende Erfindung betrifft Verfahren zum Bedienen eines Elektrofahrzeugs und
entsprechende Bedienvorrichtungen.

Im Gegensatz zu Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren ist bei Fahrzeugen mit einem
Elektroantrieb, wie z.B. Elektrofahrzeugen oder Hybridfahrzeugen, kein spezieller Vorgang zum
Starten oder Anlassen des Motors erforderlich. Bei einem Fahrzeug mit Verbrennungsmotor
haben dieser explizite Stértvorgang sowie eine akustische und/oder taktile Riickmeldung des
laufenden Motors einem Fahrer implizit und intuitiv vermittelt, dass das Fahrzeug nun fahrbereit
ist. Bei einem Fahrzeug mit Elektroantrieb ist der fahrbereite Zustand hingegen fur den Fahrer
des Fahrzeugs nicht offensichtlich und es besteht daher die Gefahr, dass der Fahrer das
Fahrzeug, beispielsweise durch Einfihren des Ziindschllssels und Drehen des Zindschlissels
in eine vorbestimmte Stellung, das Fahrzeug unbeabsichtigt in einen fahrbereiten Zustand
versetzt. Hinzu kommt, dass bei Elektrofahrzeugen haufig keine'Gang_wahl erforderlich ist,
sondern das Fahrzeug einzig durch Betatigen des Gaspedals in Bewegung gesetzt werden
kann. Daher ist es insbesondere bei Fahrzeugen mit Elektroantrieb besonders wichtig, ein
unbeabsichtigtes Versetzen des Fahrzeugs in einen fahrbereiten Zustand zu vermeiden und
einem Fahrer des Fahrzeugs den fahrbereiten Zustand deutlich zu vermitteln.

In dem Stand der Technik sind verschiedene Verfahren und Vorrichtungen bekannt, um ein
Fahrzeug in einen fahrbereiten Zustand zu versetzen. Aus der DE 10 2007 029 323 A1 ist
beispielsweise ein Sicherheitssystem bekannt, welches zur Freischaltung einer Vorrichtung,
vorzugsweise eines Lenkradschlosses oder eines Motors, in einem Fahrzeug dient. Das
Sicherheitssystem umfasst eine Aufnahme, eine Steuereinheit, einen mobilen ID-Geber und
eine Schaltvorrichtung. Eine Betatigung der Schaltvorrichtung erzeugt ein Schaltsignal fur die
Steuereinheit. Der mobile ID-Geber tibermittelt einen Identifikationsdatensatz an die
Steuereinheit, wenn er in eine Einschublade eingesetzt wird. Die Steuereinheit wertet den
Identifikationsdatensatz aus und schaltet bei einer positiven Auswertung die Vorrichtung durch
das Schaltsignal frei. Das Sicherheitssystem weist ein Display zur Anzeige eines Status der
Freischaltung auf.

Die DE 10 2008 012 599 A1 betrifft eine Fernsteuerung mit einer Energiegewinnung. Die
Fernsteuerung kann als ein Teil eines ferngesteuerten schlissellosen Zugangssystems eines
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Automobils verwendet werden, in dem ein Fahrzeugstatus durch die Fernsteuerung angezeigt

wird.

‘Die US 7,589,434 B1 betrifft eine Auto-Antidiebstahlvorrichtung. Die Vorrichtung umfasst einen
Steuerkasten, welcher an einem Armaturenbrett angebracht ist und welcher einen
Magnetkartenleser und einen bertihrungssensitiven Bildschirm aufweist. Der Steuerkasten
erfordert eine Folge von Schritten, welche von dem Fahrer auszufihren sind, bevor das

-Zindungssystem entriegelt wird und das Fahrzeug betrieben werden kann.

Die in dem Stand der Technik bekannten Systeme und Verfahren beriicksichtigen nicht die
Besonderheit von Fahrzeugen mit Elektroantrieb, dass der Fahrer keine akustische oder taktile
RUckmeldung {iber den fahrbereiten Zustand seines Fahrzeugs erhalt. Aufgabe der
voriiegenden Erfindung ist es daher, ein unbeabsichtigtes Versetzen eines Elektrofahrzeugs in
den fahrbereiten Zustand zu verhindern.

Diese Aufgabe wird gemaR der vorliegénden‘ Erfindung durch ein Verfahren zum Bedienen
eines Elektrofahrzeugs naéh Anspruch 1, eine Bedienvorrichtung fiir-ein Elektrofahrzeug nach
Anspruch 6, ein Verfahren zum Bedienen eines Elektrofahrzeugs nach Anspruch 11, eine
Bedienvorrichtung fiir ein Eiektrofahrzeug nach Anspruch 15 und ein Elektrofahrzeug nach
Anspruch 19 geldst. Die abhdngigen Anspriiche definieren bevorzugte und vorteilhafte
Ausfithrungsformen der vorliegenden Erfindung.

GemaR der vorliegenden Erfindung wird ein Verfahren zum Bedienen eines Elektrofahrzeugs
bereitgestellt. Bei dem Verfahren wird ein Schitssel in eine Aufnahme einer Anzeige; und
Bedieneinheit des Elektrofahrzeugs eingefiihrt und in Abhangigkeit von dem Einfuhren des
Schliissels ein Bedienelement auf der Anzeige- und Bedierieinheit angezeigt. Weiterhin wird
eine Betitigung des Bedienelements durch einen Benutzer, beispielsweise den Fahrer des
Elektrofahrzeugs, erfasst und ein elektrischer Antrieb des Elektrofahrzeugs in Abhéngigkeit von
der Betatigung des Bedienelements freigegeben. Der Schlissel kann beispielsweise ein
mechanischer Schliissel oder ein elektronischer Schiussel, ein so genannter ID-Geber, sein.
Indem zwei Bedienvorgange an zwei unterschiedlichen Komponenten zum Freigeben des
elektrischen Antriebs des Elektrofahrzeugs erforderlich sind, namlich das Einfihren des
Schliissels und das Betétigen des Bedienelements auf der Anzeige- und Bedieneinheit, kann
"ein unbeabsichtigtes Freigeben des elektrischen Antriebs zuverldssig verhindert werden.

Gemal einer Ausfuhrungsform umfasst die Betatigung des Bedienelements eine translatorische
Bewegung auf einer beriihrungssensitiven Oberflache der Anzeige- und Bedieneinheit zwischen
einer ersten und einer zweiten Position auf der bertihrungssensitiven Oberflache. Das
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- angezeigte Bedienelement wird auf der Anzeige- und Bedieneinheit in Abhéngigkeit von der
translatorischen Bewegung in der ersten oder in der zweiten Position angezeigt. Somit muss
der Benutzer oder Fahrer des Fahrzeugs nach dem Einfuhren des Schiussels das daraufhin auf
der berthrungssensitiven Oberflache angezeigte Bedienelement mit beispielsweise einem
Finger bertihren und von der ersten Position entlang der beriihrungssensitiven Oberflache zu
der zweiten Position bewegen. Dieser komplexe translatorische Vorgang vermittelt dem
Benutzer intuitiv, dass er den Betriebszustand des Elektrofahrzeugs von einem ersten Zustand
in einén zweiten Zustand, namlich von einem nicht fahrbereiten Zustand in einen fahrbereiten
Zustand, versetzt. Umgekehrt, kann das Fahrzeug beispielsweise durch eine translatorische
Bewegung auf der beriihrungssensitiven Oberflache, wodurch das angezeigte Bedienelement
von der zweiten Position zu der ersten Position bewegt wird, wieder zurtick in den nicht
fahrbereiten Zustand. versetzt werden. Das angezeigte Bedienelement wird nach dem Einfihren
des Schlissels Oblicherweise zunéchst in der ersten Position angezeigt.

GemaR einer weiteren Ausfihrungsform ist die Anzeige- und Bedieneinheit in Form einer
integriertén Einheit mit einem gemeinsamen Gehduse ausgebildet. Diese integrierte Einheit
kann beispielsweise seitlich im Bereich einer Lenksaule des Fahrzeugs angebracht sein.
Dartber hinaus kann in dem gemeinsamen Gehéuse auch die Aufnahme fur den Schlussel
untergebracht sein. Dadurch wird eine einfache und komfortable Bedienung durch einen auf
dem Fahrersitz des Fahrzeugs-sitzenden Fahrer erméglicht. AuBerdem erhalt der Fahrer eine
Ubersichtliche Information Gber den aktuellen Betriebs- bzw. Bereitschaftszustand des
Fahrzéugs.

GemaR der vorliegenden Erfindung wird weiterhin eine Bedienvorrichtung fiir ein
Elektrofahrzeug bereitgestellt. Die Bedienvorrichtung umfasst eine Anzeige- und Bedieneinheit
mit einer Aufnahmevorrichtung fiir einen Schlilssel und eine Steuervorrichtung, welche mit
einem Freigabeschaltkreis des Elektrofahrzeugs zum Freigeben eines elektrischen Antriebs des
Elektrofahrzeugs koppelbar ist. Die Steuervorrichtung ist ausgestaltet, ein Bedienelement auf .
der Anzeige- und Bedieneinheit in Abhangigkeit von einem Einfihren des Schlussels in die
Aufnahmevorrichtung anzuzeigen. Weiterhin ist die Steuervorrichtung ausgestaltet, eine
Betatigung des Bedienelements durch einen Benutzer zu erfassen und eine Steuerinformation
fur den Freigabeschaltkreis in Abhangigkeit von der Betatigung des Bedienelements
bereitzustellen. Indem zwei getrennte Vorgange an zwei unterschiedlichen Elementen zum
Ansteuern des Freigabeschaltkreises erforderlich sind, kann ein unbeabsichtigtes Freigeben
des elektrischen Antriebs des Elektrofahrzeugs vermieden werden. '

GeméR einer Ausfihrungsform umfasst die Anzeige- und Bedieneinheit eine
beriihrungssensitive Oberflache, welche ausgestaltet ist, eine translatorische Bewegung
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zwischen einer ersten und einer zweiten Position auf der berihrungssensitiven Oberflache zu
erfassen. Die Steuervorrichtung ist ausgestaltet, das angezeigte Bediénelement in Abhangigkeit
von der translatorischen Bewegung auf der Anzeige- und Bedieneinheit in der ersten oder der
zweiten Position anzuzeigen. Nach dem Einfilhren des Schlissels wird das Bedienelement
ublicherweise in der ersten Position angezeigt. Wenn das angezeigte Bedienelement in der
zweiten Position angezeigt wird, wird eine Steuerinformation fur den Freigabeschaltkreis zum
Freigeben des elektrischen Antriebs bereitgestellt. Umgekehrt, wenn das angezeigte
Bedienelement in der ersten Position angezeigt wird, wird eine Steuerinformation fur den
Freigabeschaltkreis zum Sperren des elektrischen Antriebs bereitgestellt. Da die translatorische
Bewegung eine komplexe Bewegung ist, kann ein versehentliches Freigeben oder Sperren des
elektrischen Antriebs vermieden werden. Dariiber hinaus wird dem Benutzer Gber die aktuelle
Position des Bedienelements auf der Anzeige- und Bedieneinheit zuvertassig und intuitiv der
aktuelle Zustand des elektrischen Antriebs vermittelt.

- GemaR einer Ausfilhrungsform umfasst die Anzeige- und Bedieneinheit eine in Form einer
integrierten Einheit mit einem gemeinsamen Gehause ausgebildete Vorrichtung.

Gemah der vorliegenden Erfindung wird ein weiteres Verfahren zum Bedienen eines
Elektrofahrzeugs bereitgestellt. GemaR dem Verfahren wird eine Kommunikationsverbindung
zwischen einer mobilen Ubertragungsvorrichtung und einer Steuervorrichtung des
Elektrofahrzeugs eingerichtet. Die mobile Ubertragungsvorrichtung umfasst eine Anzeige- und
Bedieneinheit. Die mobile Ubertragungévorrichtung kann beispielsweise ein elektronischer
Schlussel fur das Fahrzeug, ein so genannter ID-Geber, sein. Auf der Anzeige- und
Bedieneinheit der mobilen Ubertragungsvorrichtung wird in Abhéngigkeit von dem Einrichten
der Kommunikationsverbindung ein Bedienelement angezeigt. Weiterhin wird eine Betatigung
des Bedienelements durch einen Benutzer erfasst. Die erfasste Betatigung wird von der
mobilen Ubertragungsvorrichtung zu der Steuervorrichtung tibertragen. Die Ubertragung kann
beispielsweise (iber Funksignale oder Infrarotsignale erfolgen. In Abhangigkeit von der
Ubertragenen Betatigung des Bedienelements wird ein elektrischer Antrieb des |
Elektrofahrzeugs freigegeben. Die Betatigung des Bedienelements kann eine translatorische
Bewegung auf einer beriihrungssensitiven Oberfldche der Anzeige- und Bedieneinheit zwischen
einer ersten Position und einer zweiten Position auf der beriihrungssensitiven Oberflache
umfassen. Das angezeigte Bedienelement kann in Abhangigkeit von der translatorischen
Bewegung in der ersten oder der zweiten Position angezeigt werden. Nach dem Einrichten der
Kommunikationsverbindung kann das angezeigte Bedienelement in der ersten ﬁosition
angezeigt we.rden. Durch die komplexe translatorische Bewegung kann ein unbeabsichtigtes
Freigeben des elektrischen Antriebs des Elektrofahrzeugs verhindert werden.
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Gemal einer Ausfuhrungsform wird der elektrische Antrieb freigegeben, wenn das ahgezeigte
Bedienelement in der zweiten Position angezeigt wird, und der elektrische Antrieb wird nicht
freigegeben, d.h. gesperrt, wenn das angezeigte Bedienelement in der ersten Position
angezeigt wird. Durch die Anzeige der Position des Bedienelements wird dem Benutzer ein
_aktueller Freigabezustand des elektrischen Antriebs vermittelt.

Gemaf der vorliegenden Erfindung wird eine weitere Bedienvorrichtung fur ein Elektrofahrzeug
bereitgestellt. Die Bedienvorrichtung umfasst eine mobile Ubertragungsvorrichtung mit einer
Anzeige- und Bedieneinheit sowie eine Steuervorrichtung, welche mit einem
Freigabeschaltkreis des Fahrzeugs zum Freigeben eines elektrischen Antriebs des
Elektrofahrzeugs koppelbar ist. Die Steuervorrichtung und die mobile Ubertragungsvorrichtung
sind ausgestaltet, eine Kommunikationsverbindung zwischen der Steuervorrichtung und der
mobilen Ubertragungsvorrichtung einzurichten. Die mobile Ubertragungsvorrichtung ist in der
Lage, ein Bedienelement auf die Anzeige- und Bedieneinheit in Abhangigkeit von dem
Einrichten der Kommunikétionsverbiqdung anzuzeigen und eine Betatigung des
Bedienelements durch einen Benutzer zu erfassen und zu der Steuervorrichtung zu tbertragen.
Die Steuervorrichtung stellt in Abh&ngigkeit von der Gbertragenen Betatigung des |
Bedienelements eine entsprechende Steuerinformation flr den Freigabeschaltkreis bereit. Die
Anzeige- und Bedieneinheit kann eine beriihrungssensitive Oberfliche umfassen, welche in der
Lage ist, eine translatorische Bewegung zwischen einer ersten und einer zweiten Position auf
der berihrungssensitiven Oberfliche zu erfassen. Das angezeigte Bedienelement kann in
Abhéangigkeit von der translatorischen Bewegung wahlweise in der ersten oder der zweiten
Position auf der Anzeige- und Bedieneinheit angezeigt werden. Nach dem Einrichten der
Kommunikationsverbindung wird das Bedienelement Gblicherweise in der ersten Position
angezeigt. Geman einer Ausfihrungsform ist die Steuervorrichtung ausgestaitet, eine
Steuerinformation fir den Freigabeschaltkreis zum Freigeben des elektrischen Antriebs
bereitzustellen, wenn Ubertragen wurde, dass das angezeigte Bedienelement in der zweiten
Position angezeigt wird. Ferner ist die Steuervorrichtung ausgestaltet, eine Steuerinforma‘,tion
'zum Sperren des elektrischen Antriebs fiir den Freigabeschéftkreis bereitzustellen, wenn
Ubertragen wurde, dass das angezeigte Bedienelement in der ersten Position angezeigt wird.
Durch die translatorische Bewegung, welche zum Versetzen des Freigabeschaltkreises in
entweder den freigegebenen oder den gesperrten Zustand von einem Benutzer auszufiihren ist,
kann ein unbeabsichtigtes Andern des Betriebszustands des Elektrofahrzeugs zuverlassig
verhindert werden. Dariiber hinaus wird durch die translatorische Bewegung dem Benutzer
intuitiv-vermittelt, dass er durch sein Handeln das Fahrzeug von einem Zustand in einen
anderen Zustand versetzt.
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SchlieBlich wird gemaR der vorliegenden Erfindung ein Elektrofahrzeug mit einer der zuvor
beschriebenen Bedienvorrichtungen oder einer ihrer Ausfiihrungsformen bereitgestellt. Das
Elektrofahrzeug umfasst somit ebenfalls die zuvor beschriebenen Vorteile.

Die vorliegende Erfindung wird na,chfolg'end unter Bezugnahme auf die Zeichnungen anhand
bevorzugter Ausfuhrungsformen e_rléu'tert.

Fig. 1  zeigt einen Fahrzeuginnenraum mit einer Bedienvorrichtung gemaR einer
Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung.

Fig. 2 zeigt eine erfindungsgemafe Ausfihrungsform einer Bedienvorrichtung fur ein
Elektrofahrzeug.

Fig. 3  zeigt verschiedene Ausgaben auf einer Anzeigeeinheit einer erfindungsgeméRen
Bedienvorrichtung wahrend einer Bedienung der Bedienvorrichtung.

Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform einer Bedienvorrichtung fir ein Elektrofahrzeug.

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt eines Innenraums eines Elektrofahrzeugs 1. Der
Innenraumausschnitt zeigt ein Armaturenbrett 2 mit einem Kombiinstrument 3 und ein vor dem
Armaturenbrett 2 angeordnetes Lenkrad 4. Seitlich von den Lenkrad 4 ist eine '
Bedienvorrichtung 5 Uber eine Befestigungs- oder Halteeinrichtung 6, 7 direkt an einer
Lenksdule des Lenkrads 4 oder in unmittelbarer Nahe der Lenksaule angeordnet. Die.
Befestigungs- oder Halteeinrichtung 6, 7 umfasst vorzugsweise zwei Haltearme 7 und einen
gemeinsamen Haltearm 6. Die Anordnung der Bedienvorrichtung 5 mit Hilfe von Haltearmen 6,
7 seitlich an der Lenksé&ule oder in unmittelbarer Ndhe der Lenksaule ist besonders fiir kleine
Fahrzeuge, wie z.B. Elektrofahrzeuge, geeignet, da hierdurch Bauraum im Armaturenbrett 2
eingespart werden kann. Alternativ kann die Bedienvorrichtung 5 auch in oder an dem
Armaturenbrett 2 angeordnet sein.

Fig. 2 zeigt die Bedienvorrichtung 5 der Fig. 1 im Detail. Die Bedienvorrichtung 5 umfasst ein
Gehéuse 8, eine Anzeige- und Bedieneinheit 9 und eine Aufnahme 10 fur einen Schliissel oder
einen ID-Geber 11. Der Schiissel oder ID-Geber 11 kann beispielsweise ein mechanischer
Schlussel oder ein elektronischer Schlissel sein, welcher Uber eine mechanische Kodierung,
eine elektrische Verbindung oder eine Funkverbindung eine Auforisierung fur eine Benutzung
des Fahrzeugs 1 bereitstellt, sobald der Schitisse! oder ID-Geber 11 in die Aufnahme 10
eingefuhrt wird. Die Anzeige- und Bedieneinheit 9 umfasst eine berlihrungssensitive Oberfléache
und eine darunterliegende Anzeige, welche zur Darstellung von graphischen und textuellen
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Informationen geeignet ist. Die Anzeige- und Bedieneinheit 9. kann beispielsweise eine
Flussigkristallanzeige, eine so genannte LCD-Anzeige, umfassen, Uber welcher eine
berthrungssensitive Oberflache angeordnet ist. Die Anzeige- und Bedieneinheit 9 wird auch als
Touchscreen bezeichnet. Die Bedienvorrichtung 5§ umfasst weiterhin eine Steuervorrichtung 12,
welche mit einem Freigabeschaltkreis 13 des Elektrofahrzeugs gekoppelt ist. Der

“Freigabeschaltkreis 13 dient dazu, einen Energiefluss zwischen einem Energiespeicher oder
einer Energiequelle 14 des Elektrofahrzeugs und einem elektrischen Antrieb 15 des
Elektrofahrzeugs freizugeben oder zu sperren. Die Stéuervorrichtung 12 ist in der Lage,
Berlihrungen der Anzeige- und Bedieneinheit 9 zu erfassen und zu verarbeiten, textuelle und
graphische Ausgaben auf der Anzeige- und Bedieneinheit 9 auszugeben und ein Einfihren des
Schlussels 11 in die Aufnahme 10 zu erfassen. '

Unter Bezugnahme auf Fig. 3 wird nachfolgend die Arbeitsweise der Steuervorrichtung 12
dargestellt werden. Wenn ein Benutzer oder Fahrer des Elektrofahrzeugs 1 den Schiussel 11 in
die Aufnahme 10 der Bedienvorrichtung 5 einfihrt, wird dies von der Steuervorrichtung 12
erfasst und die mechanischen oder elektrischen Identifikationsmerkmale des Schlissels 11
werden von der Steuervorrichtung 12 Uberpriift. Bei einem positiven Ergebnis dieser
Uberpriifung aktivieﬁ die Steuervorrichtung 12 die Anzeige- und Bedieneinheit 9 und stellt, wie
in Fig. 3a) dérgestellt, ein Bedienelement 16 mit einem darauf abgebildéten Pfeil 17 an einem
Rand der Anzeige- und Bedieneinheit 9 dar, an welchem die Aufnahme 10 in der
Bedienvorrichtung 5 vorgesehen ist. In dem in Fig. 3a) gezeigten Beispiel ist dies der rechte
‘Rand der Anzeige- und Bedieneinheit 9. Der Pfeil 17 weist in diesem Fall nach links, in
Richtung eines Schriftzugs 18 ,unlock®, welcher an einem gegeniberliegenden Rand der
Anzeige- und Bedieneinheit 9 von der Steuervorrichtung 12 angezeigt wird. Der Schriftzug 18
zeigt dem Benutzer oder Fahrer des Fahrzeugs 1 in Verbindung mit dem Pfeil 17 an, in welche
Richtung das Bedienelement 16 auf der beriihrungssensitiven Oberflache der Anzeige- und
Bedieneinheit 9 zu verschieben ist, um das Fahrzeug zu entriegeln (englisch: unlock), d.h. um
das Fahrzeug in einen fahrbereiten Zustand zu versetzen. Der Benutzer oder Fahrer des
Fahrzeugs legt daraufhin beispielsweise seinen Finger auf das Bedienelement 17 und bewegt
den Finger in Richtung des Pfeils 17 zu dem Schriftzug 18. Fig. 3b) zeigt eine Ausgabe der
Steuervorrichtung 12 auf der Anzeige- und Bedieneinheit 9, wahrend der Benutzer das ‘
‘Bedienelement 16 nach links verschiebt. Sobald der Benutzer das Bedienelement 16 bis zum in
Fig. 3 links gezeigten Rand der Anzeige- und Bedieneinheit 9 bewegt hat, dndert sich die
Pfeilrichtung des Pfeils 17 auf dem Bedienelement 16 in die entgegengesetzte Richtung, wie in
Fig. 3c) gezeigt. Zusatzlich erscheint am nunmehr freien rechten Rand der Anzeige- und
Bedieneinheit 9 der Schriftzug ,lock”. Zusatzlich gibt die Steuervorrichtung 12 in diesem
Zustand ein Steuersignal an die Freigabevorrichtung 13 aus, welches ein Freigeben des
Energieflusses von dem Energiespeicher oder der Energiequelle 14 zu dem Antrieb 15
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ermoglicht. Das Elektrofahrzeug 1 ist nun fahrbereit. Um den Antrieb 15 mit Hilfe des
Freigabeschaltkreises 13 wieder zu sperren, muss der Benutzer oder Fahrer das
Bedienelement 16 in Richtung des Pfeils 17 nach recht bewegen, bis das Bedienelement 16
den Schriftzug 19 Uberdeckt. Dadurch wird der Energiefluss zwischen dem Energiespeicher
oder der Energiequelle 14 und dem elektrischen Antrieb 15 gesperrt und auf der Anzeige
erscheint wieder die Ausgangssituation, wie sie in Fig. 3a) gezeigt ist.

Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfihrungsform einer Bedienvorrichtung 40 fur das Elektrofahrzeug 1.
Die Bedienvorrichtung 40 umfasst eine mobile Ubertragungsvorrichtung 41 und eine
Steuervorrichtung 42, welche mit einem Freigabeschaltkreis 13 des Elektrofahrzeugs 1
gekoppelt ist. Der Freigabeschaltkreis 13 dient dazu, wie im Zusammenh'ang mit Fig.'2
beschrieben wurde, einen Energiefluss zwischen der Energiequelle oder dem Energiespeicher
14 des Fahrzeugs und dem Antrieb 15 des Fahrzeugs freizugeben oder zu sperren. Die
Sfeuervorrichtung 42 umfasst eine Antenne 43 um eine Kommunikationsverbindung mit der
mobilen Ubertragungsvorrichtung 41 aufbauen zu kénnen. Die mobile'Ubertragungsvorrichtung
ist in der Fig. 3 in einer Draufsicht gezeigt. Eine Seitenansicht von der Léngss.eité der mobilen
Ubertragungsvorrichtung 41 ist in der Fig. 4 unter-dem Bezugszeichen 41a dargestellt. Eine
Seitenansicht der Querseite der mobilen Ubertragungsvorrichtung 41 ist im Zusammenhang mit
dem Bezugszeichen 41b in der Fig. 4 dargestelit. Die mobile Ubertragungsvorrichtung 41 wird
auch als elektronischer Schiissel oder ID-Geber bezeichnet und ist in der Lage, eine drahtlose
Kommunikationsverbindung mit der Steuervorrichtung 42 einzurichten. Die mobile '
Ubertragungsvorrichtung 41 umfasst ein Identifikationsmerkmal, welches Uber die drahtlose
Kommunikationsverbindung zu der Steuervorrichtung 42 Ubertragen werden kann, um einen
Besitzer der mobilen Uber‘tragungsvorrichtunQ 41 gegenuber der Steuervorrichtung 42 fur eine
Benutzung des Fahrzeugs zu autorisieren. '

Auf der Oberflache der mobilen Ubertragungsvorrichtung 41 ist eine langliche Vertiefung 44
vorgesehen. An dem einen Ende der Vertiefung 44 ist ein Verriegelungssymbol 45 und an dem
anderen Ende der Vertiefung 44 ist ein Entriegelungssymbol 46 angebracht. Eine interne
Steuerung der mobilen Ubertragungsvorrichtung 41 ist in der Lage, mit Hilfe einer Beleuchtung
die Symbole 45, 46 wahlweise zu beleuchten. Die Vertiefung 44 ist mit einer
beriihrungssensitiven Oberflache ausgestattét, welche eine Erfassung einer Berlihrung der
Oberflache durch die interne Steuerung ermdglicht. Alternativ kénnen in der Vertiefung 44 auch
mehrere Bedienelemente, beispielsweise BerUhrungssensdren, vorgesehen sein, welche zur
Erfassung einer Berthrung der Vertiefung ausgestaltet sind.

Um den Energiefluss zwischen der Energiequelle oder dem Energiespeicher 14 und dem
Antrieb 15 des Fahrzeugs freizugeben, fihrt der Benutzer beispielsweise seinen Finger entlang

8



WO 2011/026558 PCT/EP2010/005002

der Vertiefung 44 von dem Verriegelungssymbol 45 zu dem Entriegelungssymbol 46. Diese
Berithrungsgeste wird von der internen Steuerung der mobilen Ubertragungsvorrichtung 41
_erfasst und per Funk an die Steuervorrichtung 42 Gibertragen. Die Steuervorrichtung 42 gibt ein
entsprechendes Steuersignal an den Freigabeschaltkreis 13 aus, welcher daraufhin den
Energiefluss freischaltet. Das Fahrzeug ist nun fahrbereit. Um den Energiefluss zwischen dem
Energiespeicher 14 und dem Antrieb 15 zu sperren, fiihrt der Benutzer einen Finger entlang der
Vertiefung 44 von dem Entriegelungssymbol 46 zu dem Verriegelungssymbol 45. Diese
Betatigung wird ebenfalls von der internen Steuerung der mobilen Ubertragungsvorrichtung 41
erfasst und zu der Steuervorrichtung 42 Gbertragen, welche ein entsprechendes Steuérsignal |
zum Sperren des Energieflusses an den Freigabeschaltkreis 13 ausgibt. Durch Beleuchten von
wahlweise dem Verriegelungssymbol 45 oder dem Entriegelungssymbol 46 kann ein aktueller
Energieflussfreigabezustand auf der mobilen Ubertragungsvorrichtung 41 dargestellt werden.

. Die mobile Ubertragungsvorrichtung 41 weist ferner eine Ladezustandsanzeige 47 auf, welche
einen aktuellen Ladezustand des Energiéspeichers 14 in graphisbher_ Form darstellt. Dazu wird
der aktuelle Ladezustand des Energiespeichers 14 im Fahrzeug ermittelt und Gber die
Steuervorrichtung 42 zu der mobilen Ubertragungévorrichttjng 41 Ubertragen.

Alter'nétiv zu der in Fig. 4 gezeigten Funkverbindung zwischen der Steuervorrichtung 42 und der
mobilen Ubertragungsvorrichtung 41 ist auch eine beliebige andere Art einer
Kommunikationsverbindung maoglich, beispielsweise eine Infrarotkommunikationsverbindung
oder eine induktive oder kapazitive Kopplung. Dartiber hinaus kann die mobile
Ubertragungsvorrichtung 41 auch tber elektrische Kontakte mit der Steuervorrichtung 42
gekoppelt werden, beispielsweise Uber die in Fig. 2 gezeigte Aufnahme 10. Weiterhin kann die
mobile Ubertragungsvorrichtung 41 den in Fig. 2 gezeigten Schlissel 11 umfassen und somit
kann der Energiefluss wahlweise durch Betétigen der beriihrungssensitiven Oberflé'che in der
Vertiefung 44 der mobilen Ubertragungsvorrichtung 41 oder nach Einsetzen der mobilen
Ubertragungsvorrichtung 41 in die Aufnahme 10 durch Betétigen der Anzeige- und
Bedieneinheit 9 freigegeben oder gesperrt werden.
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Patentanspriiche

Verfahren zum Bedienen eines Elektrofahrzeugs, umfassend die Schritte:

- EinfUhren eines Schitssels (11) in eine Aufnahme (10) einer Anzeige- und
Bedieneinheit (9) des Elektrofahrzeugs (1),

- Anzeigen eines Bedienelements (16) auf der Anzeige- und Bedieneinheit (9) in
Abhéngigkeit von dem Einfuhren des Schlussels (11),

- Erfassen einer Betétigung des Bedienelements (16) durch einen Benutzer, und

- Freigeben eines elektrischen Antriebs (15) des Elektrofahrzeugs (1) in
Abhéngigkeit von der Betétigung des Bedienelements (16).

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Betétigung des
Bedienelements (16) eine translatorische Bewegung auf einer beriihrungssensitiven
Oberflache der Anzeige- und Bedieneinheit (9) zwischen einer ersten Position (19) und
einer zweiten Position (18) der berihrungssensitiven Oberflache umfasst, wobei das
angezeigte Bedienelement (16) auf der Anzeige- und Bedieneinheit (9) in Abhangigkeit
von der translatorischen Bewegung in der ersten Position (19) oder der zweiten Position
(18) angezeigt wird.

Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das angezeigte
Bedienelement (16) nach dem Einfihren des Schlissels (11) in der ersten Position (19)

angezeigt wird.

Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der elektrische
Antrieb (15) freigegeben wird, wenn das angezeigte Bedienelement (16) in der zweiten
Position (18) angezeigt wird, und dass der elektrische Antrieb (15) nicht freigegeben
wird, wenn das angezeigté Bedienelement (9) in der ersten Position (19) angezeigt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anzeige- und Bedieneinheit (9) in Form einer integrierten Einheit mit einem

gemeinsamen Gehause (8) ausgebildet ist.

Bedienvorrichtung fir ein Elektrofahrzeug, umfassend:

- eine Anzeige- und Bedieneinheit (9) mit einer Aufnahmevorrichtung (10) fir einen
Schiussel (11), und

- eine Steuervorrichtung (12), welche mit einem Freigabeschaltkreis (13) des
Elektrofahrzeugs (1) zum Freigeben eines elektrischen Antriebs (15) des
Elektrofahrzeugs (1) koppelbar ist,'
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wobei die Steuervorrichtung (12) ausgestaltet ist, ein Bedienelement (16) auf der
Anzeige- und Bedieneinheit (9) in'/Abhéngigkeit von einem Einfihren des Schlissels (11)
in die Aufnahmevorrichtung (10) anzuzeigen, eine Betatigung des Bedienelements (16)
durch einen Benutzer zu erfassen, und eine Steuerinformation fur den
Freigabeschaltkreis (13) in Abhangigkeit von der Betatigung des Bedienelements (16)
bereitzustellen. '

Bedienvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzeige- und
Bedieneinheit (9) eine bertihrungssensitiven Oberflache umfasst, welche ausgestaltet |
ist, eine translatorische Bewegung zwischen einer ersten Position (19) und einer zweiten
Position (18) der bertihrungssensitiven Oberfldche zu erfassen, wobei die
Steuervorrichtung (12) ausgestaltet ist, das angezeigte Bedienelement (16) auf der

. Anzeige- und Bedieneinheit (9) in Abhdngigkeit von der translatorischen Bewegung in

der ersten Position (19) oder der zweiten Position (18) anzuzeigen.

Bedienvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuervorrichtung (12) ausgestaltet ist, das Bedienelement (16) nach dem Einflihren des
Schlissels (11) in der ersten Position (19) anzuzeigen.

Bedienvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuervorrichtung (12) ausgestaltet ist, eine Steuerinformation fur den
Freigabeschaltkreis (13) zum Freigeben des elektrischen Antriebs (15) bereitzustellen,
wenn das angezeigte Bedienelement (16) in der zweiten Position (18) angezeigt wird,
und eine Steuerinformation fir den Freigabeschaltkreis (13) zum Sperren des
elektrischen Antriebs (15) bereitzustellen, wenn das angezeigte Bedienelement (16) in
der ersten Position (19) angezeigt wird.

Bedienvorrichtung nach einem der Anspriiche 6-9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anzeige- und Bedieneinheit (9) eine in Form einer integrierten Einheit mit einem
gemeinsamen Gehause (8) ausgebildete Vorrichtung umfasst.

Verfahren zum Bedienen eines Elektrofahrzeugs, umfassend die Schritte:

- Einrichten einer Kommunikationsverbindung zwischen einer mobilen
Ubertragungsvorrichtung (41) und einer Steuervorrichtung (42) des
Elektrofahrzeugs (1), wobei die mobile Ubertragungsvorrichtung (41) eine
Anzeige- und Bedieneinheit (44) umfasst,

- ' Anzeigen eines Bedienelements (45, 46) auf der Anzeige- und Bedieneinheit (44)
in Abhéngigkeit von dem Einrichten der Kommunikationsverbindung,
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- Erfassen einer Betdtigung des Bedienelements (45, 46) durch einen Benutzer,

- Ubertragen der erfassten Betatigung von der mobilen Ubertragungsvornchtung
(41) zu der Steuervornchtung (42), und A

- Freigeben eines elektrischen Antriebs (15) des Elektrofahrzeugs (1) in
Abhangigkeit von der Ubertragenen Betatigung des Bedienelements (45, 46).

Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigung des
Bedienelements (45, 46) eine translatorische Bewegung auf einer berlihrungssensitiven
Oberflache der Anzeige- und Bedieneinheit (44) zwischen einer ersten Position (45) und
einer zweiten Position (46) der berithrungssensitiven Oberfliche umfasst, wobei das
angezeigte Bedienelement (45, 46) auf der Anzeige- und Bedieneinheit (44) in
Abhangigkeit von der translatorischen Bewegung in der ersten Position (45) oder der
zweiten Position (46) angezeigt wird.

Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das angezeigte
Bedienelement (45, 46) nach dem Einrichten der Kommunikationsverbindung in der
ersten Position (45) angezeigt wird.

Verfahren nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass der elektrische
Antrieb (15) freigegeben wird, wenn das angezeigte Bedienelement (45, 46) in der
zweiten Position (46) angezeigt wird, und dass der elektrische Antrieb (15) nicht
freigegeben wird, wenn das angezeigte Bedienelement (45, 46) in der ersten Position
(45) angezeigt wird.

Bedienvorrichtung fir ein Elektrofahrzeug, umfassend:

- eine mobile Ubertragungsvorrichtung (41) mit einer Anzeige- und Bedieneinheit
(44), und

- eine Steuervorrichtung (42), welche mit einem Freigabeschaltkreis (13) des
Elektrofahrzeugs (1) zum Freigeben eines elektrischen Antriebs (15) des
Elektrofahrzeugs (1) koppelbar ist,

‘wobei die Steuervorrichtung (42) und die mobile Ubertragungsvorrichtung (41)

ausgestaltet sind, eine Kommunikationsverbindung zwischen der Steuervorrichtung (42)
und der mobilen Ubertragungsvorrichtung (41) einzurichten,

wobei die mobile Ubertragungsvornchtung (41) ausgestaltet ist, ein Bedienelement (45
46) auf der Anzeige- und Bedieneinheit (44) in Abhangigkeit von dem Einrichten der
Kommunikationsverbindung anzuzeigen und eine Betétigung des Bedienelements (45,
46) durch 'einen Benutzer zu erfassen und zu der Steuervorrichtung (42) zu Gbertragen,
und

12



16.

17.

18.

19.

WO 2011/026558 PCT/EP2010/005002

wobei die Steuervorrichtung (42) ausgestaltet ist, eine Steuerinformation fir den
Freigabeschaltkreis (13) in Abhangigkeit von der Ubertragenen Betatigung des
Bedienelements (45, 46) bereitzustellen.

Bedienvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzéige- und
Bedieneinheit (44) eine berGihrungssensitiven Oberflache umfasst, welche ausgestaltet
ist, eine translatorische Bewegung zwischen einer ersten Position (45) und einer zweiten
Position (46) der berlihrungssensitiven Oberflache (44) zu erfassen, wobei die mobile
Ubertragungsvorrichtung (41) ausgestaltet ist, das angezeigte Bedienelement (45, 46)
auf der Anzeige- und Bedieneinheit (44) in Abhangigkeit von der translatorischen
Bewegung in der ersten Position (45) oder der zweiten Position (46) anzuzeigen.

Bedienvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die mobile
Ubertragungsvorrichtung (41) ausgestaitet ist, das Bedienelement (45, 46) nach dem
Einrichten der Kommunikationsverbindung in der ersten Position (45) anzuzeigen. .

Bedienvorrichtung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass die
SteUervorrichtung (42) ausgestaltet ist, eine Steuerinformation fur den ‘
Freigabeschaltkreis (13) zum Freigeben des elektrischen Antriebs (15) bereitzustellen,
wenn Ubertragen wurde, dass das angezeigte Bedienelement (45, 46) in der zweiten
Position (46)'angezeigt wird, und eine Steuerinformation fur den Freigabeschaltkreis (13)
zum Sperren des elektrischen Antriébs (15) bereitzustellen, wenn Ubertragen wurde,
dass das angezeigte Bedienelement (45, 46) in der ersten Position (45) angezeigt wird.

Elektrofahrzeug mit einer Bedienvorrichtung (5; 40) nach einem der Anspriiche 6-10
oder 15-18. '
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