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(57)摘要

本实用新型涉及减振器技术领域，特别是一

种汽车后减减振器总成结构。它包括加强环、上

连接板、压缩缓冲套、防尘罩、顶盖和减震支柱，

减震支柱的外周自上而下依次套设有上连接板、

压缩缓冲套、防尘罩、顶盖，压缩缓冲套的下部外

周还同轴布置有加强环，防尘罩的上端固定在加

强环上，防尘罩的下端固定在顶盖上。本实用新

型能够解决在后减减振器布置空间受限的情况

下，在车轮上跳和下跳过程中，存在偏摆角度过

大，导致后减减振器防尘罩与后减减振器外筒、

后减减振器顶盖干涉和压缩缓冲套接触，使得结

构异常变形、行车噪音大、寿命降低等问题。
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1.一种汽车后减减振器总成结构，其特征在于，包括加强环(2)、上连接板(3)、压缩缓

冲套(6)、防尘罩(7)、顶盖(8)和减震支柱(9)，所述减震支柱(9)的外周自上而下依次套设

有上连接板(3)、压缩缓冲套(6)、防尘罩(7)、顶盖(8)，所述压缩缓冲套(6)的下部外周还同

轴布置有加强环(2)，所述防尘罩(7)的上端固定在加强环(2)上，所述防尘罩(7)的下端固

定在顶盖(8)上。

2.根据权利要求1所述的汽车后减减振器总成结构，其特征在于，还包括上螺母盖(1)，

所述上螺母盖(1)设于上连接板(3)的上方；其中上螺母盖(1)的上部为凸台结构，上螺母盖

(1)的下部为圆柱结构，且上螺母盖(1)下部外周环绕设有若干个等间距布置的第一卡扣

(4)，所述上连接板(3)的内壁与上螺母盖(1)上的第一卡扣(4)过盈安装。

3.根据权利要求2所述的汽车后减减振器总成结构，其特征在于，所述顶盖(8)的下部

外周设有外沿部，所述外沿部上等间距开设有若干个凹槽(83)，相邻凹槽(83)之间设有固

定部(81)，所述每个凹槽(83)的上方均设有第二卡扣(82)，所述防尘罩(7)的内壁与顶盖

(8)的第二卡扣(82)过盈安装；所述防尘罩(7)的下端固定于固定部(81)的上端面。

4.根据权利要求1所述的汽车后减减振器总成结构，其特征在于，所述防尘罩(7)呈波

浪纹形结构。

5.根据权利要求1所述的汽车后减减振器总成结构，其特征在于，所述压缩缓冲套(6)

与减震支柱(9)的中心杆过盈装配，且压缩缓冲套(6)的外周均匀分布有筋部结构(5)，其中

压缩缓冲套(6)顶部横截面面积小于与之相邻的筋部结构(5)横截面面积。

6.根据权利要求5所述的汽车后减减振器总成结构，其特征在于，所述加强环(2)置于

压缩缓冲套(6)底部相邻的筋部结构(5)之间，且加强环(2)的内壁与压缩缓冲套(6)的外壁

过盈配合。

7.根据权利要求6所述的汽车后减减振器总成结构，其特征在于，所述加强环(2)的外

周自上而下依次开设有上卡口(21)和下卡口(22)，所述防尘罩(7)的上端固定于上卡口

(21)和下卡口(22)内。

8.根据权利要求7所述的汽车后减减振器总成结构，其特征在于，所述压缩缓冲套(6)

的内壁设有花瓣结构或者皮纹结构。
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一种汽车后减减振器总成结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及减振器技术领域，特别是一种汽车后减减振器总成结构。

背景技术

[0002] 悬架系统中由于弹性元件受冲击产生振动，为改善汽车行驶平顺性，悬架中与弹

性元件并联安装减振器，其主要作用为衰减振动。减振器分为汽车前减和后减，前减减振器

除了提供阻尼、衰减振动外，还提供一定的支撑强度。一般的后减减振器只起到提供阻尼的

的作用。当汽车车轮上跳和下跳时，减振器本体除了上下往复运动外，还存在另外一种运动

趋势，即减振器总成绕着上连接旋转中心做钟摆运动。当两个运动叠加在一起后，传统后减

减振器的防尘罩由于空间受限，常常采用直筒防尘罩结构设计，传统减振器的顶盖和防尘

罩极易与周边件产生干涉，出现噪音和结构异常损伤。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的在于，提供一种汽车后减减振器总成结构，能够解决背景技术

中存在的问题。

[0004] 为解决上述技术问题，本实用新型采用如下的技术方案：

[0005] 一种汽车后减减振器总成结构包括加强环、上连接板、压缩缓冲套、防尘罩、顶盖

和减震支柱，所述减震支柱的外周自上而下依次套设有上连接板、压缩缓冲套、防尘罩、顶

盖，所述压缩缓冲套的下部外周还同轴布置有加强环，所述防尘罩的上端固定在加强环上，

所述防尘罩的下端固定在顶盖上。

[0006] 前述的汽车后减减振器总成结构还包括上螺母盖，所述上螺母盖设于上连接板的

上方；其中上螺母盖的上部为凸台结构，上螺母盖的下部为圆柱结构，且上螺母盖下部外周

环绕设有若干个等间距布置的第一卡扣，所述上连接板的内壁与上螺母盖上的第一卡扣过

盈安装。

[0007] 前述的汽车后减减振器总成结构，所述顶盖的下部外周设有外沿部，所述外沿部

上等间距开设有若干个凹槽，相邻凹槽之间设有固定部，所述每个凹槽的上方均设有第二

卡扣，所述防尘罩的内壁与顶盖的第二卡扣过盈安装；所述防尘罩的下端固定于固定部的

上端面。所述防尘罩通过第二卡扣设计与顶盖相扣，保证装配的可行性。

[0008] 前述的汽车后减减振器总成结构，所述防尘罩呈波浪纹形结构。

[0009] 前述的汽车后减减振器总成结构，所述压缩缓冲套与减震支柱的中心杆过盈装

配，且压缩缓冲套的外周均匀分布有筋部结构，其中压缩缓冲套顶部横截面面积小于与之

相邻的筋部结构横截面面积。该种结构布置使得所述压缩缓冲套顶部形成一种卡杯设计，

使得压缩缓冲套的纵截面呈现台阶布置方式，相应地缩小了压缩缓冲套与上连接板的接触

空间，进而提高压缩缓冲套的限位点，在缓冲套的被压缩量比较小的情况下，起到更好的限

位作用。

[0010] 前述的汽车后减减振器总成结构，所述加强环置于压缩缓冲套底部相邻的筋部结
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构之间，且加强环的内壁与压缩缓冲套的外壁过盈配合。所述加强环的布置，使得缓冲套的

被压缩量比较小的情况下，起到更好的限位作用，进一步提高压缩缓冲套的限位点。

[0011] 前述的汽车后减减振器总成结构，所述加强环的外周自上而下依次开设有上卡口

和下卡口，所述防尘罩的上端固定于上卡口和下卡口内。加强环的双卡口设计，进一步保证

防尘罩固定的稳定性，避免结构变形。

[0012] 前述的汽车后减减振器总成结构，所述压缩缓冲套的内壁设有花瓣结构或者皮纹

结构。压缩缓冲套内壁设有花瓣结构或皮纹结构，使得压缩缓冲套与减震支柱的中心杆呈

部分过盈，而不是全过盈。现有技术中全过盈的方式，使得压缩缓冲套与减震支柱之前易产

生气泡、摩擦和噪音，导致设备悬挂不稳定，影响使用寿命。

[0013] 与现有技术相比，本实用新型的有益之处在于：能够解决在后减减振器布置空间

受限的情况下，在车轮上跳和下跳过程中，存在偏摆角度过大，导致后减减振器防尘罩与后

减减振器外筒、后减减振器顶盖干涉和压缩缓冲套接触，使得结构异常变形、行车噪音大、

寿命降低等问题。

附图说明

[0014] 图1是本实用新型的剖视图；

[0015] 图2是本实用新型中上螺母盖的结构示意图；

[0016] 图3是本实用新型中顶盖的结构示意图；

[0017] 图4是本实用新型的局部放大示意图；

[0018] 图5是本实用新型中加强环与压缩缓冲套的装配示意图。

[0019] 附图标记的含义：1-上螺母盖，2-加强环，21-上卡口，22-下卡口，3-上连接板，4-

第一卡扣，5-筋部结构，6-压缩缓冲套，7-防尘罩，8-顶盖，81-固定部，82-第二卡扣，83-凹

槽，9-减震支柱。

[0020] 下面结合附图和具体实施方式对本实用新型作进一步的说明。

具体实施方式

[0021] 本实用新型的实施例1：如图1-图5所示，一种汽车后减减振器总成结构包括加强

环2、上连接板3、压缩缓冲套6、防尘罩7、顶盖8和减震支柱9，所述减震支柱9的外周自上而

下依次套设有上连接板3、压缩缓冲套6、防尘罩7、顶盖8，所述压缩缓冲套6的下部外周还同

轴布置有加强环2，所述防尘罩7的上端固定在加强环2上，所述防尘罩7的下端固定在顶盖8

上。其中汽车后减减振器总成结构还包括上螺母盖1，所述上螺母盖1设于上连接板3的上

方；其中上螺母盖1的上部为凸台结构，上螺母盖1的下部为圆柱结构，且上螺母盖1下部外

周环绕设有三个等间距布置的第一卡扣4，所述上连接板3的内壁与上螺母盖1上的第一卡

扣4过盈安装。

[0022] 进一步的，所述顶盖8的下部外周设有外沿部，所述外沿部上等间距开设有三个凹

槽83，相邻凹槽83之间设有固定部81，所述每个凹槽83的上方均设有第二卡扣82，所述防尘

罩7的内壁与顶盖8的第二卡扣82过盈安装；所述防尘罩7的下端固定于固定部81的上端面。

所述防尘罩7通过第二卡扣82设计与顶盖8相扣，保证装配的可行性。

[0023] 实施例2：如图1-图5所示，一种汽车后减减振器总成结构包括加强环2、上连接板
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3、压缩缓冲套6、防尘罩7、顶盖8和减震支柱9，所述减震支柱9的外周自上而下依次套设有

上连接板3、压缩缓冲套6、防尘罩7、顶盖8，所述压缩缓冲套6的下部外周还同轴布置有加强

环2，所述防尘罩7的上端固定在加强环2上，所述防尘罩7的下端固定在顶盖8上。具体的，所

述防尘罩7呈波浪纹形结构。本结构防尘罩7上下两端分别固定在加强环2上和顶盖8上，在

减振器上下和偏摆运动过程中，防尘罩7被压缩，即使有偏摆，其波浪纹形结构会跟随偏摆，

防止顶盖8与防尘罩7刮蹭，在减振器继续向上压缩的过程中，后续过程压缩缓冲套6会继续

被压缩，防尘罩7会存在微小变形，不存在与其他周边件干涉。

[0024] 实施例3：如图1-图5所示，一种汽车后减减振器总成结构包括加强环2、上连接板

3、压缩缓冲套6、防尘罩7、顶盖8和减震支柱9，所述减震支柱9的外周自上而下依次套设有

上连接板3、压缩缓冲套6、防尘罩7、顶盖8，所述压缩缓冲套6的下部外周还同轴布置有加强

环2，所述防尘罩7的上端固定在加强环2上，所述防尘罩7的下端固定在顶盖8上。所述压缩

缓冲套6与减震支柱9的中心杆过盈装配，且压缩缓冲套6的外周均匀分布有筋部结构5，其

中压缩缓冲套6顶部横截面面积小于与之相邻的筋部结构5横截面面积。该种结构布置使得

所述压缩缓冲套6顶部形成一种卡杯设计，使得压缩缓冲套6的纵截面呈现台阶布置方式，

相应地缩小了压缩缓冲套6与上连接板3的接触空间，进而提高压缩缓冲套6的限位点，在缓

冲套6的被压缩量比较小的情况下，起到更好的限位作用。

[0025] 进一步的，所述加强环2置于压缩缓冲套6底部相邻的筋部结构5之间，且加强环2

的内壁与压缩缓冲套6的外壁过盈配合。所述加强环2的布置，使得缓冲套6的被压缩量比较

小的情况下，起到更好的限位作用，进一步提高压缩缓冲套6的限位点。所述加强环2的外周

自上而下依次开设有上卡口21和下卡口22，所述防尘罩7的上端固定于上卡口21和下卡口

22内。加强环2的双卡口设计，进一步保证防尘罩7固定的稳定性，避免结构变形。

[0026] 另外，所述压缩缓冲套6的内壁设有花瓣结构或者皮纹结构。压缩缓冲套6内壁设

有花瓣结构或皮纹结构，使得压缩缓冲套6与减震支柱9的中心杆呈部分过盈，而不是全过

盈。现有技术中全过盈的方式，使得压缩缓冲套6与减震支柱9之前易产生气泡、摩擦和噪

音，导致设备悬挂不稳定，影响使用寿命。

[0027] 本实用新型的工作原理：本结构防尘罩7上下两端分别固定在加强环2上和顶盖8

上，在减振器上下和偏摆运动过程中，防尘罩7被压缩，即使有偏摆，其波浪纹形结构会跟随

偏摆，防止顶盖8与防尘罩7刮蹭，在减振器继续向上压缩的过程中，后续过程压缩缓冲套6

会继续被压缩，防尘罩7会存在微小变形，不存在与其他周边件干涉。
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图5
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