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Przedmiotem wynalazku jest sprzeglo zaopa-
trzone w dwa zespoly tarcz sprzeglowych,
w szczegélnos$ci do przekladni pojazdéw mecha-
nicznych z urzgdzeniem wlgczajacym, umiesz-
czonym poza sprzeglem.

W znanych podwdéjnych sprzeglach tego ro-
dzaju urzgdzenia przelaczajagce umieszczone sa
wewnatrz sprzegla, przy czym ich czeéci sg male,
delikatne i nie sg trwale w trudnych warunkach
pracy.

Wady te usunieto w sprzegle wedtug wyna-
lazku, w ktérym urzadzenie przelgczajgce, zamo-
cowane poza sprzeglem, sklada sie tylko z nie-
wielu czeSci i daje te korzy$é, ze przy przelg-
czaniu z jednej tarczy sprzeglowej na ‘druga
pozostale narzady przelgczajace sg zupelnie od-
cigzone. Narzad wywierajacy docisk jest umiesz-
czony miedzy sprzeglem i noznym pedalem sprze-
glowym. Czesci przenoszace sile na jeden lub
drugi zespd! tarcz sprzeglowych sg przestawiane
w stanie nie obeigzonym recznie za pomocy na-
rzgdéw przeno$nikowych. Narzagdem dociskaja-

cym moze byé drgzek skretny, bedacy pod na-
pre¢zeniem wstepnym.

W znanych przekladniach, stosowanych w wal-
cach parowych, rolka dociskajgca, bedaca poa
dzialaniem sprezyny i dZzwigni przelaczajacej, od-
dzialywuje na kolowg krzywke, umieszczong na
dwuramiennej dzwigni, ulozyskowanej wahadtlo-
wo na stalym czopie, przy czym jej drugie ramie
wspolpracuje ze sprzegtem. W tym urzgdzeniu
rolka przetacza sie czesto na przeciwlegla
krzywke, powodujac zahamowanie sprzegla, co
nie jest dopuszczalne w sprzegle pojazdu mecha-
nicznego. Przy uzyskiwaniu polozenia $rodko-
wego przeskoczenie to wystepuje tym silniej, im
wiegkszy jest skok wymagany do sprzegniecia,
W sprzeglach pojazdéw mechanicznych uzywa
sie przewaznie sprezynujacych tarcz sprzeglo-
wych w celu uzyskania lagodnego chwytania
sprzegla przy wlgczaniu, dlatego skok do sprze-
gania musi by¢ tu znacznie wigkszy niz w innych
sprzeglach. Przy uzyciu takiego urzadzenia prze-
skakiwanie wystepowatoby znacznie silniej.



“"Na ‘rysunku ‘uwidocznionie 5§ ‘triy przykiady
konama przedmiotu wynalazk,l przy czym

- fig: 1 przedstawia_sprzeglo urzgdzemem prze-- -

Iaczajqcym przy uzyciu sprezyny ‘Srubowej,: cze-

sciowo W przekroju, fig, 2 — urzadzenie w wi- ..

doku z tylu, fig. 3 — widok z tylu.i czesSciowe
przekréj z uwidocznieniem drazka skretnego,

fig. 4 — czeSciowy przekrdj urzadzenia sprzeglo- .-

wego, fig. 5 — przekrdj osiowy lozyska wycisko-
wego; fig 6 pokazuje w przekroju inne wykona-
nie m‘mdzema wylaaajqcego z drazkiem skrgt-

nym, w ktorym do’ przemésmnla ‘nacisku uzytel

zostaly kola zebate, fig. 7 — inne polozenie kol
zgbatych, a fig. 8 — widdk boczny kol zebatych
W polaczeniu z lozyskiemn wyciskowym isprzegha.

Wedlug fig. 1 i 2 tarcza sprzeglowa 1 osadzona
jest na pelnym wale 3, a tarcza 2 na wale dra-

zorym 4. Tarcza dociskowa 5 jest osadzona prze: -

suwnie w obudowie 6, przy czym jest urucha-
miana tulejg 9 przez diwigienki 7 i dzwignie 8.
Urzqdzeme przelaczaja,ce wedlug fig 1, czeSciowo
umieszczone w obudowie 13, posiada sprezyne

$rubowg 15, umocowang wahliwie na osi 14, "

ktéra przez wkladke 16 wywiera nacisk na po-
dwoéjng dzwignie 12, ktéra z kolei przez walek 11
i dzwigni¢ 10 przesuwa tuleje 9. Sprezyna 15
prowadzona jest na dwoéch teleskopowo nasunie-
tych na siebie. rurach 17 i.'18 i Jest zwalniana.
przez pedal nomy 19 i ciegto 20.

Przez przechylenie dzwigni 21 w polozeme II
sprezyna 15 zostaje przesunigta do polozenia gér-
nego i dziala na drugi koniec podwéjnej dzwigni
12, przez co otrzymujemy mprzetaczenie napedu
z tarczy sprzeglowej 1 mna tarcze 2. Wychylanie
sprezyny 15 dekonywane jest przy weisnietym pe-
dale sprzeglowym, a wiec w chwili gdy sprzeglo
i jego czeSci sa wolne od docisku sprzegajacego.

"W przypadku wykonania wedlug fig. 3, 4 i 5
pedal nozny zastgpiono drazkiem skretnym 25,
ktéry z jednej strony jest sztywno zamocowany
za poSrednictwem tulei kolnierzowej 26 w cbu-
dowie 13 przekladni. Tulejg 26 mozna regulowaé
napiecie drazka skretnego 25.  Na cze$ciach 25a
i 25b drazka skretnego 25 ulozyskowane sg obro-
towo duze dzwignie 27 i 28. Tuleja 29 przejmuje
przez wpustke 30 moment skrecajacy od napie-
cia wstepnego drazka i przenosi go na diwignie
27 lub 28, przy czym: przesuniecie w prawo po-
woduje zazebienie tulei 29 z klami 31 dZwigni 27,
a przesuniecie w lewo — z klami 32 dzwigni 28.
Tuleja 9 jest przesuwana za pomocg dZwigni 35,
osadzoneJ na czopie 34 w obudowie przekladni,
przez mamiona 35 i 36, polaczone przebugowo
z dzw1gmarm 27 i 28, Wlaczeme tarczy sprzeglo-
wej 1 nastepuje w przypadku wspélpracy sprze-
gla klowego 32 z dzwignig 28, przy czym tuleja

29 jest dociggana linka Bowdena 38 przez spre-
zyne 37. W czasie przelgqczania pedal 19 jest
wclsmety, przeto sprzegla lklowe larl:wo sie zaze-
‘biaja. -

Wedlug fig. 6 do 8 na wieloklinie tulei 29, osa-
dwnej obmixxwo na drazku ckretnym 25, jest

umieszczona przesuwnie dzwignia 27, Tuleja 29

zakoniczona jest kolem zebatym 41, przesuwanym

za pomocg dzwigni 42. Moment skrecajgcy, wy-
twarzany przez drgzek skretny, przenoszony jest

. brzez kola zebate 43, 44, 41 1 tuleje 29 na diwi-

gnie 27. Przez przesumecle kota zebatego 41
W prawo (wediug fig. 7) uzyskuje siq dzigki wia-

.czeniu kola posredniczacego 45, zmiane kierunku

obrotu ‘tulei 29 i naped przenosi tarcza sprzeglowa
1. Przelaczanie obu zespoléw tarcz sprzeglowych
odbywa sie po wciSnieciu pedatu naimego 19,
a wiec w chwili, gdy kly ‘tulei”2§, wzglednie
uzebienia k6! zebatych 41, 43, 44, 45 sg odcig-
zone.

Sposéb dzialania sprzegla podwéjnego wynika

_wprost z opisu. Wazne jest to, Ze sprezyna, wy-
" wierajaca ‘docisk, umieszczona jest miedzy noz-
~nym pedalem sprzeglowym i urzadzeniem prze-
" laczajacym w taki spos6b, ze wcisnigcie pedatu
~pokonuje jej sile, przy czym czeSci polozone poza

sprezyng sj zupelnie odclazone

Srzeglo wedlig wynalazku ‘stosuje sie naj-

‘cze$eiej w przypadku, gdy nastawia sig¢ najpierw

za pomocy dzZwigni zadany stopien przelozenia,
a samego przelgczenia dokonuje sie¢ tylko przez.
naci$niecie pedaltu

Przelgczanie, a wiec wychylenie sprezyny 15,
wzglednie przesuniecie tulei 29 (fig. 3, 4, 5) lub
przesuniecie kola zebatego 41 (fig, 6, 7, 8), moze
byé sterowane mechanicznie, elelctromagnetycz_
nie, pneumatycznie lub hydraulicznie.

Zastosowanie sprzegla wedlug wynalazku po-
zwala podwoié ilo$é przelozen, mozliwych do uzy-
skania w normalnej przekladni. Zmiana prze-
kiadni moze wtedy przebiega¢é na przemian
w taki sposéb, ze raz nastepuje zmiana stopnia
przelozenia w przekladni, a drugi raz przelgcze-
nie z jednej tarczy sprzgglowej na druga. .

Zastrzezenia paténtowe

1. Podwéjne sprzeglo tarczowe i szczegélnie de
pojazdéw mechanicznych, znamienne tym, ze
posiada narzady dociskowe (15, 25) umiesz-
czone miedzy sprzeglem i pedalem noznym
w ten spos6b, ze w czasie przelgczania napedu
zespoldw tarcz sprzeglowych cze$ci posredni-
czace (21, 17, 18 albo 29, 37, 38 lub 29, 40, 45).
s3 -odcigzone i przez to nastawialne dzwigniami.
(21, 42).
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2. Podwoéjne sprzeglo wedlug zastrz, 1, zna- 44, 45), przenoszace w obu kierunkach moment

mienne tym, Ze widelki sprzeglowe stanowig skrecajacy z drazka skretnego (25) na dzwi-
dzwignie dwuramienng (35, 36), polgczong gnie (27).
przegubowo z dZiwigniami (27, 28).

3. Podwéjne sprzeglo wedlug zastrz. 1, zna-_ Giéwny Instytut Mechaniki

mienne tym, Ze miedzy dzwignig (27) i peda-
lem (19) umieszczone sa kola zgebate (41, 43,
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