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GARE D'UNE INSTALLATION DE TRANSPORT PAR CABLE ET PROCEDE DE MAINTENANCE D'UNE GARE.

@ GARE D'UNE INSTALLATION DE TRANSPORT
PAR CABLE ET PROCEDE DE MAINTENANCE D'UNE
GARE

Une installation de transport par cable est munie d’'un
véhicule et d’'une gare (1). La gare comporte un dispositif de
déplacement (4) pour déplacer le véhicule dans la gare (1).
Le dispositif de déplacement (4} définit un chemin de circu-
lation du véhicule et déplace le véhicule. Une plateforme (5)
est disposée d’'un cb6té du chemin de circulation. La plate-
forme (5) autoriser la circulation a cété du dispositif de dé-
placement (4) et permettre une intervention sur le dispositif
de déplacement (4). La gare (1) définit un espace de pas-
sage pour une pince (3) du véhicule. Le dispositif de dépla-
cement (4) est disposé entre |a plateforme (5) et 'espace de
passage. Une plateforme additionnelle est déplagable entre
des premiere et deuxiéme positions. Dans une premiére po-
sition la plateforme additionnelle ne forme pas obstacle a la
progression du véhicule. La deuxieme position permet une
intervention sur le dispositif de déplacement (4).




Description

Titre de I'invention : GARE D’UNE INSTALLATION DE

TRANSPORT PAR CABLE ET PROCEDE DE MAINTENANCE

[0001]

[0002]
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D’UNE GARE

Domaine technique
L’invention est relative a une gare d’une installation de transport par céable et a un

procédé de maintenance d’une gare d’une installation de transport par cable.

Technique antérieure

Pour déplacer des personnes ou des biens, il est connu d’utiliser des installations de
transport par cable. Ces installations de transport par cable comportent une ou
plusieurs gares ainsi que des pylones. Un cable définit un chemin de circulation pour la
circulation des véhicules entre les gares. Le cable est déplacé au moyen d’un moteur.
Un ou plusieurs véhicules sont fixés au cable et ils se déplacent le long du chemin de
circulation.

Comme toute installation de transport, I’installation de transport par cable est
soumise régulicrement a des opérations de maintenance ce qui implique notamment
que les différents éléments qui forment la gare soient accessibles a un ou plusieurs
opérateurs afin d’analyser et éventuellement de réparer les éléments qui forment la
gare.

Dans ce but, il est classique de former une gare qui est munie d’une plateforme
interne qui chemine a c6té du chemin de circulation des véhicules afin de pouvoir
observer et éventuellement intervenir sur les équipements qui assurent le déplacement
du cable et/ou des véhicules dans la gare. Afin d’assurer la sécurité du personnel, les
éléments mobiles et notamment les roues d’entrainement et galets qui assurent
I’entrainement du céable et/ou des véhicules sont protégés par un capotage. Le capotage
empéche que I’opérateur qui circule sur la plateforme soit happé par un élément en
mouvement.

Le capotage est monté mobile entre une premicre position qui assure la protection du
personnel et une deuxieme position qui autorise I’intervention sur les équipements
mobiles et notamment sur les roues d’entrainement.

Cependant, lorsque 1’opérateur doit intervenir sur les roues d’entrainement, on
constate que la configuration n’est pas toujours tres pratique car la plateforme de cir-
culation est disposée assez loin des roues d’entrainement. Dans certaines confi-
gurations, il ressort également que les roues d’entrainement et la plateforme sont
séparées par une poutre qui supporte les axes de rotation des roues d’entrainement. Il

en résulte que durant les opérations de maintenance, les opérateurs ne peuvent pas
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toujours intervenir dans les conditions les plus adaptées.

Il est également important de limiter I’encombrement de la gare du systéme de
transport par cable ce qui tend a faire des compromis entre I’encombrement de la gare
et la facilité d’acces aux différents composants de la gare.

Objet de I'invention

Un objet de I’invention consiste a prévoir une gare d’une installation de transport par
cable qui facilite les interventions sur les équipements de déplacements du cable et/ou
des véhicules sans augmenter I’encombrement de la gare.

Selon un aspect de I’invention, il est proposé une gare d’une installation de transport
par cable munie d’au moins un véhicule, la gare comportant :

- un dispositif de déplacement configuré pour déplacer le au moins un véhicule dans
la gare, le dispositif de déplacement définissant un chemin de circulation du au moins
un véhicule dans la gare, le dispositif de déplacement comportant une pluralité
d’éléments mobiles aptes a déplacer le au moins un véhicule dans la gare ;

- une plateforme disposée d’un premier c6té du chemin de circulation, la plateforme
étant configurée pour autoriser la circulation d’un opérateur a co6té du dispositif de dé-
placement et permettre une intervention sur le dispositif de déplacement ;

- au moins un capotage recouvrant au moins partiellement le dispositif de dé-
placement pour séparer 1’opérateur présent sur la plateforme et le dispositif de dé-
placement ;

la gare définissant un espace de passage destiné a laisser circuler une pince du au
moins véhicule, la pince fixant le au moins un véhicule au cable, le dispositif de dé-
placement étant disposé entre la plateforme et ’espace de passage.

La gare est remarquable en ce qu’elle comporte une plateforme additionnelle dé-
placable entre une premicre position et une deuxieme position différente de la premicre
position ;

dans laquelle la premicre position est une position ou la plateforme additionnelle ne
forme pas obstacle a la progression du au moins un véhicule dans le chemin de cir-
culation et dans laquelle la deuxi¢me position est une position apte a supporter
I’opérateur pour permettre une intervention sur le dispositif de déplacement ;

et en ce que, dans la deuxieéme position, la plateforme additionnelle est disposée d’un
second co6té du chemin de circulation en vis-a-vis de la plateforme, le second c6té étant
opposé au premier coté par rapport au chemin de circulation dans une observation
verticale.

De manicre avantageuse, la premicre position, la plateforme additionnelle est
disposée, au moins en partie, du premier coté par rapport au chemin de circulation.

Dans une configuration particuliere, la premiere position, la plateforme additionnelle

est disposée majoritairement du premier coté par rapport au chemin de circulation.



[0013]

[0014]

[0015]

[0016]

[0017]

[0018]

[0019]

[0020]

[0021]

Dans un développement avantageux, dans la deuxiéme position, la plateforme addi-
tionnelle est disposée dans un espace destiné a &tre occupé par la pince, la plateforme
additionnelle formant un obstacle au passage du au moins un véhicule dans la gare.

Préférentiellement, la gare comporte, en outre, une paroi de toit. La paroi de toit
définit une plateforme supplémentaire destinée a supporter 1’opérateur, la plateforme
supplémentaire étant décalée de la plateforme additionnelle selon une premicre
direction perpendiculaire au chemin de circulation dudit au moins un véhicule, la
plateforme supplémentaire étant disposée a une hauteur inférieure a la hauteur de la
plateforme additionnelle et décalée pour disposer la plateforme additionnelle entre la
pluralité de roues et la plateforme supplémentaire pour que la plateforme additionnelle
forme un plan de travail, I’altitude de la plateforme supplémentaire étant inférieure a
I’altitude de la plateforme additionnelle.

Selon un mode de réalisation, le dispositif de déplacement comporte au moins une
roue configurée pour déplacer le véhicule dans la gare. L’altitude de la plateforme ad-
ditionnelle est inférieure a I’altitude d’un axe de rotation de la au moins une roue.

Dans un développement avantageux, la plateforme additionnelle est formée par une
premicre plaque et une deuxieme plaque, la deuxieme plaque étant montée mobile par
rapport a la premiere plaque, la deuxieme plaque étant montée mobile entre une
position de protection et une protection rabattue, dans laquelle dans la position de
protection la deuxieme plaque s’étend a partir de la premiere plaque vers le haut et
dans laquelle dans la position rabattue la deuxieme plaque est plaquée contre la
premiere plaque.

Préférentiellement, dans la premiére position, la plateforme additionnelle forme le
capotage.

Dans un autre développement avantageux, la plateforme additionnelle est montée en
rotation entre la premiere position et la deuxieéme position.

L’invention a également pour objet un procédé de maintenance qui est plus facile a
réaliser que dans les configurations de I’art antérieur.

On tend a atteindre ce résultat au moyen d’un procédé de maintenance d’une gare
d’une installation de transport par cable comportant les étapes suivantes :

- fournir une gare selon 1I’une quelconque des configurations précédentes ;

- déplacer la plateforme additionnelle de la premiere position a la deuxi¢éme position,
la deuxieme position supportant un opérateur qui intervient sur le dispositif de dé-
placement, la premiére position est une position ou la plateforme additionnelle est hors
de I’espace de passage des véhicules dans la gare.

Description sommaire des dessins
D'autres avantages et caractéristiques ressortiront plus clairement de la description

qui va suivre de modes particuliers de réalisation et de mise en ceuvre de l'invention
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donnés a titre d'exemples non limitatifs et représentés aux dessins annexés, dans

lesquels :
[Fig.1] : la [Fig.1] illustre schématiquement une vue de c6té d’une gare avec une

plateforme additionnelle dans une premiere position ;

[Fig.2] : la [Fig.2] illustre schématiquement une vue en perspective de la gare avec la
plateforme additionnelle dans la premicre position ;

[Fig.3] : la [Fig.3] illustre schématiquement une vue de dessus de la gare avec la
plateforme additionnelle dans la premicre position ;

[Fig.4] : la [Fig.4], illustre schématiquement une vue de c6té de la gare avec la
plateforme additionnelle dans une position intermédiaire ;

[Fig.5] : la [Fig.5], illustre schématiquement une vue en perspective de la gare avec
la plateforme additionnelle dans la position intermédiaire ;

[Fig.6] : la [Fig.6], illustre schématiquement une vue de dessus de la gare avec la
plateforme additionnelle dans la position intermédiaire ;

[Fig.7] : la [Fig.7], illustre schématiquement une vue de c6té de la gare avec la
plateforme additionnelle dans une deuxi¢me position avec un garde-corps ;

[Fig.8] : la [Fig.8] illustre schématiquement une vue en perspective de la gare avec la
plateforme additionnelle dans la deuxieéme position avec un garde-corps ;

[Fig.9] : la [Fig.9] illustre schématiquement une vue de dessus de la gare avec la
plateforme additionnelle dans la deuxieéme position avec un garde-corps ;

[Fig.10] : la [Fig.10], illustre schématiquement une vue de c6té de la gare avec la
plateforme additionnelle dans la deuxi¢me position et formant un plan de travail ;

[Fig.11] : la [Fig.11] illustre schématiquement une vue en perspective de la gare avec
la plateforme additionnelle dans la deuxieme position et formant le plan de travail ;

[Fig.12] : la [Fig.12] illustre schématiquement une vue de dessus de la gare avec la

plateforme additionnelle dans la deuxieme position et formant le plan de travail.

Description des modes de réalisation

Les figures 1 a 12 illustrent différentes vues d’une gare 1 d’une installation de
transport par cable dans différentes configurations. L installation de transport par cible
comporte une ou plusieurs gares 1, par exemple deux gares terminales avec éven-
tuellement des gares intermédiaires. L’installation de transport par cible possede un ou
plusieurs véhicules. L ’installation de transport par cable définit un chemin de cir-
culation pour le ou les véhicules. Le chemin de circulation est défini totalement ou en
partie par un cable 2 ou par plusieurs cibles 2. De maniere préférentielle, lorsque
I’installation de transport par cable possede plusieurs gares 1, le ou les cébles 2 relient
les gares 1 entre elles.

L’installation de transport par cable comporte un moyen d’entrainement du céble qui
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est configuré pour entrainer le cable 2. Le moyen d’entrainement du cable possede par
exemple au moins un moteur. Le moyen d’entrainement du cable peut étre disposé
dans la gare 1 ou ailleurs.

Le ou les véhicules sont fixés au cable 2 par une pince 3 ou au moins une pince 3.
Selon les configurations, les véhicules sont montés fixement au cable 2 ou sont montés
de maniere débrayable par rapport au cable 2. La pince 3 est adaptée en conséquence.
La [Fig.4] illustre une configuration de pince 3 débrayable qui permet de désaccoupler
le cable 2 et le véhicule.

La gare 1 possede un dispositif de déplacement 4 configuré pour permettre le dé-
placement du au moins un véhicule dans la gare 1, par exemple le déplacement du
véhicule a travers la gare 1. Le dispositif de déplacement 4 définit en partie le chemin
de circulation du véhicule et notamment le chemin de circulation dans la gare 1 et pré-
férentiellement a travers la gare 1.

De maniere a faciliter le déplacement d’un opérateur dans la gare 1, cette dernicre
possede une plateforme 5. La plateforme 5 définit un chemin autorisant le déplacement
de I’opérateur entre les différentes parties de la gare 1. La plateforme 5 est disposée
d’un premier c6té du dispositif de déplacement 4. Lorsque le chemin de circulation
définit un « U », la plateforme est préférentiellement disposée du c6té interne du
chemin de circulation, c’est-a-dire a I’intérieur du « U ». La plateforme 5 est disposée
en vis-a-vis du dispositif de déplacement 4, c’est-a-dire a 1a méme altitude que le
dispositif de déplacement 4 ou sensiblement a la méme altitude pour que 1’opérateur
puisse accéder aux composants du dispositif de déplacement 4 en position debout ou
préférentiellement a genou. La plateforme 5 est préférentiellement disposée pour étre
plus loin des composants de la pince 3 du véhicule que du cable 2 de maniere a réduire
I’encombrement de la gare 1.

La plateforme 5 est disposée en hauteur de maniere a ne pas former un obstacle a la
bonne circulation des véhicules dans la gare 1. De manicre générale, la plateforme 5 ne
forme pas un obstacle aux éléments qui servent a la mise en mouvement du cable 2
ainsi qu’aux éléments de déviation des véhicules le cas €chéant. La disposition de la
plateforme 5 et des autres composants de la gare est effectuée de maniere astucieuse
afin de trouver le meilleur compromis entre I’encombrement de la gare 1 et la facilité
des interventions de maintenance. De maniere préférentielle, la plateforme 5 est
disposée au-dessus de la cabine ou du sicge lorsque I'installation de transport par cable
est une télécabine ou un télésiege. La plateforme est disposé€e de manicre a autoriser le
fonctionnement de 1’installation de transport.

Afin de protéger 1’opérateur durant le fonctionnement de I’installation de transport
par cable, les éléments constitutifs du dispositif de déplacement 4 ne sont pas fa-

cilement accessibles ou ne sont pas accessibles par 1’opérateur qui circule sur la
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plateforme 5. Il en est avantageusement de méme pour le cable 2 et/ou la partie du
véhicule qui se trouve a proximité de la plateforme, par exemple la pince 3.

La [Fig.1] illustre un mode de réalisation dans lequel le dispositif de déplacement 4
est rendu inaccessible, depuis la plateforme 5, au moyen d’au moins un capotage. Le
capotage recouvre partiellement le dispositif de déplacement 4, de sorte que le au
moins capotage se trouve entre 1’opérateur situé sur la plateforme 5 et le dispositif de
déplacement 4. Dans le mode de réalisation illustré, le capotage est en forme de
corniere qui empéche un acces selon une direction horizontale ainsi que selon une
direction verticale aux composants du dispositif de déplacement. Une autre forme de
capotage est possible.

Afin de pouvoir réaliser les opérations de maintenance, le au moins un capotage
présente une premicre position qui est une position de protection empéchant 1’acces a
tout ou partie du dispositif de déplacement 4 et une deuxi¢me position qui est une
position d’intervention autorisant I’acces. Selon les configurations, le ou les capotages
sont montés mobiles ou déformables entre la position de protection et la position
d’intervention.

Le passage de la position de protection a la position d’intervention peut se faire par
déformation du capotage, par escamotage du capotage, par déplacement du capotage,
par exemple par rotation du capotage, et €éventuellement par démontage du capotage.
De maniere préférentielle, le passage de la premicre position a la deuxiéme position
entraine 1’arrét de I’installation de transport par cable et/ou n’est possible que lorsque
I’installation est arrétée. Le capotage peut €tre muni d’un capteur qui détecte que le
capotage n’est plus dans la premicre position et/ou peut €tre muni d’un verrou qui
empéche le déplacement du capotage hors de la premiere position lorsque 1’ installation
n’est pas a ’arrét, c’est-a-dire est en fonctionnement.

Dans un mode de réalisation particulier illustré aux figures 1 a 12, le dispositif de dé-
placement 4 est un dispositif de déplacement d’une installation de transport par cable
pour des véhicules a pince 3 débrayable. Le dispositif de déplacement est alors
configuré pour déplacer séparément le cible 2 et le au moins un véhicule sur une partie
du chemin de circulation. Le dispositif de déplacement 4 possede une pluralité
d’éléments mobiles, de préférence des éléments rotatifs qui sont destinés a déplacer le
cable 2 et/ou les véhicules dans la gare 1. Les éléments rotatifs sont préférentiellement
des roues 4a et/ou des galets 4b qui interviennent dans le déplacement du cable 2 ou
des véhicules. Dans un mode de réalisation un ou plusieurs des éléments rotatifs sont
montés fous. Dans un autre mode de réalisation, un ou plusieurs des éléments rotatifs
sont entrain€s en rotation. Il est également possible d’avoir des galets 4b montés fous
et des roues 4a qui entrainent les véhicules.

Comme illustré sur les figures 1 a 12, la gare possede préférentiellement une série de
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roues 4a qui réalisent I’entrainement du au moins véhicule le long du chemin de cir-
culation. Les roues 4a sont disposées les unes a la suite des autres pour définir une
partie du chemin de circulation.

Comme illustré a la [Fig.4] et sur les autres figures, la gare 1 posseéde un ou plusieurs
galets 4b qui supportent ou appuient sur le cible 2. Les galets 4b participent au dé-
placement du céble 2 a I'intérieur de la gare 1.

Les éléments mobiles sont montés les uns a la suite des autres pour définir le chemin
de circulation. Par exemple, les éléments mobiles sont alignés les uns a la suite des
autres pour définir une portion en ligne droite. Dans un autre mode de réalisation, les
éléments mobiles sont disposés les uns derricres les autres pour définir une courbe ou
une autre forme.

Pour faciliter le cheminement du au moins un véhicule dans la gare 1, il est
avantageux d’avoir un ou plusieurs rails 4c, par exemple deux rails 4c qui supportent le
véhicule. Dans la gare 1, le véhicule roule sur le au moins un rail 4c qui définit le
chemin de circulation pour le véhicule. Les rails 4c supportent au moins une paire de
roues du véhicule. Deux rails 4c en vis-a-vis sont séparés par un espace de passage
pour le bras du véhicule. Il est avantageux que les pneus 4a soient monté sur une
poutre 4d.

La plateforme 5 est décalée latéralement par rapport au dispositif de déplacement 4 et
elle se situe hors de I’espace de passage des véhicules dans la gare 1. La disposition
décalée de la plateforme 5 dans la gare 1 fait que le dispositif de déplacement 4 n’est
pas facilement accessible pour I’opérateur et que certains composants du dispositif de
déplacement 4 deviennent difficilement manipulables notamment les roues 4a. Il en
résulte que lors d’une opération de maintenance, 1’opérateur peut se trouver dans une
position inconfortable. L’espace de passage des véhicules représente 1’espace minimal
occupé par le véhicule qui circule dans la gare 1 le long du chemin de circulation.
L’espace de passage correspond sensiblement a I’encombrement latéral du véhicule et
il définit le volume dans lequel un élément ne peut étre installé car il va former un
obstacle au passage du véhicule. A I’altitude du dispositif de déplacement, I’espace de
passage est majoritairement ou exclusivement défini par la pince 3 et le bras qui
supporte la cabine ou le siege du véhicule.

Afin de faciliter le travail de I’opérateur, il est avantageux de prévoir une gare 1 qui
soit munie d’une plateforme additionnelle A. La plateforme additionnelle A est dé-
placable entre une premicre position et une deuxieme position différente de la premicre
position. La premiere position est une position ou la plateforme additionnelle ne forme
pas obstacle a la progression du au moins un véhicule dans le chemin de circulation. La
deuxiéme position de la plateforme additionnelle A est une position apte a supporter

I’opérateur pour permettre une intervention sur le dispositif de déplacement 4. Dans la
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deuxiéme position, la plateforme additionnelle A est disposée d’un second coté du
chemin de circulation en vis-a-vis de la plateforme 5, le second coté étant opposé au
premier c6té par rapport au chemin de circulation selon une observation verticale.

La plateforme additionnelle A est une plateforme qui se trouve de 1’autre c6té du
dispositif de déplacement 4 de maniere a pouvoir faciliter les opérations de
maintenance. L’ opérateur peut se déplacer de la plateforme 5 a la plateforme addi-
tionnelle A en toute sécurité, ¢’est-a-dire depuis le premier c6té jusqu’au deuxicme
coté afin de pouvoir intervenir de manicre plus efficace sur le dispositif de dé-
placement 4 avec un autre point de vue. La plateforme 5 permet une intervention
depuis un coté du dispositif de déplacement alors que la plateforme additionnelle A
permet une intervention depuis I’autre coté du dispositif de déplacement. La
plateforme additionnelle A est préférentiellement réalisée en matériau métallique.

On entend par « la plateforme additionnelle A est disposée du second c6té du chemin
de circulation » que la plateforme additionnelle A est majoritairement située du second
coté voire exclusivement du second cOté.

De manicre préférentielle, dans la premiere position, la plateforme additionnelle A
est disposée du premier coté du chemin de circulation, c’est-a-dire majoritairement
située du premier coté voire exclusivement du premier c6té. En étant située du premier
coté, la plateforme additionnelle A est plus facilement accessible a 1’opérateur et elle
réduit I’encombrement du deuxieme c6té lorsque les véhicules circulent. Cela peut
permettre d’avoir une paroi externe de gare 1 qui est plus proche de I’espace de
passage des véhicules.

Dans la deuxieme position, la plateforme additionnelle A est horizontale ou sen-
siblement horizontale pour rendre plus sir le travail de 1’opérateur. De maniere préfé-
rentielle, la plateforme additionnelle A posséde une surface qui est supérieure a 1m?2.

Dans un mode de réalisation particulier, dans la deuxieme position, la plateforme ad-
ditionnelle A est disposée dans I’espace de passage des véhicules et elle obstrue
I’espace de passage. Cette disposition facilite I’intervention sur le dispositif de dé-
placement 4. Dans la deuxiéme position, la plateforme additionnelle A empéche le
passage du au moins un véhicule a travers la gare 1. Avantageusement, dans la
deuxiéme position, la plateforme additionnelle A occupe 1’espace destiné a étre occupé
par la pince 3 d’un véhicule. En d’autres termes, si le véhicule circule, la pince 3 va
percuter la plateforme additionnelle A. De maniere préférentielle, la gare 1 possede un
capteur configuré pour détecter la présence de la plateforme additionnelle A dans la
deuxiéme position et interdire le démarrage de I’installation de transport par céble
lorsque la détection intervient.

Dans un mode de réalisation avantageux, lorsque le dispositif de déplacement 4 est

munie de roues 4a qui déplacent le véhicule, il est avantageux que la plateforme addi-
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tionnelle A soit disposée a une altitude qui est inférieure a 1’altitude de 1’axe de
rotation de la roue 4a qui lui fait face. De maniere encore plus avantageuse, la
plateforme additionnelle A est a une altitude qui est inférieure a 1’altitude de la roue 4a
qui lui fait face. De maniere préférentielle, la différence entre I’altitude plateforme 5 et
I’altitude de la zone la plus basse de la roue 4a est inférieure a 50cm de maniere a
faciliter le démontage de la roue 4a. Un tel mode de réalisation est illustré aux figures
7 et 10. En décalant vers le bas la plateforme additionnelle A, on facilite I’intervention
de I’opérateur. On entend par « qui lui fait face », la roue 4a qui est en vis-a-vis de la
plateforme additionnelle selon un plan vertical qui passe par 1I’axe de rotation de la
roue 4a. Dans la deuxieme position, la plateforme additionnelle peut étre a une altitude
qui est égale ou inférieure a I’altitude de la plateforme 5 dans la zone en vis-a-vis per-
pendiculairement au chemin de circulation comme cela est illustré aux figures 7 et 10.
Préférentiellement, durant le déplacement entre la premicre position et la deuxicme
position, la plateforme additionnelle n’atteint jamais 1’altitude de la cabine ou du siege.

Dans un mode de réalisation avantageux illustré aux figures 1 a 12, la gare 1
comporte €galement une paroi de toit 7. La paroi de toit 7 forme un toit sur le dessus
de la gare 1. La paroi de toit 7 définit une plateforme supplémentaire 7a destinée a
supporter 1’opérateur. La plateforme supplémentaire 7a est décalée de la plateforme ad-
ditionnelle A selon une premicre direction perpendiculaire a la direction de circulation
du au moins un véhicule. La plateforme supplémentaire 7a est disposé€e a une hauteur
inférieure a la hauteur de la plateforme additionnelle A et décalée pour disposer la
plateforme additionnelle A entre la pluralité de roues et la plateforme supplémentaire
7a, dans une observation verticale, pour que la plateforme additionnelle A forme un
plan de travail.

La paroi de toit 7 est destinée a former le toit de la gare 1 afin de protéger les
composants de la gare 1 contre les intempéries, notamment la pluie et la neige. La
paroi de toit 7 forme un décroché qui est suffisamment large et suffisamment résistant
afin de définir la plateforme supplémentaire 7a qui est apte a supporter le poids de
I’opérateur. Lorsque la paroi de toit 7a est formée par une tole métallique, il est
possible de renforcer la plateforme supplémentaire 7a pour que la tole supporte le
poids de I'utilisateur. La plateforme supplémentaire 7a est horizontale ou sensiblement
horizontale.

Lorsque 1’opérateur est monté sur la plateforme supplémentaire 7a, 1’opérateur est
séparé du dispositif de déplacement 4 par la plateforme additionnelle A et la
plateforme supplémentaire 7a est disposée a une altitude telle que la plateforme addi-
tionnelle A forme un plan de travail. L’ opérateur peut alors démonter un composant du
dispositif de déplacement 4 et le poser sur la plateforme additionnelle pour travailler

sur le composant démonté. La différence d’altitude entre la plateforme additionnelle et
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la plateforme supplémentaire 7a est avantageusement comprise entre 0,75 et 1,5m. 1l
est intéressant de modifier la paroi de toit 7 pour Etre apte a supporter le poids d’un
opérateur et pour utiliser la plateforme additionnelle A en tant que plan de travail. Cela
permet d’apporter une fonctionnalité supplémentaire sans augmenter 1’encombrement
de la gare 1.

Dans un mode de réalisation particulier illustré aux figures 1 a 12, la plateforme addi-
tionnelle A est formée par une premiere plaque o et une deuxieme plaque f3. La
deuxie¢me plaque Pest montée mobile par rapport a la premiere plaque a, par exemple
au moyen d’une charniere. Au moins la premiere plaque a est destinée a supporter
I’opérateur. Préférentiellement, la deuxieéme plaque 3 est montée mobile entre une
position de protection et une position rabattue. Dans la position de protection, la
deuxiéme plaque 3 s’étend a partir de la premiere plaque avers le haut. Dans la
position rabattue, la deuxieme plaque [3 est plaquée contre la premiere plaque o, contre
la face supérieure ou contre la face inférieure. La premicre plaque a est parallele ou
sensiblement parallele a la deuxieme plaque f3.

Dans un premier cas de figure, la deuxieme plaque 3 est montée mobile entre une
premiere position de garde-corps et la position rabattue. Dans la premiere position de
garde-corps, la deuxieme plaque 3 s’étend a partir de la premicre plaque a vers le haut.
La deuxiéme plaque f3 s’étend verticalement ou en d’éloignant du dispositif de dé-
placement 4 et vers le haut. En formant un garde-corps, la deuxi¢me plaque [3 fait
obstacle a un déplacement de 1’opérateur au-dela d’une position seuil en s’€loignant du
dispositif de déplacement 4 ce qui améliore la sécurité lorsque 1’opérateur recule et
qu’il existe un espace vide entre la plateforme additionnelle A et la paroi de toit 7 ou
que la gare 1 est dépourvue de paroi de toit 7. Les figures 7, 8 et 9 représentent la
premilre plaque a dans la position qui supporte 1I’opérateur et la deuxieme plaque 3 qui
forme un garde-corps.

Dans un second cas de figure, la premicre plaque a est destinée a supporter
I’opérateur et la deuxieme plaque 3 se déplace entre une deuxiéme position de garde-
corps et la position rabattue. Dans la deuxieme position de garde-corps, la deuxicme
plaque 3 s’étend a partir de la premicre plaque o vers le bas. La deuxieme plaque 3
s’étend verticalement en direction de la plateforme supplémentaire 7a. En formant un
garde-corps, la deuxieme plaque fait obstacle a un déplacement de I’opérateur au-dela
d’une position seuil ce qui améliore la sécurité lorsque I’opérateur est monté sur la
plateforme supplémentaire 7a.

La plateforme additionnelle A peut étre configurée pour que la deuxieme plaque 3
présente uniquement une des positions parmi la premiere position de garde-corps et la
deuxieme position de garde-corps. Il est également possible que la plateforme addi-

tionnelle A soit configurée pour que la deuxiéme plaque [3 présente uniquement deux
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positions parmi la premicre position de garde-corps, la deuxieme position de garde-
corps et la position rabattue.

Dans un mode de réalisation avantageux, la plateforme additionnelle A vient en
appui contre un rail 4c¢ lorsque la plateforme additionnelle A est dans la deuxicme
position. Préférentiellement, la premicre plaque o vient en appui contre un rail 4c
lorsque la plateforme additionnelle est dans la deuxieme position. L’utilisation du rail
4c permet de limiter les éléments disposé€s dans la gare 1 et de placer la plateforme ad-
ditionnelle A a la bonne altitude vis-a-vis du dispositif de déplacement 4 en se posi-
tionnant vis-a-vis du rail 4c destiné a recevoir au moins une roue du véhicule. La
reprise d’effort par le rail 4c permet de faciliter la formation d’une plateforme addi-
tionnelle compacte. Le cas échéant, uniquement la premiere plaque vient en appui sur
le rail 4c. Il est particulierement avantageux d’utiliser le rail 4c comme butée de fin de
course pour la plateforme additionnelle A.

De manicre avantageuse, la plateforme additionnelle A est montée rotative entre la
premigere position et la deuxieme position. Un tel mode de réalisation est facile a mettre
en ceuvre. La gare 1 possede un arbre de rotation 8 qui est préférentiellement monté
fixe par rapport au dispositif de déplacement 4. Il est avantageux que 1’arbre de
rotation 8 soit disposé au-dessus de I’espace de passage des véhicules. La [Fig.4]
illustre un arbre de rotation 8 disposé€ au-dessus a la verticale de la pince 3.

Dans un mode de réalisation préférentiel, une plaque est montée sur 1’ossature dans
le prolongement de la plateforme additionnelle de manicre a prolonger la plateforme
additionnelle. La plaque est disposée entre la plateforme additionnelle et la toiture dans
un méme plan horizontal. La plaque n’est pas assez large pour supporter un opérateur,
par exemple inférieure a S0cm. Avantageusement, la plaque est montée mobile entre
une position horizontale et une position verticale. Dans la position horizontale, la
plaque est dans le prolongement de la plateforme additionnelle apte a supporter
I’opérateur de sorte que la plaque et la plateforme additionnelle définissent un méme
plan de support de I’opérateur. Dans la position verticale, la plaque vient en saillie vers
le bas a I’extrémité de la plateforme additionnelle de manicre a réduire 1’espacement
entre la plateforme additionnelle et la structure qui supporte 1’opérateur et ainsi
améliorer la protection contre les chutes. La plateforme additionnelle forme un plan de
travail et la plaque définit un garde-corps.

Dans une configuration préférentielle, les deux extrémités de la plateforme addi-
tionnelle sont terminées par un garde-corps 9 qui s’étend selon une direction verticale
et qui est mont€ fixe par rapport au dispositif de déplacement 4. De maniere encore
plus préférentielle, lorsque la plateforme additionnelle A est montée a rotation, 1’arbre
de rotation 8 est monté fixe par rapport aux garde-corps 9. Les deux garde-corps 9

forment deux obstacles aux deux extrémités de la plateforme additionnelles pour éviter
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une chute de I’opérateur. De préférence, les deux garde-corps 9 sont montés immobiles
par rapport au dispositif de déplacement 4. Il est avantageux d’utiliser les supports de
la paroi de toit 7 en tant que garde-corps 9.

De maniere particulierement intéressante illustrée aux figures 1 a 12, le capotage
forme la plateforme additionnelle A. Les figures 1 a 3 illustrent le capotage destin€ a
former la plateforme additionnelle A dans la premiére position. Dans cette premicre
position, le capotage est dans la position qui empéche I’acces au dispositif de dé-
placement 4. Cette position de protection correspond €galement a la position de la
plateforme additionnelle qui ne permet pas a 1I’opérateur d’intervenir sur le dispositif
de déplacement. Le capotage ne permet pas un acces au dispositif de déplacement 4
depuis le second c6té. Le capotage fait obstacle au passage de 1’opérateur vers le
second cOté.

Les figures 4 a 6 illustrent la plateforme additionnelle A dans une position inter-
médiaire, c’est-a-dire entre la premiere position et la deuxieme position.

Les figures 7 a 12 illustrent la plateforme additionnelle A dans la deuxi¢me position,
c’est-a-dire dans la position apte a supporter un opérateur pour que ce dernier soit en
mesure d’intervenir sur le dispositif de déplacement 4. Les figures 7 a 9 illustrent
I’opérateur installé sur la plateforme additionnelle A. Les figures 10 a 12 illustrent
I’opérateur installé sur la plateforme supplémentaire 7a face a la plateforme addi-
tionnelle A et face au dispositif de déplacement 4, la plateforme additionnelle A étant
disposée entre 1’opérateur et le dispositif de déplacement 4.

Dans un mode de réalisation, le dispositif de déplacement 4 comporte une pluralité
de roues 4a, le plan séparant le premier c6té et le second c6té est défini par une surface
verticale perpendiculaire aux roues 4a respectives qui définissent le chemin de cir-
culation des véhicules. Le plan traverse les roues 4a.

Dans un autre mode de réalisation, le dispositif de déplacement 4 comporte une
pluralité de galets 4b, le plan séparant le premier coté et le second c6té est défini par
une surface verticale perpendiculaire aux galets 4b respectifs qui définissent le chemin
de circulation des véhicules au moyen du cheminement du céable 2. Le plan traverse les
galets 4b.

Les figures 1 a 12 illustrent un mode de réalisation dans lequel le capotage forme
I’intégralité de la plateforme additionnelle A ce qui permet de limiter I’encombrement
a ’intérieur de la gare 1. Cependant, il est €également possible de dissocier la
plateforme additionnelle A et le capotage, par exemple en prévoyant que la plateforme
additionnelle A soit disposée sur ou au-dessus du capotage en position de protection. Il
est également possible de prévoir que, dans sa premicre position, la plateforme addi-
tionnelle soit uniquement accessible lorsque le capotage est dans la position

d’intervention.
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[0074]  Dans une configuration, la plateforme additionnelle A forme tout ou partie du
capotage. Dans une autre configuration le capotage forme tout ou partie de la
plateforme additionnelle A.

[0075] Il est encore possible d’avoir une plateforme additionnelle A qui présente une
premiere position qui correspond a une position de rangement en direction ou contre la
paroi de toit 7. En d’autres termes, dans la premiere position, la plateforme addi-
tionnelle A et la plateforme 5 sont s€parées par le dispositif de déplacement 4. Cette
configuration est moins avantageuse que la précédente car elle complique la mani-
pulation par 1’opérateur pour passer de la premicre position a la deuxieme position
pour la plateforme additionnelle A et/ou elle peut représenter un encombrement plus

important.
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Revendications

Gare (1) d’une installation de transport par cable munie d’au moins un
véhicule, la gare (1) comportant :

- un dispositif de déplacement (4) configuré pour déplacer le au moins
un véhicule dans la gare (1), le dispositif de déplacement (4) définissant
un chemin de circulation du au moins un véhicule dans la gare (1), le
dispositif de déplacement (4) comportant une pluralité d’éléments
mobiles (4a, 4b) aptes a déplacer le au moins un véhicule dans la gare
(D

- une plateforme (5) disposée d’un premier c6t€ du chemin de cir-
culation, la plateforme (5) étant configurée pour autoriser la circulation
d’un opérateur a c6té du dispositif de déplacement (4) et permettre une
intervention sur le dispositif de déplacement (4) ;

- un capotage monté mobile entre une position de protection et une
position d’intervention, dans la position de protection le capotage re-
couvrant au moins partiellement le dispositif de déplacement (4) pour
séparer 1’opérateur présent sur la plateforme (5) et le dispositif de dé-
placement (4) et empécher I’acces au dispositif de déplacement (4)
depuis la plateforme (5) ;

la gare (1) définissant un espace de passage destiné a laisser circuler une
pince (3) du au moins véhicule, la pince (3) fixant le au moins un
véhicule au cable (2), le dispositif de déplacement (4) étant disposé
entre la plateforme (5) et ’espace de passage ;

gare caractérisée en ce qu’elle comporte une plateforme additionnelle

(A) déplagable entre une premicre position et une deuxi¢me position
différente de la premicre position, la plateforme additionnelle (A) étant
dissociée du capotage ;

dans laquelle la premicre position est une position ou la plateforme ad-
ditionnelle (A) ne forme pas obstacle a la progression du au moins un
véhicule dans le chemin de circulation et dans laquelle la deuxi¢me
position est une position apte a supporter 1I’opérateur pour permettre une
intervention sur le dispositif de déplacement (4) ;

et en ce que, dans la deuxieme position, la plateforme additionnelle (A)
est disposée d’un second c6té du chemin de circulation en vis-a-vis de la
plateforme (5) pour permettre une intervention sur le dispositif de dé-
placement (4), le second coté étant opposé au premier coté par rapport

au chemin de circulation dans une observation verticale.
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[Revendication 2] Gare selon la revendication 1 comportant un capteur configuré pour
détecter la présence de la plateforme additionnelle (A) dans la deuxicme
position et interdire le démarrage de 1’installation de transport par cable
lorsque le capteur détecte la présence de la plateforme additionnelle (A)
dans la deuxi¢me position.

[Revendication 3] Gare selon I’une des revendications 1 et 2 comportant un verrou
empéchant le déplacement du capotage hors de la position de protection
lorsque I’installation n’est pas a I’arrét.

[Revendication 4] Gare selon I’une quelconque des revendications 1 a 3 dans laquelle,
dans la deuxi¢me position, la plateforme additionnelle (A) est disposée
dans un espace destiné a €tre occupé par la pince (3), la plateforme addi-
tionnelle (A) formant un obstacle au passage du au moins un véhicule
dans la gare (1).

[Revendication 5] Gare selon I’une quelconque des revendications 1 a 4 dans laquelle le
dispositif de déplacement (4) comporte au moins une roue (4a)
configurée pour déplacer le véhicule dans la gare (1), et dans laquelle
I’altitude de la plateforme additionnelle (A) est inférieure a I’altitude
d’un axe de rotation de la au moins une roue (4a).

[Revendication 6] Gare selon I’une quelconque des revendications 1 a 5 dans laquelle, la
plateforme additionnelle (A) est uniquement accessible lorsque le
capotage est dans la position d’intervention.

[Revendication 7] Gare selon I’une quelconque des revendications précédentes dans
laquelle la plateforme additionnelle (A) est montée en rotation entre la
premiere position et la deuxieéme position.

[Revendication §] Gare selon I’une quelconque des revendications précédentes dans
laquelle lorsque la plateforme additionnelle (A) est dans la premicre
position, la plateforme additionnelle (A) et la plateforme (5) sont
séparées par le dispositif de déplacement (4).

[Revendication 9] Gare selon I’une quelconque des revendications 1 a 8 dans laquelle la
plateforme additionnelle (A) est formée par une premicre plaque (o) et
une deuxieme plaque (f3), la deuxieéme plaque ([3) étant montée mobile
par rapport a la premiere plaque (o), la deuxiéme plaque (3) étant
montée mobile entre une position de protection et une protection
rabattue, dans laquelle dans la position de protection la deuxieme plaque
(B) s’étend a partir de la premiere plaque (a) vers le haut et dans
laquelle dans la position rabattue la deuxieéme plaque (f3) est plaquée
contre la premiere plaque (o).

[Revendication 10] Procédé de maintenance d’une gare d’une installation de transport par
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cable comportant les €tapes suivantes :

- fournir une gare (1) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes ;

- déplacer la plateforme additionnelle (A) de la premicre position a la
deuxieme position, la deuxieéme position supportant un opérateur qui in-
tervient sur le dispositif de déplacement (4), la premicre position est une
position ou la plateforme additionnelle est hors de 1’espace de passage

des véhicules dans la gare (1).



1/6

[Fig. 1]
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[Fig. 7]
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