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Przy wielkich i cigzkich dZwignicach,
zwlaszcza takich, ktére posiadajg podwdj-
ne ruchy, np. przy zwieraniu i rozwiera-
niu potéwek czerpaka, podnoszeniu i po-
ruszaniu wézka, dZwignice umieszczone sa
na przewoznej ramie, przyczem wskutek
nieréwnosci drogi i zmiennego obciazenia
zdarzaja sie odksztalcenia tej ramy, dzia-
lajace bardzo szkodliwie na dzZwignice.
Zdarza si¢ to zwlaszcza wtedy, jezeli za-
stosowanych jest kilka silnikéw, oraz kilka
bebnéw, pomiedzy ktéremi =znajduje sie
przekladnia z¢bata o duzych wymiarach.
Wskutek odksztatcenia ramy dzwignicy
poszczegélne czeéci przekladni zebatej
zmieniaja swe wzgledne polozenie tak, ze

z¢by nie zazebiaja si¢ dokladnie, pracuja
z wielkim halasem i ulegaja silnemu zuzy-
ciu, przyczem zapotrzebowanie sily zwigk-
sza sig, a sprawno$¢ urzadzenia maleje,

Dotychczas nie uwzgledniano wspomnia-
nych odksztalcen, dzialajacych szkodliwie,
zwlaszcza przy wielkich dzwignicach, kto-
re wykonywano bardzo mocno, gdyz sadzo-
no, ze uwazaé je nalezy jako sztywna ca-
fos¢, Jednakowoz nawet wzmocniona ra-
ma wymaga silniejszych fundamentéw i
stawia wiekszy opér przy przesuwaniu, nie
chroniac catkowicie przekladni od od-
ksztalcen.

W mys$l wynalazku ramy dZwignic mo-
ga byé nawet lzejsze, niz to dotychczas



bylo thosliwe; Osiaga sie to przez odpo-
wiednie umieszczenie lozysk wszystkich
walow udﬁ;bignicy)“.léidi te czesci dotych-
czas tak rozmieszczano, aby zajmowaly jak
najmniej miejsca, to nalezy je umiesci¢ w
ten sposéb, aby niedajace sie usunaé zgie-
cia i skrzywienia przewoZnej ramy nie
wywieraly szkodliwego wplywu mna czesci
przekladni, Ustréj diwignicy niniejszej
polega na tem, ze wszystkie silniki, bebny,
kota zebate umieszcaone sq oddzielnie od
siebie. Nie rozmieszcza sie zatem k6t zeba-
tych, jak dotychczas, w rozmaitych miej-
scach, lecz na jednem miejscu w oddzielnie
zamknietej ostonie, Ostong mozna wykonaé
w taki sposob, aby stanowila zupelnie
sztywna caloéé i aby lozyska két zebatych
nie zmienialy polozenia wzgledem siebie.

Polaczenie silnikéw i przekladni zeba-
tych odbywa si¢ zapomoca elastycznych
sprzegiet, jakie dotychczas byly juz uzy-
wane, Polaczenie pomiedzy kolami zeba-
temi a bebnami odbywa si¢ =zapomoca
wspomnianej przekladni zlozonej z két ze-
batych. Poniewaz ostatnia para kél zeba-
tych, wskutek malej ilosci obrotéw, ma do
przeniesienia wielki moment skrecajacy,
musza, te kola zebate posiadaé mocne zghby,
wzglednie duzy podzial. Takim silnym ko-
fom zebatym nie moga szkodzié skrzywie-
nia ramy, a drobne odchylenie ich potoze-
nia nie wprowadza zasadniczego pogorsze-
nia pracy zebéw. Mozna zatem w ten spo-
s6b wszystke kota zebate uchronié¢ od szko-
dliwego dzialania skrecen, z wyjatkiem o-
statnio wspomnianej silnej pary két, U-
rzadzenie polega przedewszystkiem na po-
taczeniu wszystkich czeéci diwignicy i u-
mieszczeniu k6 zebatych w jednej za-
mknigtej oslonie, przyczem osiaga sie te
korzyd¢, ze przekladnia w rzeczywistosci
nie ulega skretom,

Dzwignice o podwéjnym ruchu musza
posiada¢ w zespole zebatym réwniez prze-
kYadnie réznicowa, dopuszczajaca ruchy
wzgledne pomiedzy poszczegélnemi bebna-

mi. Poniewaz przekladnia réznicowa mnaj-
czeéciej umieszczona jest tuz przed beb-
nem i posiada duze wymiary, moze to sta-
nowié trudno$é przy - okryciu wszystkich
kot zebatych jedna ostona, gdyz bylaby
tak wielka, ze jako taka mnie tworzylaby
zupelnie sztywnej calosci.

W urzadzeniu niniejszem nieodzownie
potrzebnej przekladni réinicowej nie u-
mieszcza si¢ jak zwykle na koricu prze-
ktadni, lecz na wale silnika napednego. Ze-
bate koto planetowe umieszczone jest przy-
tem bezposrednio na wale silnika, gdyz sil-
nik posiada stosunkowo duza ilo§¢ obro-
téow, a odpowiednio maly moment skreca-
jacy. Przekladnia réznicowa wulega zatem
w tym wustroju znacznie mnie‘iszemuv na-
prezeniu i mozna go odpowiednio wykonaé
slabiej i mniejszych wymiaréw. Mozna
réwniez umieéci¢ go w ostonie, ktéra nie
posiada juz niedopuszczalnie wielkich wy-
miaréw,

Przektadnie réinicowa mozna réwniez
jeszcze bardziej zmniejszyé pomimo, ze
wydaje si¢ to prawie niemozliwe. Osiaga sie
to w ten sposdb, ze nie umieszcza si¢ prze-
kladnie réznicowa na osi gléwnego silnika,
jak to z wyzej wspomnianego moznaby
wywnioskowaé, lecz na wale silnika, Sil-
nik rozrzadzajacy moze byé¢ tak dobrany,
%e jego moment skrecajacy bedzie stano-
wil tylko potowe wielkosci momentu silni-
ka, Wskutek tego mnatezenie w przekladni
réznicowej, o ile jest ona umieszczona na
wale silnika, jest tylko w polowie tak wiel-
kie, jak przy umieszczeniu na osi silnika.

Potaczone z tem zmniejszenie wymiaru
ko6t zebatych dozwala nadto na umieszcze-
nie wszystkich két blisko siebie, a nawet
na wykonanie przekladni o szerokosci je-
dynie nieco wigkszej od szerokosci dwéch
kol zebatych. Ze wszystkich walow wy-
starczy wtedy, aby kazdy wal umiesci¢ w
dwoch lozyskach, ktére rozmieécié mozna
w szczelinie laczacej ostony két naped-
nych, wskutek czego zespét k6t nadzwy-
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czaj sie upraszcza, Scianki boczne beda
wtedy gladkie i ustawione rownolegle do
siebte, Umozliwia 10 wykonanie oslony o
prostym i przejreystym ustroju.

Taki éciesniony ustréj zespolu kol ze-

batych dezwala na jego zawieszenie w.

trzech miejscach i zupelne zal zenie
od skreced, Tego rodzaju =zawieszenie
déwignic bylo detychczas nieznane, z jed-
nej strony dlatego, ze nie zwracano do-
tychczas uwagi na skrecenia ramy, z dru-
giej z tego powodu, ze dotychczas stoso-
wany zloZony ustréj dZwignic nie nasuwal
zupelnie moznosci stosowania zawieszenia
w trzech miejscach,

Fig. 1 uwidocznia w rzucie poziomym
przyktad zastosowania dZwignicy z czer-
pakiem i przekladnia réznicowa, a fig. 2—
przekréj podiuiny w powigkszonej po-
dziatce oslony Lkét mapednych; fig. 3 —
odmienny ustréj przekladni kol ze¢batych;
fig. 4 — przekréj szczegolow fig. 3.

Dwa silniki 70 i 11 (dig. 1) napedzaija
oba bebny 12, 13, przyczem bgben 13 obra-
ca réowniez silnik 25, a mianowicie raz przy
odpowiednio zmiennej predkosci, drugi
raz przez zalaczenie przekladni zgbatych,
co wytwarza odpowiednie ustosunkewanie
pomiedzy obydwoma silnikami a bebnami,
potrzebne np. przy diwiganiu, opuszcza-
niu i przewozemiu cigzarn, hib tez przy
podnoszeniy, opuszczaniu, zwieraniu i roz-
wieraniu czerpaka. Wszystkie kota nape-
du, potrzebne do wykonywania wspomnia-
nych ruchéw, umieszczome sa zatem w
jednej tytko oslonie lanej 74, ktora dzie-
ki swemu ksztattowi jest dostateczhie wy-
trzymata na odksztalcenia, Przekladnie
két 15, 16 sa w danym razie réwniez potla-
czone z kotami 17 do biegu wstecznego i
zawieraja przekladni¢ réznicowa 18 u-
mieszczona na wale silnika 10 tak, ze je-
dynie silniki 70, 11 i 25 ze sprzegtami 19,
20, 26 zamocowane s3 na wystajacych czo-
pach waléw, podczas gdy z drugiej strony
bebny 12, 13 swemi kotami z¢batemi 21,

22 zazehiajn =ig z katkamy - mbatenu éd..
24, wystajacemi z ostony, ,

' Déwignica pracgje w nashtnuim spo-
sob. Silniki 710 i 11 dzialaja jake siluiki wy-
ciagowe. Jedeli madto silnik .Ig jest @ do-
statecznej mocy, to wtedy wystarcza tylke
jeden silnik wyciagowy. Qhydwa gilpiki
obracaja wal 20° na kitrym wmiesscsone
jest -kobko zebate 152 kiére zapompca ket
zebatych 15%, 157, 165, 23 i 21 obraca be-
ben wyciagowy:42. Dopéki zatem silnik 17
wzglednie siledki 10, 71 83 w ruchy, lina
odwija sie lub nawija na beben 12, Silaiki
10, 14 53 jednak rowniez petacsone z beb-
nem 13, a mianowicie zapomoca kotka zg-.
batego 18¢ przekladni. réénicowej .8, 2
kola obiegowe 18° . i 18’ zazebiaja sig %
kolem zgbatem 187 na wale 79°, Na 4ym
wale zaklinowane jest kelo zebate 3¢, za-.
zebiajace sig bezposrednio z kolem zgba-.
tem 22 bebma 13. Jedeli tylko podnosi sig
cigzar lub opuszcza, o silaik 25 ulega ha-
mowaniu przyczem kota . 17°, - 17°, 17° j,
przekiadnia réznicowa 78 sa -upiermche-
mione, Przekladnia rédmicowa dziata 2a-
tem jako zwykla preekiadaia o stalych
osiach. Silniki 10, 14 obwecaja jedne-
czeinie . oba bebmy. Cigzar rozdzie-
la si¢ réwniez na eoba bebny tak, ze
liny otrzymuja jak majmniejsze Ohct%zﬁ’
nie,

Na fig. 3 — 4 silnik wcmw 34 >
poéredaictwem sprzegla $§5, ktéve . jodno-
czeénie wykonane jest jako hamylec, ebra-
ca kotko zgbate 44 w osfonie 52 zazebiaja-
ce sig & kolem zewngtrznem 43 przekladni
réznicowej. Wieniec zebatego kola 57 z o-
skoma, 56 iz nzgbieniem zewneirzaem ¢3 po-
siada réwniez uze¢bienie wewnetrzne 42, z
ktérem zazebia si¢ zebate kolo obiegowe
37 oslony przekladni réznicowej 38. Na
przedtuzeniu 39 tej oslony 38 z2aklinowa-
ne jest kétko zebate 40, zazebiajace si¢ z
kotem 41 bebna 31, Wewnatrz oslony u-
mieszczone jest kélko zebate 36 zamoco-
wane na wale 35 polaczonym z silnikiem 33



zapomocs sprzegla 54, wykonanego réw-
niez jako hamulec,

Na osi kotka zebatego 44 umocowane
jest rowniez kolko zebate 45, obracajace
beben wyciagowy 32 za posrednictwem kot
zgbatych 46, 47 i 48.

Silnik 34 obraca oba bebny 31 i 32,
przyczem przeniesienia s tak dobrane, ze
oba te bebpy obracaja si¢ z jednakowa
predkoscia wzglednie posiadaja jednako-
we predkosci obwodowe. Silnik 33 obraca
natomiast tylko beben 31 za posrednictwem
zespolu kol obiegowych, niezaleznie od te-
go, czy jednoczeénie obraca si¢ silnik 34,
czy tez nie. Przez obracanie wzglednie za-
trzymanie silnikow mozina dokonywaé do-
wolne ruchy czerpakami. '

Przez odpowiednie uksztaltowanie kot

obiegowych i dobranie przelozenia, wszyst-

kie osie tego zespotu kot zebatych podpar-
te sa tylko dwukrotnie, a mianowicie w
szczelinie laczacej oslong. Scianki boczne
tej ostony kol zebatych moga byé gladkie
i rownolegle do siebie tak, ze cala ostona
stanowi odlew prosty i o przejrzystym u-
stroju, W trzech miejscach 58, 59 i 60,
wpoblizu koélek ze¢batych bezposrednio na-
pedzajacych bebny, wzglednie w miejscach
napedu silnikéw, ostona ko6l zebatych za-
wieszona jest. na ramie wyciagu i moze,
wskutek zawieszenia w trzech miejscach,
dostosowywaé sie do odksztalcer ramy bez
szkodliwego dzialania ma cze$ci zespolu
kél zebatych.

Zastrzezenia patentowe.

1. Dzwignica o kilku silnikach i beb-

nach linowych, znamienna tem, ze jej ko-
ta zebate znajduja si¢ w oslonie, w ktérej
umieszczone sa wszystkie lozyska, podczas
gdy silniki i bebny umocowane sa oddziel-
nie i polaczone z zespolem zgbatym jedy-
nie za posrednictwem ostatniej przekladni
kot o silnych zgbach.

2. Dzwignica wedlug zastrz, 1, zna-
mienna tem, ze kolo zebate, nadajace ruch
wzgledny przekladni rézinicowej, umie-
szczone jest na wale silnika w tym celu,
aby mozna bylo jak najbardziej zmniej-
szyé stosunkowo maly moment skrecajacy.

3. Dzwignica wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze kélko zebate przekladni rézni-
cowej umieszczone jest na wale tego silni-
ka, ktory uskutecznia zwieranie i rozwie-
ranie czerpaka.

4, Dzwignica wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze oslona kol zebatych posia-
da dwie rownolegle scianki boczne, ktérych
wzajemny odstep jest tylko mnieco wigkszy
od dwoch szerokosci két zebatych, przy-
czem na poziomej szczelinie taczacej osto-
ne umieszczone s3 wszystkie tozyska wa-
6w dwukrotnie podpartych.

5. Dzwignica wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze ostona kot zebatych opiera sie,
w sposéb odpowiadajacy potréjnemu za-
wieszeniu, o rame¢ dZwignicy w miejscu
zazebiania sie¢ ko6l zebatych bezposrednio
obracajacych beben oraz w miejscach obok
silnikow.,

Demag Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,
rzecznik pateantowy.
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