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C

Fahrrad (1) mit einem Fahrradrahmen (2) und einer
Vorderradgabel (3), wobei ein Gabelschaft (4) der
Vorderradgabel (3) durch einen Steuerrohrhohlraum
() in einem Steuerrohr (6) des Fahrradrahmens (2)
und durch eine Durchfihroffnung (7) eines
ringférmigen Steuerlagers (8) des Fahrrades (1)
hindurchgefiihrt und mittels des Steuerlagers (8) im
Steuerrohr (6) drehbar gelagert ist, und wobei ein
Vorbau (9) zum Verbinden des Gabelschafts (4) mit
einem Lenker (10) des Fahrrads (1) einen
Klemmbereich (11) aufweist, mit dem der Vorbau (9)
klemmend am Gabelschaft (4) befestigt ist, wobei ein
Teilbereich (12) des Klemmbereichs (11) des Vorbaus
(9) in der Durchfiihréffnung (7) des Steuerlagers (8)
angeordnet ist.
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Zusammenfassung

Fahrrad (1) mit einem Fahrradrahmen (2) und einer
Vorderradgabel (3), wobei ein Gabelschaft (4) der
Vorderradgabel (3) durch einen Steuerrohrhohlraum (5) in
einem Steuerrohr (6) des Fahrradrahmens (2) und durch eine
Durchfiuhrdffnung (7) eines ringfdrmigen Steuerlagers (8) des
Fahrrades (1) hindurchgefiihrt und mittels des Steuerlagers
(8) im Steuerrohr (6) drehbar gelagert ist, und wobei ein
Vorbau (9) zum Verbinden des Gabelschafts (4) mit einem
Lenker (10) des Fahrrads (1) einen Klemmbereich (11)
aufweist, mit dem der Vorbau (9) klemmend am Gabelschaft (4)
befestigt ist, wobei ein Teilbereich (12) des Klemmbereiché
(11) des Vorbaus (9) in der Durchfihréffnung (7) des

Steuerlagers (8) angeordnet ist. (Fig. 4)
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrrad mit einem
Fahrradrahmen und einer Vorderradgabel, wobei ein Gabelschaft
der Vorderradgabel durch einen Steuerrohrhohlraum in einem
Steuerrohr des Fahrradrahmens und durch eine Durchfihréffnung
eines ringfdérmigen Steuerlagers des Fahrrades hindurchgefiihrt
und mittels des Steuerlagers im Steuerrohr drehbar gelagert
ist, und wobei ein Vorbau zum Verbinden des Gabelschafts mit
einem Lenker des Fahrrads einen Klemmbereich aufweist, mit

dem der Vorbau klemmend am Gabelschaft befestigt ist.

Bei Fahrrddern ist es liblich, den Lenker mittels eines
Vorbaus mit dem Gabelschaft zu verbinden. Der Gabelschaft ist
dabei Teil der Vorderradgabel und dient somit letztendlich
der Verbindung des Vorderrades mit dem Lenker. Um
Lenkbewegungen ausfihren zu kénnen, ist die Vordergabel mit
ihrem Gabelschaft drehbar im Steuerrohr des Fahrradrahmens
gelagert. Dies ist beim Stand der Technik bekannt und in
zahlreichen Ausgestaltungsformen realisiert worden. Der
Vorbau weist in der Regel einen Klemmbereich auf, mit dem der
Vorbau klemmend am Gabelschaft befestigt ist. Zwischen dem
oberen Ende des Steuerrohrs und damit des Fahrradrahmens und
dem Klemmbereich des Lenkers befindet sich beim Stand der
Technik meist ein Steuersatzdeckel. Je nachdem, wie weit der
Vorbau in der HOhe Uber den Fahrradrahmen bzw. dessen

Oberrcohr Uberstehen soll, befinden sich dann beim Stand der
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Technik noch Abstandshalter zwischen dem Steuersatzdeckel und

dem Vorbau.

Zur drehbaren Lagerung des Gabelschafts im Steuerhohlraum des
Steuerrohrs werden in der Regel ringférmige Steuerlager
verwendet. Zur Spielfreistellung des Gabelschafts im
Steuerrohr wird meist ein Konusring zwischen den Gabelschaft

und das Steuerlager eingedrlckt.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine besonders aerodynamisch
gunstige Anordnung des Vorbaus am Fahrradrahmen zu
erm6glichen, ohne dabei Stabilitdt und Klemmkraft in der

Verbindung zwischen Vorbau und Gabelschaft zu verschlechtern.

Zur LOsung dieser Aufgabe ist bei Fahrrddern der eingangs
genannten Art erfindungsgemdff vorgesehen, dass ein
Teilbereich des Klemmbereichs des Vorbaus in der

Durchfihréffnung des Steuerlagers angeordnet ist.

Durch die Erfindung wird es mdglich, den Vorbau sehr flach
und damit aerodynamisch glnstig am Fahrradrahmen anzuordnen,
ohne hierbei den Klemmbereich des Vorbaus gegeniiber dem Stand
der Technik verkleinern zu missen. Dies wird méglich, da
erfindungsgemdf ein Teilbereich des Klemmbereichs des Vorbaus
in der Durchfhréffnung des Steuerlagers und damit auch
innerhalb des Steuerrohrs des Fahrradrahmens angeordnet ist.
Somit ist bei einer gegeniber dem Stand der Technik
verbesserten Aerodynamik gleichzeitig eine ausreichend feste
Ausgestaltung der Klemmverbindung zwischen Vorbau und
Gabelschaft md&glich. Durch die Erfindung wird es mdglich,
einen besonders strdmungsginstigen Vorbau mit einer sehr
geringen Stirnfldche und kontinuierlichen Ubergingen fiir eine
verbesserte Luftstrdmung im Bereich des gesamten Lenker- und

Vorbaubereichs zu realisieren. Die CréRe der Klemmflache am
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Gabelschaft kann gegeniiber dem Stand der Technik nahezu
unverandert bleiben. Eine Spannungskonzentration am

Gabelschaft wird dadurch vermieden.

Besonders glnstig ist es, wenn der in der Durchfihréffnung
angeordnete Teilbereich des Klemmbereichs des Vorbaus
zwischen dem Gabelschaft und dem Steuerlager angeordnet ist.
Eine besonders bevorzugte Variante sieht vor, dass der in der
Durchfihréffnung des Steuerlagers angeordnete Teilbereich des
Klemmbereichs des Vorbaus einen konusfdérmigen Abschnitt
aufweist, welcher zum Teil in die Durchfihréffnung des
Steuerlagers hineinreicht. Hierbei ist wiederum
gunstigerweise vorgesehen, dass das Fahrrad eine
Spannvorrichtung aufweist, welche den Vorbau zur
Spielfreistellung des Gabelschaftes mit dem konusfdrmigen
Abschnitt des Vorbaus in einer Langsrichtung des

Gabelschaftes gegen das Steuerlager spannt.

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass zumindest der
gesamte Klemmbereich des Vorbaus, vorzugsweis der gesamte
Vorbau, einstlickig ausgebildet ist. Dies gilt insbesondere
auch flr bevorzugte Ausgestaltungsformen mit dem erwdhnten
konusfdérmigen Abschnitt. Der konusfdérmige Abschnitt ist somit
bevorzugt einstickig am Klemmbereich des Vorbaus ausgeflihrt.
Es sind aber auch andere Varianten denkbar, bei denen der
konusférmige Abschnitt z.B. als separater, gegebenenfalls
geschlitzter, Ring ausgeflhrt und dann auf den Klemmbereich

des Vorbaus aufgesteckt wird.

Um den Vorbau mit seinem Klemmbereich klemmend am Gabelschaft
befestigen zu kdénnen, sehen bevorzugte Varianten der
Erfindung vor, dass der Klemmbereich geschlitzt ausgebildet
ist. Besonders glinstig ist es in diesem Zusammenhang, wenn im

Klemmbereich des Vorbaus ein Schlitz ausgebildet ist und der
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Schlitz zum Teil in die Durchfihréffnung des Steuerlagers

hineinreicht.

Wie an sich bekannt, kann der Vorbau in seinem Inneren
zumindest einen KabelflUhrungskanal zum Hindurchfiihren von
Schalt- und/oder Bremskabeln durch den Vorbau aufweisen. Bei
erfindungsgemafien Ausgestaltungsformen ist hierbei aber
gunstigerweise vorgesehen, dass zumindest ein M{ndungsbereich
des Kabelflhrungskanals in der Durchfihrdffnung des
Steuerlagers angeordnet ist. Bei diesen Ausgestaltungsformen
wird der in der Durchfihréffnung des Steuerlagers angeordnete
Teilbereich des Klemmbereichs des Vorbaus also zusdtzlich
noch als Mindungsbereich des Kabelflhrungskanals genutzt, um
so die Schalt- und/oder Bremskabel durch das Steuerlager bzw.

dessen Durchfthréffnung hindurchzufiihren.

Im Sinne einer aerodynamisch besonders glinstigen
Ausgestaltungsform sehen erfindungsgemidfie Varianten besonders
bevorzugt vor, dass eine Oberseite des Vorbaus in einem
Ubergangsbereich zu einem mittelbar oder unmittelbar daran
anschliefienden Oberrohr des Fahrradrahmens mit einer
Oberseite des Oberrohrs fluchtet. In anderen Worten ist somit
glunstigerweise vorgesehen, dass der Vorbau im
Ubergangsbereich nicht iiber das Oberrohr des Fahrradrahmens

Ubersteht.

Besonders glinstig ist es, wenn der Gabelschaft der
Vorderradgabel mittels zumindest zweli Steuerlagern im
Steuerrohr drehbar gelagert ist, und der Teilbereich des
Klemmbereichs des Vorbaus in der Durchfihr&ffnung des

obersten der Steuerlager angeordnet ist.

Die erfindungsgemdfie Technologie kann grundsitzlich bei sehr

unterschiedlich ausgestalteten Fahrrddern umgesetzt werden.
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Aufgrund der aerodynamischen Vorziige der Erfindung handelt es
sich bei erfindungsgemaffen Fahrrddern aber besonders

bevorzugt um Rennrader.

Die genannten Bauteile des erfindungsgemif3en Fahrrads kénnen
aus den, im Fahrradbau Ublichen Materialien wie z.B.
insbesondere aus Karbon, Aluminium, Stahl und so weiter

hergestellt sein.

Weitere Merkmale und Einzelheiten bevorzugter
Ausgestaltungsformen der Erfindung sind beispielhaft in der

nachfolgenden Figurenbeschreibung erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine geschnittene Detaildarstellung zum

gattungsgemdfien Stand der Technik;

Fig. 2 eine Seitenansicht auf ein erfindungsgemdfes
Fahrrad;
Fig. 3 eine perspektivische Ansicht auf den Bereich des

Vorbaus dieses Fahrrades aus Fig. 2;

Fig. 4 einen Vertikalschnitt im Bereich der klemmenden
Befestigung des Vorbaus am Gabelschaft des Fahrrads
aus Fig. 2;

Fig. 5 bis 8 verschiedene Ansichten auf ein erstes
Ausfihrungsbeispiel eines gemaf der Erfindung
ausgefihrten Vorbaus;

Fig. 9 eine ebenfalls erfindungsgemiffe, alternative
Ausgestaltungsform eines Vorbaus und

Fig. 10 und 11 Darstellungen zu einer Spannvorrichtung mit
der der Vorbau in Langsrichtung des Gabelschafts

auf diesen gespannt werden kann.
Fig. 1 zeigt somit den gattungsgemidfRen Stand der Technik und

damit die Art und Weise, wie heutzutage der Vorbau 26 in der

Regel am Gabelschaft 4 befestigt wird. Man sieht in Fig. 1
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gut, wie zwischen dem Klemmbereich 11 des gemidR des Standes
der Technik ausgeflihrten Vorbaus 26 und dem oberen Ende des
Steuerrohrs 6 des Fahrradrahmens 2 ein Steuersatzdeckel 43
angeordnet ist. Oft befindet sich zwischen dem
Steuersatzdeckel 43 und der Unterkante des Vorbaus 26 noch
eine entsprechende Anzahl von Abstandselementen, sogenannten
Spacern. In Langsrichtung 15 wird der Vorbau 26 mittels einer
welter unten noch erliuterten, an sich bekannten
Spannvorrichtung 14 in La&ngsrichtung 15 auf den
Steuersatzdeckel 43 gespannt. Hierbei wird beim Stand der
Technik ein gesonderter Konusring 23 in die Durchfithrdffnung
7 des Steuerlagers 8 hineingedrlckt, wodurch eine
Spielfreistellung des Gabelschafts 4 im Steuerrohr 6 erreicht
wird. Die in Fig. 1 gezeigte, beim Stand der Technik bekannte
Technologie ist an sich recht funktionstiichtig, der
Klemmbereich 11 kann beim Stand der Technik so grofR
ausgefthrt werden, dass der Vorbau 26 sicher am Gabelschaft 4
festgeklemmt werden kann. Diese, beim Stand der Technik an
sich bekannte und in Fig. 1 gezeigte, Technologie hat aber
den Nachteil, dass sie strdmungstechnisch relativ unglinstig
ist, da der Vorbau 26 samt Gabelschaft 4 relativ weit Uber
die Oberseite 22 des Oberrohrs 21 des Fahrradrahmens 2

Ubersteht.

Fig. 2 zeigt nun ein erfindungsgemdRes Fahrrad 1,
beispielhaft in Form eines Rennrades, bei dem es durch eine
erfindungsgemdfe Ausgestaltung mdéglich wird, den Vorbau 9
aerodynamisch glnstig so anzuordnen, dass er zumindest im
Ubergangsbereich 20 vom Vorbau 9 zum Oberrohr 21 des
Fahrradrahmens 2 mit seiner Oberseite 19 nicht mehr {iber die
Oberseite 22 des Oberrohrs 21 Ubersteht. In diesem
erfindungsgemdfen Ausfihrungsbeispiel ist somit vorgesehen,
dass die Oberseite 19 des Vorbaus 9 in dem Ubergangsbereich

20 zu dem hier mittelbar daran anschlieRenden Oberrochr 21 des
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Fahrradrahmens 2 mit einer Oberseite 22 des Oberrohrs 21
fluchtet. Zwischen dem Vorbau 9 gemafs Fig. 2 und dem Oberrohr
21 dieses Fahrradrahmens 2 befindet sich bei diesem Beispiel
ein an sich bekannter Lenkanschlag 29. Dieser kann
grundsatzlich auch entfallen. Dann ist glnstigerweise
vorgesehen, dass die Oberseite 19 des Vorbaus 9 in dem
Ubergangsbereich 20 zu dem unmittelbar daran anschlieRenden
Oberrohr 21 des Fahrradrahmens 2 mit der Oberseite 22 des

Oberrohrs 21 fluchtend angeordnet ist.

Ansonsten zeigt das Fahrrad aus Fig. 1 an sich bekannte
Bauteile und deren Anordnung. Der Fahrradrahmen 2 weist
zusatzlich zum Oberrohr 22 und zum Steuerrohr 6 auch ein
Unterrohr 45 und ein Sattelrohr 44 auf. Aus dem Sattelrohr 44
ragt eine Sattelstiitze 42 hervor, an der, wie an sich
bekannt, der Sattel 41 befestigt ist. Am Hinterbau 46 des
Fahrradrahmens 2 ist das Hinterrad 40 des Fahrrades 1
angeordnet. Das Vorderrad 39 hingegen ist in der
Vorderradgabel 3 gehalten. Die Vorderradgabel 3 reicht mit
ihrem in Fig. 2 nicht sichtbaren Gabelschaft 4 bis zum Vorbau
9, an welchem wiederum der Lenker 10 in an sich bekannter Art
und Weise befestigt ist. Die Bremsen und der Antrieb mittels
Tretkurbel, Zahnradern und Schaltwerk kann wie beim Stand der
Technik an sich bekannt ausgefiithrt werden und muss hier nicht

welter erliutert werden.

Fig. 3 zeigt nun eine Schrdgsicht von oben auf den Bereich
des Vorbaus 9 mit dem Lenker 10 des Fahrrades 1 aus Fig. 2.
Man sieht auch hier, dass die Oberseite 19 des Vorbaus 9 in
dem Ubergangsbereich 20 mit der Oberseite 22 des Oberrohrs 21
des Fahrradrahmens 2 fluchtet, also nicht Uber die Oberseite
22 des Oberrohrs 21 lbersteht. Die Lenkerbefestigung 27 des
Lenkers 10 am Vorbau 9 kann unterschiedlich ausgefiihrt sein

und ist hier nicht erfindungsrelevant.
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In Fig. 4 ist nun anhand einer Schnittdarstellung die
erfindungsgemédRe Ausbildung des Fahrrades 1 aus Fig. 2
gezeigt. Zu sehen ist das Steuerrohr 6 des Fahrradrahmens 2
mit seinem innenliegenden Steuerrohrhohlraum 5 durch den der
Gabelschaft 4 der Vorderradgabel 3 hindurchgefiihrt ist. Zur
drehbaren Lagerung des Gabelschafts 4 im Steuerrohr 6 ist ein
an sich bekanntes Steuerlager 8 vorgesehen. In der Regel ist
zusatzlich noch ein weiteres, hier aber nicht explizit
gezeigtes Steuerlager weiter unten im Steuerrochr 6
vorgesehen. Dies kann wie an sich bekannt ausgefiihrt werden.
Der, als Verbindung zwischen dem Gabelschaft 4 und dem Lenker
10 dienende, Vorbau 9 weist einen Klemmbereich 11 auf, mit
dem er kiemmend am Gabelschaft 4 befestigt ist. Um eine
méglichst gute Aerodynamik bzw. tiefstehende Anordnung des
Vorbaus 9 erreichen zu kénnen, ist erfindungsgemif
vorgesehen, dass der Teilbereich 12 des Klemmbereichs 11 des
Vorbaus 9 in der Durchfithréffnung 7 des ringfdrmig
ausgebildeten Steuerlagers 8 angeordnet ist. Man kdénnte mit
anderen Worten auch sagen, dass der Klemmbereich 11 des
Vorbaus 9 mit seinem Teilbereich 12 in die Durchfihréffnung 7
des Steuerlagers 8 hineinreicht, bzw. hier in diesem
Ausfihrungsbeispiel vollstdndig durch die Durchfthréffnung 7
hindurchgefihrt ist. Hierdurch kann der Klemmbereich 11 im
Sinne einer ausreichend stabilen Befestigung des Vorbaus 9
und damit des Lenkers 10 am Gabelschaft 4 relativ grof
ausgebildet werden, ohne dass der Vorbau 9 dadurch sehr weit
Uber die Oberseite 22 des Oberrohrs 21 des Fahrradrahmens 2
iberstehen muss. Durch diese, teilweise in der
Durchfihrdéffnung 7 des Steuerlagers 8 versenkte Anordnung des
Vorbaus 9 wird somit eine sehr gute Aerodynamik ermdglicht.
Gleichzeitig kann aber auch der Klemmbereich 11 so groR
ausgebildet werden, dass eine stabile klemmende Befestigung

des Vorbaus 9 am Gabelschaft 4 sichergestellt ist.
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In Fig. 4 ist auch gut zu sehen, dass, in bevorzugten
Ausgestaltungsformen wie diesem, der in der Durchfihr&ffnung
7 angeordnete Teilbereich 12 des Klemmbereichs 11 des Vorbaus
9 zwischen dem Gabelschaft 4 und dem Steuerlager 8 angeordnet
ist. In diesem Ausflihrungsbeispiel sind der gesamte Vorbau 9
und damit insbesondere auch sein Klemmbereich 11 einstlickig

ausgebildet.

Der in der Durchflhréffnung 7 angeordnete Teilbereich 12 des
Klemmbereichs 11 des Vorbaus 9 weist in diesem
Ausfihrungsbeispiel einen konusfdrmigen Abschnitt 13 auf,
welcher zum Teil in die Durchfihréffnung 7 des Steuerlagers 8
hineinreicht. Mittels der an sich bekannten Spannvorrichtung
14 wird der Vorbau 9 zur Spielfreistellung des Gabelschaftes
4 mit dem konusfdérmigen Abschnitt 13 des Vorbaus 9 in der
Langsrichtung 15 des Gabelschaftes 4 gegen das Steuerlager 8
gespannt. Die hier verwendete Ausgestaltungsform der
Spannvorrichtung 14 ist in Fig. 10 noch einmal in einer
Aufenansicht und in Fig. 11 noch einmal in einer
Schnittdarstellung gezeigt. Die Spannvorrichtung 14 dieses
Ausfihrungsbeispiels weist eine Spannvorrichtungshiilse 32 mit
Dehnschlitzen 33 auf. Innerhalb der Spannvorrichtungshillse 32
sind zwei Klemmkeile 30 angeordnet, welche mittels der
Klemmkeilspannschraube 31 zueinander verspannt werden koénnen,
wodurch die Spannvorrichtungshlilse 32 in ihrem Umfang
ausgedehnt wird. Durch diese Ausdehnung wird die
Spannvorrichtungshiilse 32 im Gabelschaft 4 klemmend
verankert, sodass dann zum Spannen des Vorbaus 9 auf das
Steuerlager 8 in Langsrichtung 15 des Gabelschaftes 4 die
Deckelspannschraube 25 in das entsprechende Innengewinde der
Klemmkeilspannschraube 31 eingedreht wird. Die
Deckelspannschraube 25 zieht hierdurch den auf dem Vorbau 9

abgestitzten Spanndeckel 24 und damit den gesamten Vorbau 9
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in Langsrichtung 15. Hierdurch wird in diesem
Ausfihrungsbeispiel auch der konusfédrmige Abschnitt 13 des
Vorbaus 9 in das Steuerlager 8 hineingedrlickt, sodass es
dadurch zu einer Spielfreistellung des Gabelschaftes 4 kommt.
Die Fig. 5 bis 8 zeigen nun verschiedene Ansichten auf den
erfindungsgemdfs ausgebildeten Vorbau 9. In der Draufsicht
gemafs Fig. 5 sieht man neben der Aufnahmedffnung 36 fir den
Gabelschaft 4 auch den im Klemmbereich 11 ausgebildeten
Schlitz 16, welcher mittels der Schlitzspannschrauben 28 so
verengt werden kann, dass der Vorbau 9 mit seinem
Klemmbereich 11 ausreichend fest am Gabelschaft 4 klemmend
befestigt ist. In der Seitenansicht gemdf Fig. 6 sieht man
den Teilbereich 12 des Klemmbereichs 11, mit dem der Vorbau 9
in der fertig montierten Stellung gemdR Fig. 4 in der
Durchfihréffnung 7 des Steuerlagers 8 angeordnet ist. Man
sieht hier in Fig. 6 auch gut den konusfdrmigen Abschnitt 13.
Fig. 7 zeigt den Vorbau 9 in einer Ansicht von hinten. Hier
sind der Klemmbereich 11 und sein Teilbereich 12 sowie auch
der Schlitz 16 zu sehen. Eine der Bohrungen 37 durch die eine
der Schlitzspannschrauben 28 hindurchgefiihrt ist, sieht man

gut in der Schnittdarstellung gemdf Fig. 8.

Auch bei diesem erfindungsgemaf ausgebildeten Fahrrad 1 weist
der Vorbau 9 in seinem Inneren zumindest einen
Kabelfiihrungskanal 17 zum Hindurchfithren von Schalt- und/oder
Bremskabeln 35 durch den Vorbau 9 auf. Die Einfihrdffnung 34
dieses Kabelflhrungskanals 17 mit den eingefiihrten Schalt-
und/oder Bremskabeln 35 ist in Fig. 5 gut zu sehen. Fig. 6
zelgt, dass glnstigerweise vorgesehen ist, dass der
Mindungsbereich 18 des KabelfUhrungskanals 17 im Teilbereich
12 des Klemmbereichs 11 des Vorbaus 9 ausgebildet ist.
Dadurch ist dieser Mindungsbereich 18 im fertig montierten
Zustand des Fahrrads 1 in der DurchfUhréffnung 7 des

Steuerlagers 8 angeordnet. Auf diese Art und Weise kdénnen

11/21



11

Schalt- und/oder Bremskabel 35 mit wenig Aufwand und sehr
elegant durch das Steuerlager 8 hindurchgefliihrt werden. Diese
Technologie kann somit dazu genutzt werden, um die Schalt-
und/oder Bremskabel 35 iiber den Vorbau 9 in den Fahrradraum 2

einzufihren.

Wahrend in dem bislang geschilderten Ausfithrungsbeispiel der
Erfindung der konusférmige Abschnitt 13 einstlickig am Vorbau
9 angeformt ist, zeigt Fig. 9 in einer teilweise
geschnittenen Darstellung durch einen ebenfalls
erfindungsgemafien Vorbau 9, dass dies nicht zwingend so sein
muss. Hier ist der konusfdrmige Abschnitt 13 als gesonderter
Ring 38 ausgebildet, welcher auf den hier dann vollstindig
zylindermantelférmig ausgebildeten Teilbereich 12 aufgesteckt
wird. Der Ring 38 ist glnstigerweise an derselben Stelle
geschlitzt ausgebildet wie der Vorbau 9. Dies &dndert nichts
an der Funktion des konusférmigen Abschnitts 13, wie sie
anhand des ersten Ausflhrungsbeispiels bereits erliutert

wurde.

Auch wenn dies hier nicht explizit gezeigt ist, so ist doch,
wie weiter oben bereits geschildert, darauf hinzuweisen, dass
der Gabelschaft 4 der Vorderradgabel 3 {iblicherweise mittels
zumindest zwei Steuerlagern 8 im Steuerrohr 6 drehbar
gelagert ist. Bei diesen Varianten mit zumindest zwei
Steuerlagern ist der Teilbereich 12 des Klemmbereichs 11 des
Vorbaus 9 dann glnstigerweise in der Durchfihrdffnung 7 des

obersten der Steuerlager 8 angeordnet.
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zu den Hinweilsziffern:

Fahrrad
Fahrradrahmen
Vorderradgabel
Gabelschaft
Steuerrohrhohlraum
Steuerrohr
Durchfihréf fnung
Steuerlager

Vorbau

Lenker

Klemmbereich
Teilbereich
konusfdrmiger Abschnitt
Spannvorrichtung
Langsrichtung
Schlitz
Kabelfihrungskanal
Mindungsbereich
Oberseite
Ubergangsbereich
Oberrohr

Oberseite

Konusring
Spanndeckel
Deckelspannschraube
Vorbau
Lenkerbefestigung
Schlitzspannschraube

Lenkanschlag
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30
31
32
33
34
35

36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46

Klemmkeil

Klemmkeilspannschraube

Spannvorrichtungshiilse

Dehnschlitz
Einfihréffniung
Schalt- und/oder
Bremskabel
Aufnahmedf fnung
Bohrung
gesonderter Ring
Vorderrad
Hinterrad

Sattel
Sattelstitze
Steuersatzdeckel
Sattelrohr
Unterrohr

Hinterbau
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Patentansprlche

Fahrrad (1) mit einem Fahrradrahmen (2) und einer
Vorderradgabel (3), wobeli ein Gabelschaft (4) der
Vorderradgabel (3) durch einen Steuerrohrhohlraum (5)
in einem Steuerrohr (6) des Fahrradrahmens (2) und
durch eine Durchfihréffnung (7) eines ringfédrmigen
Steuerlagers (8) des Fahrrades (1) hindurchgefithrt und
mittels des Steuerlagers (8) im Steuerrohr (6) drehbar
gelagert ist, und wobei ein Vorbau (9) zum Verbinden
des Gabelschafts (4) mit einem Lenker (10) des Fahrrads
(1) einen Klemmbereich (11) aufweist, mit dem der
Vorbau (9) klemmend am Gabelschaft (4) befestigt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Teilbereich (12) des
Klemmbereichs (11) des Vorbaus (9) in der
Durchfuhréffnung (7) des Steuerlagers (8) angeordnet

ist.

Fahrrad (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der in der Durchfthréffnung (7) angeordnete
Teilbereich (12) des Klemmbereichs (11) des Vorbaus (9)
zwischen dem Gabelschaft (4) und dem Steuerlager (8)

angeordnet ist.

Fahrrad (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der in der Durchfithrd8ffnung (7)
angeordnete Teilbereich (12) des Klemmbereichs (11) des

Vorbaus (9) einen konusfdrmigen Abschnitt (13)
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aufweist, welcher zum Teil in die Durchfihréffnung (7)

des Steuerlagers (8) hineinreicht.

Fahrrad (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrrad (1) eine Spannvorrichtung (14)
aufweist, welche den Vorbau (9) zur Spielfreistellung
des Gabelschaftes (4) mit dem konusfdrmigen Abschnitt
(13) des Vorbaus (9) in einer Langsrichtung (15) des

Gabelschaftes (4) gegen das Steuerlager (8) spannt.

Fahrrad (1) nach einem der Ansprlche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest der gesamte Klemmbereich
(11) des Vorbaus (9), vorzugsweis der gesamte Vorbau

(9), einstlckig ausgebildet ist.

Fahrrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass im Klemmbereich (11) des Vorbaus
(9) ein Schlitz (16) ausgebildet ist und der Schlitz
(16) zum Teil in die Durchfihréffnung (7) des

Steuerlagers (8) hineinreicht.

Fahrrad (1) nach einem der Ansprliche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Vorbau (9) in seinem Inneren
zumindest einen Kabelflhrungskanal (17) zum
Hindurchflhren von Schalt- und/oder Bremskabeln (35)
durch den Vorbau (9) aufweist, wobei zumindest ein
Mindungsbereich (18) des Kabelfithrungskanals (17) in
der Durchfihréffnung (7) des Steuerlagers (8)

angeordnet ist.

Fahrrad (1) nach einem der Ansprlche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Oberseite (19) des Vorbaus
(9) in einem Ubergangsbereich (20) zu einem mittelbar

oder unmittelbar daran anschliefRenden Oberrohr (21) des
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Fahrradrahmens (2) mit einer Oberseite (22) des

Oberrohrs (21) fluchtet.

Fahrrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gabelschaft (4) der
Vorderradgabel (3) mittels zumindest zwei Steuerlagern
(8) im Steuerrohr (6) drehbar gelagert ist, und der
Teilbereich (12) des Klemmbereichs (11) des Vorbaus (9)
in der Durchfihrdéffnung (7) des obersten der

Steuerlager (8) angeordnet ist.

Fahrrad (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch

gekennzeichnet, dass es ein Rennrad ist.
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