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(54) ELEKTROMAGNETISCH BETATIGBARE VORRICHTUNG

(57) Bei einer elektromagnetisch betatigbaren Vorrichtung
zum Offnen und SchiieBen von Fahrzeugtiren, insbesond-
ere von Omnibustaren, wird vorgeschlagen, daf die Vorrich-
tung ein Relais (4) bzw. ein Impulsventil im Schaltkreis des
Turantriebes (3) aufweist, weiches Relais (4) bzw. Impule-
ventil auch mit einem Geschwindigkeitsgeber (6) verbunden
ist, wobei das Relais (4) bei Uberschreiten einer eingestell-
ten Geschwindigkeit den Tarantrieb (3) von der impuisiei-
tung (2) trennt und so den Turantrieb (3) auBer Betrieb
setzt, wobei in der Impulsleitung (2) eine Kontrolleuchte (7)
vorgesehen ist. )
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Die Erfindung betrifft eine elektromagnetisch betétigbare Vorrichtung zum Offnen und SchlieBen von
Fahrzeugtiren, insbesondere von Omnibustiren.

Aus der DE-0S 41 36 593 ist bereits eine pneumatische Turbetdtigungsanlage fir Fahrzeuge bekannt.
Hier wird ein Sperrventil in AbhZngigkeit von der Fahrzeuggeschwindigkeit gesperrt und es wird ein
Tirventil angesteuert. Das Offnen der Tiir wihrend der Fahrt wird verhindert. Da die Turbetatigungsanlage
jedoch pneumatisch betitigt wird, ist ein eigener pneumatischer Kreis notwendig.

ErfindungsgemaB wird vorgeschlagen, daB die Vorrichtung ein Relais bzw. ein Impulsventit im Schalt-
kreis des Turantriebes aufweist, welches Relais bzw. Impulsventil auch mit einem Geschwindigkeitsgeber
verbunden ist, wobei das Relais bei Uberschreiten einer eingestellten Geschwindigkeit den Tiirantrieb von
der Impulsieitung trennt und so den Tirantrieb auBer Betrieb setzt, wobei in der impulsleitung eine
Kontrolleuchte vorgesehen ist.

Bei der vorliegenden Erfindung liegt im Schaltkreis des Tlrantriebes ein Relais, das mit dem Geschwin-
digkeitsgeber verbunden ist. Zusétzlich liegt im Schaltkreis noch eine Kontrolleuchte, die an eine Batterie
angeschlossen ist, so daB die Kontrolleuchte auch bei Stilistand des Fahrzeuges in Betrieb ist. Derartige
MaBnahmen sind beim Stand der Technik nicht vorhanden.

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist relativ einfach ausgebildet und es wird gewdhrleistet, da8 dem
Fahrzeuglenker jederzeit zur Kenntnis gebracht wird, ob die Tir ge&ffnet oder gesperrt ist.

Bei einer handelsiblichen Fernsteuerung mit Sender und Empféanger in Verbindung mit einem handels-
Ublichen Geschwindigkeitsgeber und einem handelsiblichen Schaltrelais bzw. einem handelsiiblichen
impulsventil kann die Bedienung der Offnungs- und SchlieBautomatik geschwindigkeitsbegrenzt ferngesteu-
ert erfolgen. Das Relais bzw. Impulsventil im Schaltkreis wird vom Geschwindigkeitsgeber gedGffnet oder
geschlossen. Dadurch ist je nach Einstellung des Geschwindigkeitsgebers ein Offnen ab der eingestellten
Geschwindigkeit nicht mehr mdglich. Es ist daher ein ungewolltes Offnen der SchlieBanlage durch andere
Signale aus anderen elektronischen Gerdten oder durch unbeabsichtigtes Betdtigen des FernausiSsers
unméglich. Als zusitzliche Sicherheit ist eine Kontrollampe eingebaut, die anzeigt, daB das Relais auch
geschaltet hat und die Fernsteuerung auBer Betrieb ist.

Derzeit ist ein Offnen der Tiiren nur mit mechanischen Schaltern bzw. elektrischen, kabelgebundenen
Schaltern oder mittels nicht durch eine fix einstellbare Geschwindigkeitssicherung ferngesteuert moglich.

In der Zeichnung ist die Erfindung beispielsweise dargestelit. Die Zeichnung zeigt ein Schaltschema flr
die Anwendung der Erfindung bei einem Autobus.

Ab der vom Geschwindigkeitsgeber 6 eingestellten Geschwindigkeit schaltet das Relais 4 die Impulslei-
tung 2 der Fernsteuerung 1 auBer Betrieb. Dadurch kann das ungewollite Offnen wihrend der Fahrt
verhindert werden. Schaltet das Relais 4 um, wird die Impuilsleitung 2 unterbrochen, dadurch erlischt
automatisch die Kontrolleuchte 7. Sollte das Relais 4 einmal defekt sein, so leuchtet die Kontrolieuchte 7
weiter und es ist sofort ersichtlich, daB die Impulsieitung 2 von der Fernsteuerung 1 zum Tirantrieb 3
geschlossen ist und somit ein ferngesteuertes Offnen der Tir bei hdherer Geschwindigkeit, als vom
Geschwindigkeitsgeber 6 eingestellt ist, mdgiich ist. Der Fernsteuerung 1 ist eine Sicherung vorgeschaltet.
Die Fernsteuerung 1 muB mit Batteriestrom +30 versorgt sein, so daB auch bei abgeschalteter Zindung
die ferngesteuerte Tiirsteuerung in Betrieb ist. Dem Relais 4 ist ebenfalls eine Sicherung vorgeschaltet. Die
Kontrolleuchte 7 wird Uber Masse geschaltet. Die Kontrollleuchte 7 kann mit Batteriestrom +30 bzw. mit
Ziindungsstrom +15 versorgt werden. Der Unterschied liegt darin, daB bei Ziindungsstrom +15 und
ausgeschalteter Ziindung die Kontrollieuchte 7 erlischt, hingegen bei Batteriestrom + 30 die Kontrolieuchte
7 auch bei abgeschalteter Ziindung in Betrieb ist.

Patentanspriiche

1. Elektromagnetisch betdtigbare Vorrichtung zum Oftnen und SchlieBen von Fahrzeugtiiren, insbesondere
von Omnibustiiren, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung ein Relais (4) bzw. ein iImpulsventil
im Schaltkreis des Turantriebes (3) aufweist, welches Relais (4) bzw. Impulsventil auch mit einem
Geschwindigkeitsgeber (6) verbunden ist, wobei das Relais (4) bei Uberschreiten einer eingestellten
Geschwindigkeit den Tirantrieb (3) von der Impulsleitung (2) trennt und so den Turantrieb (3) auBer
Betrieb setzt, wobei in der Impulsleitung (2) eine Kontrolleuchte (7) vorgesehen ist.
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