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Garde-boue de moto et moto.

@ Garde-boue de moto et moto

Le garde-boue de moto présente, a une portion d’extré-
mité (7), deux bras (12, 13) s’étendant dans sa direction lon-
gitudinale (L) et des moyens de montage (6) comportant
une premiere portion de montage, s’étendant a partir du
bras, sur le bras respectif dans une région (14) opposée a
la seconde portion d’extrémité (7). La premiere portion de
montage est réalisée sous la forme d’'un déme de montage
(16) et le ddme de montage (16} présente, en vue en coupe
longitudinale, une configuration en forme de pot avec un
fond et une paroi latérale reliant le fond avec le bras (12, 13)
et le fond est congu avec une face de réception (19) pour la
disposition d’'un moyen de fixation et, dans la direction lon-
gitudinale du garde-boue de moto, entre le bras respectif
(12, 13) et le corps principal (2), est disposée une saillie en
forme de crochet (21, 22).

Figure a publier : Figure 2
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Description

Titre de l'invention : Garde-boue de moto et moto

La présente invention concerne un garde-boue de moto ayant un corps principal
allongé, qui présente, dans une vue de dessus, une configuration s’élargissant, a partir
d’une premicre portion d’extrémité du corps principal, le long d’un axe longitudinal du
corps principal s’étendant dans une direction longitudinale du garde-boue de moto,
avec des corps plats latéraux prévus des deux cotés de 1’axe longitudinal, et les corps
plats latéraux présentant chacun, dans une vue en coupe transversale, une configuration
en forme de C, une portion supérieure, vu dans la direction axiale verticale du garde-
boue de moto, du corps plat latéral respectif se raccordant au corps principal, et le
garde-boue de moto présentant, a une seconde portion d’extrémité opposée a la
premiere portion d’extrémité, des moyens de montage pour la fixation amovible du
garde-boue de moto a un organe de réception.

Un tel garde-boue de moto peut €tre disposé a 1’arriere d’une moto, qui peut par
exemple étre une moto de sport tout-terrain, dans laquelle la région au-dessus d’une
roue arricre de la moto doit étre recouverte pour éviter la projection de saletés et de
pierres ou similaires en direction du conducteur de la moto.

Le brevet européen EP 2 213 559 B1 divulgue un garde-boue de moto arriere, lequel
est destiné a étre disposé sur une moto routiere et qui présente un corps principal, qui
présente, dans une vue latérale, une configuration triangulaire et, a partir du corps
principal, un prolongement de garde-boue, qui est congu comme une protection contre
les projections, s’étend de maniere oblique vers le bas.

La demanderesse a également déja divulgué un garde-boue de moto qui présente un
corps principal allongé ayant une configuration s’élargissant le long d’un axe lon-
gitudinal du corps principal s’étendant dans une direction longitudinale du garde-boue
de moto et avec des corps plats latéraux prévus des deux cotés de 1’axe longitudinal.
Les corps plats latéraux présentent chacun une configuration en forme de C, et une
portion supérieure, vu dans la direction axiale verticale du garde-boue de moto, du
corps plat latéral respectif se raccorde au corps principal, de facon que le garde-boue
de moto présente, dans la région du corps principal et des deux corps plats latéraux,
dans une vue en coupe transversale du garde-boue de moto, une configuration en forme
de C, laquelle est réalisée de maniere ouverte vers le bas, vu dans la direction axiale
verticale du garde-boue de moto, par conséquent sur le coté inférieur du garde-boue de
moto, lequel comporte le coté interne du corps principal.

Le garde-boue de moto connu présente également, a une seconde portion d’extrémité
opposée a la premiere portion d’extrémité, des moyens de montage pour la fixation

amovible du garde-boue de moto a un organe de réception, qui peut étre par exemple
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un bras de cadre arriere d’une moto, sur lequel le garde-boue de moto peut étre fixé de
maniére amovible.

Bien que ce garde-boue de moto connu se soit déja avéré tres efficace dans la
pratique, il existe néanmoins de la marge pour des perfectionnements, en particulier en
ce qui concerne la facilité de montage du garde-boue de moto sur la moto. Le garde-
boue de moto doit, lors de la fabrication de la moto, étre fixé sur le cadre de moto, par
exemple au moyen de liaisons vissées, de méme le garde-boue de moto doit Etre fixé a
nouveau sur le cadre de moto lorsqu’il a été détaché du cadre de moto, par exemple a
des fins de réparation ou de nettoyage.

A cet effet, sur la moto munie du garde-boue de moto connu décrit précédemment, le
carénage latéral devait d’abord étre démonté des deux c6tés longitudinaux de la moto,
car celui-ci empéchait d’accéder aux points de vissage vissés par le coté du garde-boue
de moto connu, de sorte qu’il n’était pas possible d’accéder a ces points de vissage
sans démonter les parties de carénage latéral.

L’objectif de la présente invention est donc de créer un garde-boue de moto qui peut
étre fixé facilement sur le cadre de moto et qui améliore en outre la protection de
I’ utilisateur de la moto contre les projections ainsi que le guidage des cables ou
conduites nécessaires sur la moto. Une moto avec le garde-boue de moto a créer doit
également €tre mise a disposition.

La présente invention réalisée afin d’atteindre cet objectif présente, en ce qui
concerne le garde-boue de moto, les caractéristiques indiquées ci-apres, des modes de
réalisation particuliers avantageux de celles-ci étant également décrits ci-apres. Une
moto munie du garde-boue de moto a créer présente les caractéristiques indiquées ci-
apres.

La présente invention concerne un garde-boue de moto ayant un corps principal
allongé, qui présente, dans une vue de dessus, une configuration s’élargissant, a partir
d’une premicre portion d’extrémité du corps principal, le long d’un axe longitudinal du
corps principal s’étendant dans une direction longitudinale du garde-boue de moto,
avec des corps plats latéraux prévus des deux cotés de 1’axe longitudinal, et les corps
plats latéraux présentant chacun, dans une vue en coupe transversale, une configuration
en forme de C, une portion supérieure, vu dans la direction axiale verticale du garde-
boue de moto, du corps plat latéral respectif se raccordant au corps principal, et le
garde-boue de moto présentant, a une seconde portion d’extrémité opposée a la
premiere portion d’extrémité, des moyens de montage pour la fixation amovible du
garde-boue de moto a un organe de réception, caractérisé par le fait que le garde-boue
de moto présente, a la seconde portion d’extrémité, deux bras s’étendant dans la
direction longitudinale du garde-boue de moto et les moyens de montage comportent

une premiecre portion de montage, s’étendant a partir du bras, sur le bras respectif dans
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une région opposée a la seconde portion d’extrémité, et la premiere portion de montage
est réalisée sous la forme d’un dome de montage et le ddbme de montage présente, dans
une vue en coupe longitudinale, une configuration en forme de pot avec un fond et une
paroi latérale reliant le fond avec le bras et le fond est congu avec une face de réception
pour la disposition d’un moyen de fixation et, dans la direction longitudinale du garde-
boue de moto, entre le bras respectif et le corps principal, est disposée une saillie en
forme de crochet.

Le garde-boue de moto selon I’invention posseéde un corps principal allongé qui
possede, dans une vue de dessus sur un coté supérieur du corps principal, lequel se
trouve en haut lorsque le garde-boue de moto est disposé sur la moto, de manicre
conforme a I’usage prévu, vu dans la direction axiale verticale de la moto, une confi-
guration s’¢largissant a partir de la premiere portion d’extrémité du corps principal vu
dans la direction de la seconde portion d’extrémité du corps principal, laquelle est
congue de maniere au moins sensiblement symétrique par rapport a un axe longitudinal
du corps principal, lequel s’étend dans la direction longitudinale du garde-boue de
moto.

Des deux c6tés de 1’axe longitudinal du corps principal, sont prévus des corps plats
latéraux, lesquels présentent chacun, dans une vue en coupe transversale, une confi-
guration en forme de C. Vu dans la direction de la configuration s’élargissant du corps
principal, le corps plat latéral se trouvant sur le coté droit dans I’axe longitudinal du
corps principal présente a cette occasion une configuration correspondant a un C
majuscule inversé ou en miroir, tandis que le corps plat latéral se trouvant du coté
gauche présente une configuration correspondant a un C majuscule. Les deux faces du
corps plat latéral ouvertes dans la direction de 1’axe longitudinal conduisent donc,
conjointement avec le corps principal, a une configuration selon laquelle le garde-boue
de moto présente, dans une vue en coupe transversale a angle droit par rapport a la
direction longitudinale du garde-boue de moto, dans 1’ensemble une configuration en
forme de C, laquelle est ouverte vers le bas, vu dans la direction axiale verticale de la
moto.

Au-dessus des corps plats latéraux en forme de C, une région est en outre créée, sur
laquelle un utilisateur d’une moto munie du garde-boue de moto selon I’invention peut
saisir a la main la région arriere de la moto, afin, par exemple, de la tourner. Il est ainsi
créé, par cette configuration avec les corps plats latéraux en forme de C pour ainsi dire
une préhension a la main des deux cotés du garde-boue de moto, c’est-a-dire une confi-
guration non seulement pour les utilisateurs droitiers mais encore pour les utilisateurs
gauchers.

Sur la seconde portion d’extrémité, opposée a la premiere portion d’extrémité du

corps principal, le garde-boue de moto selon I’invention présente des moyens de
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montage au moyen desquels le garde-boue de moto peut étre fixé de manicre amovible
a un organe de réception de la moto. L’organe de réception peut étre par exemple un
bras de cadre arricre du cadre de la moto.

A la différence du garde-boue de moto connu précédemment décrit, le garde-boue de
moto selon I’invention présente, a la seconde portion d’extrémité, deux bras s’étendant
dans la direction longitudinale du garde-boue de moto et les moyens de montage sont
disposés sur un bras respectif, a savoir dans une région opposée a la seconde portion
d’extrémité, et présentent chacun une premicre portion de montage s’étendant a partir
du bras, qui est réalisée sous la forme d’un dome de montage et le dome de montage
présente, dans une vue en coupe longitudinale, une configuration en forme de pot avec
un fond et une paroi latérale reliant le fond avec le bras. Le dome de montage se ca-
ractérise donc par le fait qu’il présente, dans une vue en coupe longitudinale, un fond a
bas niveau ou inférieur, vu dans la direction axiale verticale du garde-boue de moto et
des faces latérales, lesquelles incluent ou comportent le fond, s’étendent latéralement,
vu a partir du fond, dans la direction vers le haut, donc vu dans la direction axiale
verticale du garde-boue de moto. Les faces latérales du dome de montage s’étendent
donc en direction vers le haut, vu a partir du fond.

Le fond est a cette occasion réalisé avec une face de réception pour la disposition
d’un moyen de fixation, qui peut €tre, par exemple, un dispositif fileté, donc par
exemple une vis et, dans la direction longitudinale du garde-boue de moto, le garde-
boue de moto selon I’invention possede, entre le bras respectif et le corps principal,
une saillie en forme de crochet.

Au moyen de la saillie en forme de crochet, une selle de la moto, donc par exemple
un siege peut étre amené en appui contre la saillie en forme de crochet. Cette confi-
guration permet de faire en sorte que, lors d’une accélération de la moto avec un
conducteur ou utilisateur de la moto assis sur le siege ou sur la selle, la force de
réaction résultant de I’accélération de la moto, laquelle tendrait a déplacer ou a faire
glisser la selle ou le sicge dans une direction opposée a la direction de 1’accélération,
s’appuie sur la saillie en forme de crochet respective du garde-boue de moto, de fagcon
que la saillie en forme de crochet agisse donc respectivement comme face de butée
pour la force de réaction résultant du déplacement accéléré de la moto.

Cela permet de réduire le risque d’un détachement du sie¢ge a partir de la structure de
la moto. Dans le cas d’une moto équipée du garde-boue de moto connu, afin de réduire
le risque que le sicge se détache de la moto lors d’une accélération longitudinale élevée
de la moto, il est nécessaire de prévoir sur le sicge des liaisons vissées avec lesquelles
le siege doit €tre vissé sur la structure de la moto, donc par exemple sur le cadre. La
configuration selon I’invention du garde-boue de moto permet d’obtenir une in-

tégration fonctionnelle, a savoir qu’un composant séparé nécessaire pour réduire le
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risque du détachement automatique du siege a partir de la structure de 1la moto est
intégré dans le garde-boue de moto selon I'invention, de sorte que le nombre des
composants de la moto peut €tre réduit et cela permet en outre de réduire les étapes de
travail pour la fixation du siege sur la structure de la moto, ce qui permet de réduire
I’effort de montage pour le sicge et donc également le temps d’équipement lors de la
fabrication de la moto.

La configuration du garde-boue de moto avec les corps plats latéraux prévus des
deux cotés de 1’axe longitudinal du corps principal, lesquels s’étendent, selon
I’invention, a partir de la premiere portion d’extrémité jusque dans la région de la
seconde portion d’extrémité, permet également que les pierres projetées, la terre
projetée, ou similaires, par la roue arriere de la moto équipée du garde-boue de moto
selon I’invention, qui sont propulsés au-dessous du garde-boue de moto, soient in-
terceptées ou captées par les corps plats latéraux et ne soient donc plus projetées dans
la direction vers 1’extérieur, donc dans une région dans laquelle se trouvent par
exemple les jambes de I'utilisateur de la moto, par exemple lorsque 1’ utilisateur est
debout sur les repose-pieds et lorsque 1’ utilisateur de la moto adopte a cette occasion
une position déplacée vers I’arriere par rapport a I’axe longitudinal de la moto, comme
cela est souvent le cas par exemple lors de traversées rapides en sport tout-terrain.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est prévu que la saillie en
forme de crochet présente une portion d’extrémité réalisée d’un seul tenant avec le
corps principal, la saillie présentant, dans la région d’un c6té externe distant de 1’axe
longitudinal, une face latérale réalisée d’un seul tenant avec le bras et, dans la région
d’un c6té interne orienté vers 1’axe longitudinal, une face latérale munie d’un
évidement.

Cette configuration permet de faire en sorte que la face latérale de la saillie en forme
de crochet serve de face de centrage lors du montage du garde-boue de moto sur la
structure de la moto et, en outre, la pénétration de saleté ou d’impuretés et similaires, a
partir du coté dans la région au-dessous de la saillie en forme de crochet peut étre
évitée. Cela est avantageux du fait, entre autres, que, sur la saillie en forme de crochet,
comme cela est également expliqué dans ce qui suit, un bras servant de chemin de
cébles se raccorde au garde-boue de moto en direction de I’axe longitudinal du corps
principal et la pénétration d’impuretés dans le chemin de céables peut donc étre évitée.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que la
saillie présente, sur une face frontale distante du corps principal, une portion de face
frontale en forme de coin. Cette configuration permet de faire en sorte que le siege déja
mentionné précédemment, lequel s’appuie, avec une portion réalisée avec une complé-
mentarité de forme et de surface, contre la portion de face frontale en forme de coin,

soit poussé en direction vers le bas sur la portion de face frontale, lors d’un faible dé-
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placement quelconque dans la direction longitudinale de la moto, ce qui permet en
outre de faire en sorte que le siege ne puisse pas se déplacer vers le haut dans la
direction axiale verticale de la moto et donc ne puisse pas se détacher de la moto par le
haut.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que
chaque corps plat latéral s’étende a partir de la premicre portion d’extrémité jusque
dans la région de la portion d’extrémité de la saillie, ce qui permet d’obtenir 1’effet,
déja mentionné précédemment, contre la sortie de pierres ou de terre ou similaires de
dessous le garde-boue de moto en direction vers ’extérieur et en outre également,
grice au contour extérieur continu ainsi obtenu des corps plats latéraux, respectivement
de la face latérale extérieure des corps plats latéraux respectifs, lors d’une sollicitation
en flexion quelconque du garde-boue de moto en direction vers le haut, une ligne de
flexion continue est obtenue et des sauts ou discontinuités de la ligne de flexion
peuvent Etre €vités et une rigidité élevée du garde-boue de moto selon I’invention peut
ainsi €tre obtenue.

En outre, ce prolongement des corps plats latéraux par rapport aux corps plats
latéraux du garde-boue de moto connu permet également d’augmenter la rigidité a la
torsion du garde-boue de moto selon I’invention.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu
qu’entre le corps plat latéral respectif et une paroi interne du corps principal, soit
prévue au moins une paroi d’appui, laquelle s’appuie entre le corps plat latéral et la
paroi interne sur les deux régions. Cela permet ainsi d’obtenir une augmentation de la
rigidité du corps plat latéral et donc une augmentation de la rigidité du garde-boue de
moto selon I’invention dans son ensemble.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu
qu’entre le corps plat latéral respectif et une paroi interne respectivement une paroi
latérale inférieure du corps principal, soit prévu au moins un logement de vis
s’étendant a partir d’une paroi interne du corps plat latéral, a partir duquel s’étend res-
pectivement au moins une nervure d’appui en direction de la paroi interne du corps
principal et/ou d’une paroi du corps plat latéral. Cette configuration permet de faire en
sorte que le logement de vis s’appuie contre les régions mentionnées, a savoir la paroi
interne du corps principal et/ou la paroi du corps plat latéral et adopte, dans la région
des nervures, une configuration d’un seul tenant avec le corps principal et/ou la paroi
du corps plat latéral, avec quoi la rigidité et la solidité du corps plat latéral et donc du
garde-boue de moto selon I’invention peuvent ainsi étre augmentées.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que le
garde-boue de moto présente, sur un coté supérieur du corps principal, dans la région

entre les corps plats latéraux, une portion de corps principal montant en forme de coin
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sensiblement de la région de la premicre portion d’extrémité en direction de la seconde
portion d’extrémité, la portion de corps principal possédant des faces latérales
descendant suivant avec un angle en direction des corps plats latéraux.

La portion de corps principal réalis¢ montant en forme de coin s’étend a cette
occasion sensiblement de la premiere portion d’extrémité du corps principal en
direction de 1’axe longitudinal du corps principal en direction des bras, a savoir jusque
dans une région d’environ deux tiers de la longueur du corps principal, avec quoi une
augmentation importante de la rigidité du garde-boue de moto selon I’invention par
comparaison avec le garde-boue de moto connu est atteinte.

Cela permet de faire en sorte que le garde-boue de moto selon I’invention peut
résister bien mieux aux sollicitations en flexion et en torsion qui apparaissent lors du
fonctionnement de la moto, qui peut étre une moto tout-terrain, par comparaison avec
le garde-boue de moto connu et, en outre, du fait de I’augmentation de la rigidité du
garde-boue de moto selon I’invention, le risque de rupture du fait des vibrations du
garde-boue de moto selon I’invention est également réduit par comparaison avec le
garde-boue de moto connu.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que la
portion de corps principal présente, dans la région entre une face latérale supérieure et
les faces latérales, une face de transition pourvue d’une courbure convexe et, dans la
région entre les faces latérales et le corps plat latéral respectif, une face de transition
concave.

Cette configuration permet de faire en sorte que, par comparaison avec un garde-
boue de moto avec une transition a bords vifs entre la face latérale supérieure et les
faces latérales respectives, le risque d’un effet de contrainte d’entaille dans la région de
transition soit réduit et donc que le risque de rupture du garde-boue selon I’'invention
dans le cas d’une sollicitation en flexion et/ou en torsion soit encore réduit par com-
paraison avec le garde-boue de moto connu.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que,
dans la région entre les bras, soit prévu un renfoncement en forme de canal s’étendant
dans la direction longitudinale du garde-boue de moto, sur le c6té interne du corps
principal.

Dans la région, vu dans la direction axiale verticale de la moto, au-dessous du ren-
foncement en forme de canal, un systeme de conduites peut €tre pos€ sous la forme par
exemple d’un faisceau de cébles, avec lequel des moyens d’éclairage, prévus dans la
région arricre de la moto équipée du garde-boue de moto selon I’invention, peuvent
étre alimentés en énergie €lectrique.

Ce chemin de cables ainsi réalisé facilite beaucoup le montage et la pose du faisceau

de cables et des ouvertures supplémentaires des deux c6tés du chemin de cébles,
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lesquelles traversent le corps principal et/ou le bras, permettent de fixer le faisceau de
cébles simplement a 1’aide d’une attache de céble, ce qui permet de faire en sorte que
le faisceau de céables ne se déplace pas hors de la région du chemin de cables lors du
fonctionnement de la moto équipée du garde-boue de moto selon I’invention et, par
exemple, soit coincé par ou entre d’autres éléments ou composants de la moto.

Cette configuration de I’alignement du chemin de cébles dans la direction de dé-
formation principale de I’outil, dans le cas d’un garde-boue de moto constitué par
exemple d’une matiere plastique, permet également de faire en sorte que, dans le cas,
par exemple, d’un outil congu comme un outil réalisé par injection, des glissieres ne
soient pas nécessaires, ce qui permet de réduire considérablement les cofits de 1’outil
pour la fabrication du garde-boue de moto selon I’invention.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que les
corps plats latéraux forment chacun, sur le coté interne, un espace de réception pour la
réception de bras longitudinaux d’un support de plaque d’immatriculation.

Le support de plaque d’immatriculation, dans le cas d’une moto congue comme une
moto homologuée pour la circulation sur route avec le garde-boue de moto selon
I’invention, peut donc facilement &tre introduit et monté, et donc fixé de manicre
amovible, par ses bras longitudinaux dans le logement respectif sur le coté interne du
corps plat latéral. Le support de plaque d’immatriculation peut donc étre démonté et
monté a tout moment sans aucun probléme, ce qui est un avantage pour les com-
pétitions tout-terrain avec la moto équipée du garde-boue de moto selon I’invention.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que,
dans la région entre les bras longitudinaux ou les supports longitudinaux du support de
plaque d’immatriculation et le coté interne d’un ou du corps plat latéral respectif, soit
formé un espace de réception pour des cables électriques en particulier. Les cables
électriques peuvent par exemple étre constitués du faisceau de cibles déja mentionné
précédemment pour 1’alimentation électrique d’un feu arriere de la moto équipée du
garde-boue de moto selon I’invention.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que le
logement de vis, déja mentionné précédemment, présente, des deux cotés d’une
ouverture de réception, une nervure respective s’étendant dans la direction longi-
tudinale du garde-boue de moto. Cette nervure longitudinale permet d’une part le
logement d’une région de forme complémentaire du bras longitudinal du support de
plaque d’immatriculation et permet de faire en sorte que, grace au logement par com-
plémentarité de forme de la nervure longitudinale dans le logement respectivement la
région du bras longitudinal, la rigidité a la torsion du garde-boue de moto selon
I’invention soit encore augmentée.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que le
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corps principal présente, sur le coté interne, dans la région entre la premiere portion
d’extrémité et les saillies respectives en forme de crochet, une face d’appui s’étendant
sensiblement transversalement a la direction longitudinale du corps principal. Cette
face d’appui permet de faire en sorte que le garde-boue de moto puisse étre disposé,
grice a la face d’appui, contre une paroi arriere du caisson de filtre a air de la moto
équipée du garde-boue de moto selon I’invention et permet donc d’obtenir un appui a
complémentarité de forme et de surface du garde-boue de moto contre le caisson de
filtre a air et donc, en méme temps, les orientation et appui exacts du garde-boue de
moto contre la paroi arriere du caisson de filtre a air permettent d’obtenir une étanchéi-
fication de cette région. Cette étanchéification est donc importante, car la région
étanche ainsi créée se trouve sur le ¢6té inférieur, vu dans la direction axiale verticale
de la moto, du garde-boue de moto, donc exactement dans la région sur laquelle 1’eau,
les pierres, la terre ou autres composants de la chaussée ou de la route sont propulsés
par la roue arriere de la moto, et cela permet donc d’empécher que ces objets propulsés
entrent en contact avec d’autres sous-ensembles ou composants de la moto, donc par
exemple des composants électroniques, des composants de I’alimentation en carburant,
des composants mécaniques, des corps de papillons et similaires. Cette configuration
permet en outre de se passer d’un garde-boue interne qui est souvent utilisé pour
protéger les composants ou éléments de la moto contre les objets propulsés.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, il est également prévu que le
corps principal présente, sur le c6té interne, une portion incurvée dans la direction
transversale, laquelle est disposée plus pres de la seconde portion d’extrémité que de la
premiere portion d’extrémité. Cette portion incurvée dans la direction transversale
correspond, en ce qui concerne sa courbure et sa configuration, a une enveloppe de
roues arriere lesquelles sont utilisées sur la moto équipée du garde-boue de moto selon
I’invention. La portion incurvée dans la direction transversale est a cette occasion
configurée en particulier de facon que la roue arriere de la moto, lors de 1’écrasement
élastique de la roue arriere, arrive a proximité de la portion incurvée ou entre en
contact avec elle, afin de racler des particules ou objets déposé€s sur la portion incurvée,
par exemple la terre ou la boue. Cela permet de ne pas augmenter inutilement la masse
totale de la moto.

Enfin I’invention concerne également une moto avec une roue avant et une roue
arriere et un moteur d’entrainement ainsi qu’une selle de conducteur, la moto
présentant un garde-boue de moto tel que décrit précédemment en détail et avec
précision.

Dans ce qui suit, I’invention est expliquée plus en détail avec référence au dessin.
Celui-ci montre :

[Fig.1] : une représentation en perspective d’un garde-boue de moto connu de la de-
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manderesse ;

[Fig.2] : une représentation en perspective semblable a celle de la [Fig.1], laquelle
montre un mode de réalisation d’un garde-boue de moto selon la présente invention ;
[Fig.2A] : une vue d’un bras du garde-boue de moto selon un mode de réalisation

modifié du garde-boue de moto selon la présente invention ;

[Fig.3] : une vue en coupe selon la coupe III-11I de la [Fig.2] du dessin ;

[Fig.4] : une représentation en perspective du garde-boue de moto permettant
d’expliquer la configuration en forme de C du corps plat latéral ;

[Fig.5] : une vue en perspective de dessus du garde-boue de moto conforme au mode
de réalisation de la [Fig.2] selon la présente invention ;

[Fig.6] : une vue de dessous d’une portion avant du garde-boue de moto selon la
présente invention ;

[Fig.7] : une vue en perspective du c6té inférieur ou coté interne du garde-boue de
moto selon la présente invention ;

[Fig.8] : une vue d’une portion du garde-boue de moto selon la présente invention,
laquelle montre un logement de vis d’un corps plat latéral conjointement avec une
section d’un support de plaque d’immatriculation visible de maniere plus détaillée sur
la [Fig.9] du dessin ;

[Fig.9] : une vue en perspective du support de plaque d’immatriculation qui vient
d’étre mentionné ;

[Fig.10] : une représentation en coupe libre du support de plaque d’immatriculation
disposé sur le garde-boue de moto selon I’invention ;

[Fig.11] : une vue en coupe transversalement a la direction longitudinale du garde-
boue de moto avec un support de plaque d’immatriculation disposé dessus ;

[Fig.12] : une vue de dessous du garde-boue de moto afin d’expliquer I’enveloppe de
roue ;

[Fig.13] : une représentation d’un détail selon la coupe XIII de la [Fig.12] ; et

[Fig.14] : une vue latérale d’une moto €quipée du garde-boue de moto selon
I’invention.

La [Fig.1] du dessin montre une représentation en perspective d’un garde-boue de
moto connu de la demanderesse. Le garde-boue de moto connu est un garde-boue
arriere pour une moto tout-terrain.

Le garde-boue de moto connu 1 présente un corps principal allongé 2 qui possede
une configuration s’élargissant, a partir d’une premiere portion d’extrémité 4, le long
d’un axe longitudinal 3 du corps principal 2 s’étendant dans une direction longitudinale
L du garde-boue de moto 1.

Des deux c6tés de I’axe longitudinal 3, sont prévus des corps plats latéraux 5,

lesquels s’étendent, vu dans la direction longitudinale L du garde-boue de moto 1, de la
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premicre portion d’extrémité 4 en direction d’une seconde portion d’extrémité 7, mais
qui sont congus sensiblement plus courts dans la direction longitudinale L. du garde-
boue de moto 1 que les corps plats latéraux 5 du mode de réalisation, décrit plus en
détail dans ce qui suit, du garde-boue de moto 1 selon I’invention.

Le garde-boue de moto connu 1 présente, dans la région de la seconde portion
d’extrémité 7, des moyens de montage pour la fixation amovible du garde-boue de
moto a un organe de réception d’une moto, qui peut par exemple étre un composant de
cadre de la moto, les moyens de montage 6 du garde-boue de moto connu 1 étant
congus de facon qu’ils soient traversés par des vis a monter latéralement, par
conséquent transversalement a la direction longitudinale L. du garde-boue de moto 1,
lesquelles ne sont accessibles que lorsque des composants de carénage latéral de la
moto ont été€ préalablement démontés.

La [Fig.2] du dessin montre une représentation en perspective semblable a celle de la
[Fig.1], a savoir d’un mode de réalisation d’un garde-boue de moto 1 selon la présente
invention.

Le garde-boue de moto 1 selon I’invention présente un corps principal allongé 2 qui,
comme on le voit sur la représentation de la [Fig.5] du dessin, présente, en vue de
dessus, une configuration s’élargissant a partir de la premicre portion d’extrémité 4 du
corps principal 2 le long de I’axe longitudinal 3 du corps principal 2, par conséquent
qui est plus large a partir de la premicre portion d’extrémité 4 en direction de la
seconde portion d’extrémité 7.

Des deux c6tés de I’axe longitudinal 3, le garde-boue de moto 1 possede des corps
plats latéraux 5, lesquels, comme on le voit sur la [Fig.3] du dessin, présentent chacun
une configuration en forme de C, si bien que le garde-boue de moto 1, selon la repré-
sentation en coupe III-1III, qui est visible sur la [Fig.3] du dessin, présente dans
I’ensemble une configuration semblable a une lettre C couchée.

Une portion supérieure 8, dans la direction axiale verticale H (voir [Fig.3]) de chaque
corps plat latéral 5 se raccorde au corps principal 2 et le garde-boue de moto 1 possede,
sur la seconde portion d’extrémité 7, laquelle est opposée a la premicre portion
d’extrémité 4, des moyens de montage 6 a I’aide desquels le garde-boue de moto selon
I’invention peut €tre fixé de maniere amovible a un organe de réception 9, qui peut Etre
un bras de cadre arriere 10 de la moto 11 visible de maniere plus détaillée sur la
[Fig.14] du dessin.

Comme on le voit aisément sur la [Fig.2] du dessin, le garde-boue de moto 1
présente, sur la seconde portion d’extrémité 7, deux bras 12, 13 s’étendant dans la
direction longitudinale L. du garde-boue de moto 1.

Le bras 12 présente, dans une région 14 opposée a la seconde portion d’extrémité,

une premiere portion de montage 15 s’étendant a partir du bras 12, qui est congue
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comme un dome de montage 16. Le dome de montage 16 présente a cette occasion,
comme on le voit plus particulierement sur la [Fig.6] du dessin, une configuration en
forme de pot avec un fond 17 et une paroi latérale 18 reliant le fond 17 avec le bras 12.
Le fond 17 a une face de réception interne 19, laquelle est visible sur la [Fig.2] du
dessin, et peut recevoir un moyen de fixation 20, lequel est congu, par exemple comme
une vis et est visible sur la [Fig.5] du dessin.

De maniere analogue, le bras 13 présente également un dome de montage 16 avec un
fond 17 et une paroi latérale 18 s’étendant a partir du fond 17, laquelle relie le fond 17
avec le bras 13. Le fond 17 présente une face de réception 19, laquelle est visible par
exemple sur la [Fig.2] du dessin, et peut recevoir un moyen de fixation sous la forme
par exemple d’une vis 20, ce qui est visible par exemple sur la [Fig.5] du dessin.

Dans le mode de réalisation représenté sur la [Fig.2] du garde-boue de moto 1 selon
I’invention, le fond 17 de chaque dome de montage 16 s’étend a partir du bras respectif
12, 13, vu dans la direction axiale verticale H, en ligne droite a partir du bras respectif
12, 13, vu dans la direction longitudinale L. du garde-boue de moto 1, vu a partir de la
seconde portion d’extrémité 7, vers ’avant. Dans un mode de réalisation modifié€ du
garde-boue de moto 1 selon I’invention, dont le bras 12 est représenté sur la [Fig.2A],
ce mode de réalisation modifié du garde-boue de moto 1 présentant un bras 13, non re-
présenté de manicre détaillée, réalisé en symétrie miroir par rapport au bras 12 selon la
[Fig.2A], le fond 17 peut cependant s’étendre €également, dans le plan du dessin de la
[Fig.2] en direction vers le bas, a partir du bras 12, 13, si bien que le dome de montage
16 adopte une configuration en forme de pot avec une paroi latérale 18 également sen-
siblement plus haute, si bien que le fond 17 forme le fond du pot du ddme de montage
16 en forme de pot et la paroi latérale respective 18 forme la face périphérique externe
du fond de pot et la face de réception 19 est décalée vers le bas dans la direction axiale
verticale H dans le plan du dessin de la [Fig.2] par rapport au bras 12, 13.

La [Fig.2] du dessin montre également qu’entre le bras respectif 12, 13 et le corps
principal 2, vu dans la direction longitudinale du garde-boue de moto 1, est prévue res-
pectivement une saillie en forme de crochet 21, 22.

Les deux saillies en forme de crochet 21, 22 sont également visibles sur la [Fig.5] du
dessin ainsi que sur la représentation de la [Fig.6], laquelle montre le coté inférieur ou
coté interne 23 du garde-boue de moto 1.

La [Fig.6] du dessin montre également que la saillie en forme de crochet 21 présente
une portion d’extrémité 24 réalisée d’un seul tenant avec le corps principal 2 et
présente, dans la région d’un c6té externe 25 distant de I’axe longitudinal 6, une face
latérale 26, réalisée d’un seul tenant avec le bras 12. La méme configuration est
également valable pour le bras gauche 22, dans le plan du dessin de la [Fig.6], qui

présente, sur son c6té interne 27 orienté vers I’axe longitudinal 3, une face latérale 29
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munie d’un évidement 28.

La [Fig.6] du dessin montre également que chaque saillie 21, 22 présente, sur une
face frontale 30 distante du corps principal 2, une portion de face frontale en forme de
coin 31, cela s’appliquant pareillement aux deux saillies 21, 22.

La [Fig.5] du dessin montre que les deux saillies en forme de crochet 21, 22 font
saillie vers le haut, vu du corps principal 2, de fagon que le siege 32 de la moto 11
s’appuie contre les deux saillies en forme de crochet 21, 22, comme on le voit sur la
[Fig.14] du dessin.

Cette configuration permet de faire en sorte que, dans le cas d’une accélération
¢élevée de la moto 11 dans la direction vers 1’avant V, la force de réaction résultante,
laquelle apparait du fait qu’un utilisateur, non représenté de maniere détaillée, qui est
assis sur le siege 32, exerce, du fait du poids de son corps, une force orientée a
I’opposé de la direction vers I’avant V, sur le siege 32, et que cette force peut
s’appuyer sur les deux saillies en forme de crochet 21, 22, de facon qu’il n’y ait pas de
risque que le siege 32 soit détaché de la structure de la moto. La portion de face
frontale en forme de coin 31 sur chacune des deux saillies 21, 22 permet en outre de
faire sorte que le siege ou la selle 32 subit une composante de force dans la direction
vers le bas, vu dans la direction axiale verticale H de la moto 11, et que le siege 32 est
donc comprimé contre la structure de la moto au-dessous du siege 32.

Les représentations des [Fig.2] et 5 permettent en outre de voir que chaque corps plat
latéral 5 s’étend en partant de la premiere portion d’extrémité 4 jusque dans la région
de la portion d’extrémité respective 33 de la saillie 21, 22. Cette configuration, laquelle
est également visible sur la [Fig.5] du dessin, permet de faire en sorte que, lors d’une
sollicitation de force en compression du garde-boue de moto 1, a partir du bas, la
configuration continue du corps plat latéral respectif 5 a partir de la portion d’extrémité
4 le long de la direction longitudinale L. du garde-boue de moto 1 permet d’éviter que,
lors d’une sollicitation de force générant une ligne de flexion du garde-boue de moto,
des sauts ou des points d’instabilité apparaissent dans la ligne de flexion. Ces sauts ou
points d’instabilité de la ligne de flexion augmenteraient le risque de rupture ou le
risque de fissure du garde-boue de moto 1, ce qui est justement évité selon la présente
invention.

Une telle sollicitation de force du garde-boue de moto 1 par le bas dans la direction
axiale verticale H de la moto peut apparaitre du fait qu’un utilisateur de la moto 11
saisit et souleve a la main la moto 11 dans la région arricre 34, donc exerce une
composante de force dans la direction vers le haut, par exemple pour faire tourner la
moto 11 dans la région arriere ou la soulever ou la relever apres une chute.

La [Fig.11] du dessin montre une vue en coupe transversalement a la direction longi-

tudinale du garde-boue de moto 1 avec un support de plaque d’immatriculation 35
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disposé dessus.

Cette représentation permet de voir facilement que la région arriere 34 est configurée,
des deux cotés du centre M du garde-boue de moto 1, comme une face de préhension
36 grace a la configuration selon I’invention du garde-boue de moto 1 et/ou au support
de plaque d’immatriculation 35, ce qui permet d’éviter de prévoir, sur la structure de la
moto, une poignée séparée des deux cotés de la direction longitudinale de la moto dans
la région arriere.

La [Fig.7] montre qu’entre le corps plat latéral 5 et une paroi interne 37 du corps
principal 2, est prévue une paroi d’appui 38, laquelle s’appuie, d’une part, contre le
corps plat latéral 5 et, d’autre part, contre la paroi interne 37 du corps principal 2. Cette
paroi d’appui permet d’augmenter la résistance et la rigidité du corps plat latéral 5 et
d’autre part la rigidité en torsion du garde-boue de moto 1 selon I’invention est
augmentée du fait de la liaison physiquement d’un seul tenant de la paroi d’appui 38
contre le corps plat latéral 5 et la paroi interne 37 du corps principal 2. Lorsque
I’ utilisateur, comme cela a déja été expliqué précédemment, souleve la moto dans la
région arricre 34, cela génere une charge de torsion du garde-boue de moto 1 et la
configuration décrite précédemment avec la paroi d’appui 38 permet d’absorber la
force de torsion sur le garde-boue de moto 1 et de I’engager dans la structure de la
moto 14, donc par exemple le bras de cadre arricre.

La [Fig.8] du dessin montre qu’entre une paroi latérale 39 du corps plat latéral 5 et la
paroi interne 37 du corps principal 2, est prévu un logement de vis 40 s’étendant a
partir de la paroi interne 37, a partir duquel s’étend une nervure d’appui 41 en direction
de la paroi interne 37 du corps principal 2 et une nervure d’appui respectivement 42 et
43 s’étend jusqu’a la paroi latérale 39 du corps plat latéral 5.

Comme on le voit en outre sur la représentation de la [Fig.8], le support de plaque
d’immatriculation 35, représenté dans la représentation en coupe de la [Fig.8], présente
un emplacement libre 44 dans lequel la nervure d’appui 42 peut étre recue, ce qui
permet d’augmenter encore la rigidité en torsion du garde-boue de moto 1 selon
I’invention.

Comme on le voit aisément sur la [Fig.2] et la [Fig.4] ainsi que sur la [Fig.5] du
dessin, le garde-boue de moto 1 présente, sur le coté supérieur 45 du corps principal 2,
dans la région entre les corps plats lat€raux 5, une portion de corps principal 46,
montant en forme de coin sensiblement de la région de la premiere portion d’extrémité
4 en direction de la seconde portion d’extrémité 7, qui présente des faces latérales 47
descendant suivant un angle en direction des corps plats latéraux 5, comme on le voit
sur la [Fig.3] du dessin. La [Fig.3] du dessin montre en outre que la portion de corps
principal 46 présente, dans la région entre une face latérale supérieure 48 et les faces

latérales 49 (voir également la [Fig.5]), une face de transition 50 munie d’une courbure
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convexe et, dans la région entre les faces latérales 49 et le corps plat latéral respectif,
une face de transition concave 51.

La [Fig.6] du dessin, laquelle est une vue de dessous d’une partie avant du garde-
boue de moto 1, montre qu’entre les bras 12, 13, est prévu un renfoncement en forme
de canal 52 s’étendant dans la direction longitudinale du garde-boue de moto 1, sur le
coté interne 23 du corps principal 2. Ce renfoncement en forme de canal 52, lequel
apparait sur le coté supérieur du corps principal 2 comme un bossage, permet de
former un chemin de cable pour le logement de cables €lectriques 53 qui sont re-
présentés sur la [Fig.10] du dessin.

Comme on le voit en outre sur la [Fig.9], en liaison avec la [Fig.11], les bras longi-
tudinaux 54 du support de plaque d’immatriculation 35 peuvent étre recus dans un
espace de réception respectif 55 du corps latéral 5 correspondant et 1’espace 56 ainsi
formé, entre le bras longitudinal 54 du support de plaque d’immatriculation 35 et le
corps plat latéral 5, permet en méme temps de guider le cable électrique 53 en direction
de la région arriere 58 de la moto 11 avec le feu arriere 57 qui y est disposé€.

La [Fig.13] du dessin montre en outre que le corps principal 2 présente, sur le c6té
interne 23, dans la région entre la premiere portion d’extrémité 4 et les saillies en
forme de crochet respectives 21, 22, une face d’appui 59 s’étendant sensiblement trans-
versalement a la direction longitudinale du corps principal 2, laquelle permet une dis-
position sur une paroi arriere 60 d’un caisson de filtre a air 61. Cela permet d’obtenir
une configuration a complémentarité de forme et étanche entre le coté inférieur ou coté
interne 23 du garde-boue de moto 1 et la paroi arriere 60 du caisson de filtre a air 61,
d’une part qui empéche la pénétration des saletés et similaires dans cette région
étanche et, d’autre part, du fait de la configuration a complémentarité de forme, qui
augmente nettement la stabilité de la partie arriere de la moto 11 ainsi que la rigidité en
torsion de la partie arriere de la moto 11.

Enfin, la [Fig.12] du dessin montre le c6té inférieur 23 du garde-boue de moto 1
selon I’invention avec une portion 62 incurvée dans la direction transversale Q, qui est
disposée adjacente a la seconde portion d’extrémité 7 du garde-boue de moto 1 et qui
est adaptée a différentes enveloppes de roue de la roue arriere 63 de la moto 11 selon la
[Fig.14]. Cette configuration permet en particulier d’obtenir 1’effet avantageux qui est
que, lors d’un écrasement élastique de la roue arriere 63, les saletés et les impuretés
peuvent étre raclées du c6té interne ou c6té inférieur du garde-boue de moto 1 et
I’élimination des saletés adhérant au garde-boue de moto 1 permet ainsi d’éviter de
trainer une masse inutile sur la moto 11.

Enfin, la [Fig.14] montre une vue latérale d’une moto équipée d’un garde-boue de
moto 1 selon I'invention, laquelle présente une roue arriere 63 et une roue avant 64

ainsi qu’un moteur d’entrainement 65 et la selle du conducteur ou la selle ou le sicge
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32 déja mentionné et possede, sur la région arricre 34, le garde-boue de moto 1 selon
I’invention. La vue de détail de la [Fig.14] montre que le c6té inférieur du siege 32 est
immobilisé et maintenu par les saillies 21, 22, comme cela a déja été expliqué pré-
cédemment de maniere détaillée.

Le garde-boue selon I’invention se caractérise par le fait qu’il peut Etre monté fa-
cilement par le haut sur la structure de la moto grice aux bras avec les moyens de
montage qui y sont intégrés et en outre par le fait que la protection de I'utilisateur de la
moto contre les projections est améliorée.

Liste des chiffres de référence

. Garde-boue de moto
. Corps principal
. Axe longitudinal

. Premiere portion d’extrémité

1

2

3

4

5. Corps plat latéral
6. Moyen de montage

7. Seconde portion d’extrémité
8. Portion supérieure

9. Organe de réception

10. Bras de cadre arriere

11. Moto

12. Bras

13. Bras

14. Région

15. Premiere portion de montage
16. DOome de montage

17. Fond

18. Paroi latérale

19. Face de réception

20. Moyen de fixation

21. Saillie

22. Saillie

23. Coté inférieur, cOté interne
24. Portion d’extrémité

25. Coté externe

26. Face latérale

27. Coté interne

28. Evidement

29. Face latérale



(0121
[0122
(0123
[0124
[0125
[0126
[0127
(0128
[0129
[0130
(0131
[0132
[0133
[0134
[0135
[0136
(0137
[0138
[0139
[0140
(0141
[0142
(0143
(0144
[0145
[0146
(0147
(0148
[0149
[0150
[0151
[0152
[0153
[0154
[0155
[0156
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30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
38.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
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Face frontale

Portion de face frontale
Siege, selle, selle de conducteur
Portion d’extrémité
Région arriere

Support de plaque d’immatriculation
Face de préhension
Paroi interne

Paroi d’appui

Paroi latérale
Logement de vis
Nervure d’appui
Nervure d’appui
Nervure d’appui
Emplacement libre
Coté supérieur

Portion de corps principal
Face latérale

Face latérale supérieure
Face latérale

Face de transition

Face de transition
Renfoncement

Cables électriques

Bras longitudinal
Espace de réception
Espace

Feu arriere

Région arriere

Face d’appui

Paroi arriere

Caisson de filtre a air
Portion

Roue arriere

Roue avant

Moteur d’entrainement
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Revendications

Garde-boue de moto (1) ayant un corps principal allongé (2), qui
présente, dans une vue de dessus, une configuration s’élargissant, a
partir d’une premiere portion d’extrémité (4) du corps principal (2), le
long d’un axe longitudinal (3) du corps principal (2) s’étendant dans une
direction longitudinale du garde-boue de moto (1), avec des corps plats
latéraux (5) prévus des deux cotés de 1’axe longitudinal (3), et les corps
plats latéraux (5) présentant chacun, dans une vue en coupe transversale,
une configuration en forme de C, une portion supérieure (8), vu dans la
direction axiale verticale (H) du garde-boue de moto (1), du corps plat
latéral (5) respectif se raccordant au corps principal (2), et le garde-boue
de moto (1) présentant, a une seconde portion d’extrémité (7) opposée a
la premicre portion d’extrémité (4), des moyens de montage (6) pour la
fixation amovible du garde-boue de moto (1) a un organe de réception
(9), caractéris€ par le fait que le garde-boue de moto (1) présente, a la
seconde portion d’extrémité (7), deux bras (12, 13) s’étendant dans la
direction longitudinale (L)) du garde-boue de moto (1) et les moyens de
montage (6) comportent une premicre portion de montage (15),
s’étendant a partir du bras (12, 13), sur le bras respectif (12, 13) dans
une région (14) opposée a la seconde portion d’extrémité (7), et la
premiere portion de montage (15) est réalisée sous la forme d’un dome
de montage (16) et le dome de montage (16) présente, dans une vue en
coupe longitudinale, une configuration en forme de pot avec un fond
(17) et une paroi latérale (18) reliant le fond (7) avec le bras (12, 13) et
le fond (17) est congu avec une face de réception (19) pour la dis-
position d’un moyen de fixation (20) et, dans la direction longitudinale
du garde-boue de moto, entre le bras respectif (12, 13) et le corps
principal (2), est disposée une saillie en forme de crochet (21, 22).
Garde-boue de moto (1) selon la revendication 1, caractérisé par le fait
que la saillie en forme de crochet (21, 22) présente une portion
d’extrémité (24) réalisée d’un seul tenant avec le corps principal (2), la
saillie (21, 22) présentant, dans la région d’un c6té€ externe (25) distant
de I’axe longitudinal (3), une face latérale (26) réalisée d’un seul tenant
avec le bras (12, 13) et dans la région d’un c6té interne (27) orienté vers
I’axe longitudinal (3), une face latérale (29) munie d’un évidement (28).
Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 1 ou 2, ca-

ractérisé par le fait que la saillie (21, 22) présente, sur une face frontale
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(30) distante du corps principal (2), une portion de face frontale (31) en
forme de coin.

Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 1 a 3, caractérisé
par le fait que chaque corps plat latéral (5) s’étend a partir de la
premicre portion d’extrémité (4) jusque dans la région de la portion
d’extrémité (24) de la saillie (21, 22).

Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 1 a 4, caractérisé
par le fait qu’entre le corps plat latéral (5) et une paroi interne (37) du
corps principal (2), est prévue au moins une paroi d’appui (38), laquelle
s’appuie entre le corps plat latéral (5) et la paroi interne (37).
Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 1 a 5, caractérisé
par le fait qu’entre le corps plat latéral respectif (5) et une paroi interne
du corps principal (2), est prévu au moins un logement de vis (40)
s’étendant a partir d’une paroi interne du corps plat latéral (5), a partir
duquel s’étend respectivement au moins une nervure d’appui (41) en
direction de la paroi interne (37) du corps principal (2) et/ou d’une paroi
du corps plat latéral (5).

Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 1 a 6, caractérisé
par le fait que le garde-boue de moto (1) présente, sur un c6té supérieur
(45) du corps principal (2), dans la région entre les corps plats latéraux
(5), une portion de corps principal (46) montant en forme de coin sen-
siblement de la région de la premicre portion d’extrémité (4) en
direction de la seconde portion d’extrémité (7), la portion de corps
principal (46) possédant des faces latérales (47) descendant suivant un
angle en direction des corps plats latéraux (5).

Garde-boue de moto (1) selon la revendication 7, caractérisé par le fait
que la portion de corps principal (46) présente, dans la région entre une
face latérale supérieure (48) et les faces latérales (47), une face de
transition (50) pourvue d’une courbure convexe et, dans la région entre
les faces latérales (49) et le corps plat latéral respectif (5), une face de
transition concave (51).

Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 1 a 8, caractérisé
par le fait que, dans la région entre les bras (12, 13), est prévu un ren-
foncement (52) en forme de canal s’étendant dans la direction longi-
tudinale du garde-boue de moto (1), sur le coté interne (23) du corps
principal (2).

Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 1 a 9, caractérisé

par le fait que les corps plats latéraux (5) forment chacun, sur le c6té
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interne, un espace de réception (55) pour la réception de bras longi-
tudinaux (54) d’un support de plaque d’immatriculation (35).
Garde-boue de moto (1) selon la revendication 10, caractérisé par le fait
que, dans la région entre les bras longitudinaux (54) et le c6t€ interne
d’un ou du corps plat latéral respectif, est formé un espace de réception
pour en particulier des cables électriques (53).

Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 10, 11 etla re-
vendication 6, caractérisé par le fait que le logement de vis (40)
présente, des deux ctés d’une ouverture de réception, une nervure
respective (42, 43), s’étendant dans la direction longitudinale du garde-
boue de moto (1).

Garde-boue de moto (1) selon I’'une des revendications 1 a 12, ca-
ractérisé par le fait que le corps principal (2) présente, sur le coté interne
(23), dans la région entre la premiere portion d’extrémité (4) et les
saillies respectives en forme de crochet (21, 22), une face d’appui (59)
s’étendant sensiblement transversalement a la direction longitudinale du
corps principal (2).

Garde-boue de moto (1) selon I’une des revendications 1 a 13, ca-
ractérisé par le fait que le corps principal (2) présente, sur le coté interne
(23), une portion (62) incurvée dans la direction transversale, laquelle
est disposée plus pres de la seconde portion d’extrémité (7) que de la
premiere portion d’extrémité (4).

Moto (11) avec une roue avant (64) et une roue arriere (26) et un moteur
d’entrainement (65) ainsi qu’une selle de conducteur (46), caractérisée

par un garde-boue de moto (1) selon 1’une des revendications 1 a 14.
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