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La présente invention est relative 3 une fermeture de
porte de véhicule automobile comportant un carter fixé a Ta
tdle frontale de porte et dont Te Toquet, dans sa position de
fermeture, s'accroche dans le sens d'ouverture de 1la porte &
un gond ou péne en forme de goujon qui est fixé au montant de

. porte et qui, en sa région de tige coopérant avec le carter, en

particulier avec le loquet, est muni d'au moins une gorge cir-
conférentielle qui est remplie d'une matiére synthétique pré-
sentant des propriétés élastiquesd'entropie.

Dans les fermetures de porte de véhicules automobiles,
on s'efforce de Timiter le plus possible Te bruit causé par la
fermeture de la porte. A cet effet, par exemple, selon le mo-
déle d'utilité allemand 7 247 283, la branche du loquet fourchu
qui est située en avant dans le sens de fermeture est munie
d'un organe d'amortissement de bruit sous la forme d'un revéte-
ment d'un matériau ayant une élasticité d'entropie, par exemple
de caoutchouc ou d'une matiére synthétique appropriée. Par
suite, lorsqu'on ferme la porte du véhicule, le gond atteint
en premier lieu 1'organe d'amortissement de bruit.

En outre, on connait une fermeture de porte de véhicule
automobile de 1'espéce définie plus haut dans laquelle, en quel-
que sorte par une inversion géométrique du modéle d'utilite al-
lemand 7 247 283 déja cité, le gond ou péne en forme de goujon
est muni d'un revétement ayant une &lasticité d'entropie et a-
mortissant le bruit. Dans cette disposition connue, le péne est
muni, sur une région de tige axiale importante pénétrant dans le
guide de péne du carter, d'une gorge circonférentielle large qui
est remplie, jusqu'au niveau de la région de tige adjacente du
péne, d'une matiére synthétique présentant des propriétés élas-
tiques d'entropie. En s'adaptant & la forme pratiquement symé-
trique en rotation du péne muni de la gorge circonférentielle,
la matigre synthétique forme un cylindre circulaire creux dont
le péne est entouré par moulage & injection dans 1'outil.

La fermeture de portede 1'espéce définie plus haut
fonctionne comme suit : Torsqu'on claque la porte, le lToquet
fourchu, disposé dans la fente de guidage destinée au péne, en-
entoure ledit péne, subit une rotation et passe ainsi & sa po-
sition de fermeture compléte. En méme temps, la porte du véhi-
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cule effectue dans le sens de fermeture un certain excés de
course sous 1'effet duquel le bourrelet de porte prévu sur
le pourtour de la porte est tout d'abord comprimé. Etant donné
que le bourrelet de porte est formé d'un profilé de matiére

-

alvéolaire principalement & alvéoles fermés, les forces de rap-
pel libérées lors de la course de retour de la porte sont si
importantes, aprés déduction d'un certain amortissement, que

le loquet fourchu verrouillé rigidement dans sa position de
fermeture compléte rebondit avec une grande force par la sur-
face intérieure de blocage de sa branche antérieure dans le sens
de fermeture de la porte. Cet effet de rebondissement, qui est
en lui-méme une cause de bruit, est amorti par la matiére syn-
thétique du péne. Toutefois, il est apparu que 1'effet de rebon-
dissement décrit conduit & une destruction'progressive du re-
vétement de matiére synthétique en forme de cylindre creux pré-
vu sur la péne, de sorte que la matigre synthétique finit par

se détacher complétement. '

En partant de 1a fermeture de porte connue pour véhicule
automobile de 1'esp&ce définie plus haut, 1'invention, compte
tenu des inconvénients du dispositif connu, a pour but de four-
nir une fermeture de porfe pour véhicule automobile dont Te
péne soit concu de telle sorte qu'il permette un amortissement
pratiquement i1l1imité du bruit. Ce probléme est résolu, selon
1'invention, par le fait que la gorge circonférentielle est
subdivisée, dans Ta directfdn axiale du péne, en plusieurs
trongons de gorge qui sont délimités entre eux par des saillies
circonférentielles en forme de créte, la matiére synthétique
dépassant les saillies en forme de créte au moins dans la di-
rection radiale du péne.

Selon T'invention, la matigre synthétique est logae
dans un certain nombre de troncons de gorge, c'est-i-dire dans
des gorges relativement &troites qui sont délimitées entre
elles par des saillies en forme de créte. La matiére synthétique
dépasse les saillies en forme de créte au moins en direction
radiale, de préférence également en direction axiale. Sous
1'effet de rebondissement décrifrp]us haut, Ta matiére syn-
thétique peut se déformer Tatéralement, & savoir dans la direc-
tion axiale du péne, c'est-d-dire se dilater par dessus les
saillies en forme de créte. Bien entendu, dans la fermeture de
porte de véhicule automobile selon 1'invention, on ne peut pas
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non plus éviter une certaine usure, mais la matiére synthétique
est toujours retenue sirement dans la partie la plus profonde
des troncons de gorge circonférentiels, de sorte que contrai-
rement & la technique antérieure décrite plus haut, il esf pra-
tiquement impossible, dans la fermeture selon 1'invention, que
la matiére synthétique se détache complétement.

"~ Un mode d'exécution particuliérement préférentiel est
caractérisé par le fait que la matiére synthétique forme une
enveloppe entourant de facon continue tous les trongons de
gorge et toutes les saillies en forme de créte. Des expériences
pratiques avec ce mode d'exécution ont montré que la matiére
synthétique s'abime bien dans la région des saillies en forme
de créte, mais qu'il ne se produit jamais de phénoménes de dé-
tachement et que, pendant une durée de services qui ne peut
guére étre atteinte dans les conditions de 1a pratique, il est
assuré que le bruit soit amorti dans une mesure pratiquement
non diminuée.

Un autre mode d'ex&cution préférentiel de 1'invention
est caractérisé par le fait que Tes saillies en forme de créte
sont formées par un filet hélicoidal & profil trapézoidal et
que les trongons de gorge sont formé&s par la gorge de filetage
correspondante. Ce mode d'exécution préférentiel assure une
sécurité supplémentaire notable contre 1'ouverture involontaire
de Ta porte lorsque le Toquet fourchu est dans la position de
préverrouillage. Des essais de traction unilatérale dans le
sens d'ouverture de la porte ont montré que le péne décrit plus
haut, dont 1a région de gorge Targe d'un bout & 1'autre est
complétement entourée de matiére synthétique moulée par injec-
tion, peut s'insinuer & travers 1'ouverture d'entrée lorsque
le loquet fourchu est en position de préverrouillage, ce qui
est facilité par une déformation de la matiére synthétique
jusqu'au fond de 1a gorge du péne. Dans 1'exemple d'ex&cution
particuliérement avantageux qui est décrit ci-dessus, & cause
de 1a créte hélicoidale & profil trapézoidal, le coeur primi-
tif du péne est maintenu et, ainsi, i1 peut difficilement s'in-
sinuer 3 travers 1'ouverture d'entrée du loquet fourchu en po-
sition de préverouillage.

Dfautres particularités de 1'invention sont expliquées
ci-aprés.
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Des exemples d'exécution préférentiels de 1'invention
sont représentés plus précisément par les dessins sur les-
quels ,

la figure 1 est une vue en coupe de la fermeture de
porte de véhicule automobile dans la direction du plan de joint
de la porte 3 , -

1a figure 2 une vue en gélaévation dans le sens de la
flache II de la figure 1, le dispositif de serrure et la toéle
frontale de la porte étant omis 3

la figure 3 est une vue de détail en coupe & plus
grande échelle, du péne et de la monture de péne suivant 1la
flaéche III de la figuke 1, et

la figure 4 est une vue en coupe longitudinale isolée
du péne d'un autre mode d' execut1on préférentiel.

Sur les dessins, on a 1nd1que par A un dispositif de
serrure, par B un carter, par C un gond et par D un péne. Selon
la figure 1, le dispositif de serrure 4 est fixée a la téle
frontale 10 d'une porte de véhicule automobile, par exemple
du cdté intérieur. Le carter B est prévu dans le joint de
porte 11 entre la tdle frontale 10 de la porte et un montant
de porte 12. Le gond C est fixé au montant de porte 12 par la
plaque de base 13 d'un gtrier de retenue 14 en U (voir aussi
figure 3). A cet effet, dans des ouvertures de fixation 15

~sont prévues des vis de retenue 16 qui traversent la paroi du

montant de porte 12 et sont f1xees dans des trous taraudés
d'une plaque postérieure d'ancrage 17.

Sur les figures 1 et 2, la fermeture de porte de véhi-
cule automobile est représentée dans la position de fermeture
compléte du loquet fourchu 18. Le Toquet fourchu 18 de Ta fi-
gure 2 est sollicité en sens inverse des aiguilles d'une montre
par la force de rappel d'un ressort spiral 19. Le Toquet four-
chu 18 est maintenu. dans- sa position de fermeture compléte au
moyen du cliquet 20.

Le dispositif de serrure A comporte des leviers d'ac-
tionnement 2la et 21 dont 1'un peut étre manoeuvré de 1'exté-
rieur du véhicule et 1'autre de 1' intérieure du véhicule. Le
cliquet 20 est accouplé fonctionnellement au dispositif de
serrure A par 1’ intermédiaire d'un entraineur 22. D'autre part,
le cliquet 20 est solliciteé dans le sens d'engagement, donc
dans le sens des aiguilles d'une montre, par 1a force de rappel
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d'un ressort spiral 23.

Par la figure 2, on peut se rendre compte de ce qui
suit : lorsqu'on déplace la porte qui porte le carter B, en
partant de la position ouverte, dans le sens Y de fermeture,
le point le plus large de Ta fente de guidage de péne E atteint
tout d'abord le péne D. Ensuite, 1le loquet fourchu 18 heurte
Te péne D par le cote intérieur de sa branche 24, aprés quoi
Te Tloquet fourchu tourne dans le sens des aiguilles d'une montre.
Ensuite s'effectue un excés de Course dans le sens Y de ferme-
ture, contre 1a pression du bourrelet de porte, aprés quoi il
Se produit un rebondissement dans le sens X d'ouverture avec
détente du bourrelet de porte contre le cdté intérieur de 1a
branche antérieur 25 du Toquet fourchu 18, entre temps verrouil-
1é rigidement. Ce rebondissement est amorti par une douille
pratiquement cylindrique et creuse H, en matiére synthétique
ayant une élasticite d'entropie, de préférence en polyester
thermoplastique élastique.

Le péne D représenté par la figure 1 est représenté en
détail agrandi par 1a figure 3. Le coeur K du péne D fabrique
en acier approprié présente un filetage de fixation 26, une
téte 27, et, entre ceux-ci, une tige munie de gorges circonfé-
rentielles 28 qui sont délimitaes entre elles par des.saillies
en forme de créte 29. La douille H, de matiére synthétique en-
toure exactement 1a partie de tige du coeur Ks comme on le voit
nettement par 1a figure 3 ; elle pénétre donc de facon ajustae
dans les gorges circonférentielles 28 et entoure exactement
aussi Tes saillies en forme de créte 29, fermées en anneau et
Présentant chacune l1a forme d'un collet annulaire.

Le mode d'exécution préférentiel de 1la figure 4 présente,
au lieu de gorges annulaires séparées 28, une gorge hélicojdale
30 qui forme Tes différents trongons de gorge qui sont & nou-
veau délimités entre eux par le filet h&licoidal & profil tra-
pézoidal 31 .

En considérant les figures 3 et 4 en corrélation avec
les figures 1 et 2, on peut comprendre nettement que ta douil-
le H en matiére synthétique, en rebondissant contre la surface
intérieure de Ta branche antérieure de fourche 25, peut bien
s'abimer avec le temps, mais que, d'autre part, &tant donné
que la matiére synthétique est sirement retenue au fond des
gorges 28 , 30, un maintien sir emp&chant le détachement est
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toujours garanti. En outre, un amortissement suffisant du
bruit est assuré de fagon prolongée puisque les recouvrements
de matiére synthétique, qui dépassent au moins radialement les
saillies en forme de créte 29, 31, subsistent. Pour compléter,
on notera que la branchede fourche 25 est appelée "branche
antérieure" relativement au sens de fermeture Y. La désigna-
tion "branche postérieure 24" s'entend de fagcon analogue.

Les parties de surface des saillies en forme de créte
29, 31 qui sont tournées radialement vers 1'extérieur forment
des parties 32 de 1a surface latérale extérieure d'un cylindre
circulaire droit. '
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REVENDICATIONS :

1. Fermeture de porte de véhicule automobile comportant
un carter fixé & la téle frontale de porte et dont le loquet, dans
sa position de fermeture, s'accroche dans le sens d'ouverture de
la porte & un gond ou péne en forme de goujon qui est fixé au mon-
tant de porte et qui, en sa région de tige coopérant avec Te carter,
en particulier avec le loquet, est muni d'au moins une gorge cir-
conférentielle qui est remplie d'une matiére synthétique présentant
des propriédtés élastiques d'entropie, fermeture caractérisée par Te
fait que la gorge circonférentielle est subdivisée, dans la direc-
tion axiale du péne, en plusieurs trongons de gorge (28, 30) qui
sont délimités entre eux par des saillies circonférentielles (29, 31)
en forme de créte, la matiére synthétique (H), dépassant les sail-
lies (29, 31) en forme de créte au moins dans la direction radiale
du péne (D). '

2. Fermeture selon la revendication 1, caractérisée par
le fait que la matiare synthétique forme une enveloppe (H) qui en-
toure d'un bout & 1'autre tous les troncons de gorge (28, 30) et
toutes les saillies (29, 31) en forme de créte.

3. Fermeture selon 1'une des revendications 1 et 2,
caractérisée par le fait que des surfaces des saillies (29, 31)
en forme de créte, tournées radialement vers 1'extérieur, forment
des parties (32) de la surface latérale extérieure d'un cylindre
circulaire droit. )

4. Fermeture selon la revendication 3, caractérisée par
le fait que chaque séi]]ie en forme de créte forme un collet an-
nulaire (29) et que chaque trongon de gorge forme une gorge annu-
laire (28).

5. Fermeture selon 1la revendication 3, caractérisée par Tle
fait que les saillies en forme de créte sont formées par un filet
hélicoidal (31) & profil trapézoidal et les trongons de gorge par
la gorgé de filetage correspondante.
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