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Zdvihacie zariadenie sa skladé z rebrikovej alebo nosniko-
vej kon3trukcie (1) sliZiacej ako valéekovy dopravnik (5)
na vozik (6), ktoré je vybavené lanovym vritkom (9) pohé-
flanym motorom na t'ah vozika (6). Vozik (6) ma hlavny
podvozok (13) oto&ne uloZeny na valekovom dopravniku
(5) z rebrikovej alebo nosnikovej konstrukcie (1) a pohyb-
livy rdm (14) posuvne uloZeny na hlavnom podvozku (13)
medzi poziciou hornou alebo tieZz prednou (A) a poziciou
dolnou alebo tieZ zadnou (B). Pohyblivy ram (14) je vyba-
veny podperou alebo nédobou na materiél (7) a je spojeny s
koncom lana (12) pohéiianého lanovym vritkom (9). Ked'
vozfk (6) dosiahne koniec svojej drdhy dole, pohyblivy ram
(14) mdze byt premiestneny do dolnej alebo tiez zadnej
pozicie (B). Podpera alebo nddoba na materil vytvoren4 a-
ko vykyvné korba (7) méZe byt’ spustena aZ k zemi (3) a
naplnend ndkladom (F).
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Zdvihacie zariadenie

Oblast techniky

Vyndlez sa tyka zdvihacieho zariadenia typu rebrikovej
alebo nosnikovej konStrukcie, ktord slaZi ako valcekovy
dopravnik na vozik nesuci nédklad. Zdvihacie =zariadenie sa
skladd =z lanového vratka pohafianého motorom za wUcelom tahu
vozika po drdhe valcéekového dopravnika, =z lana spajajuceho
lanovy vratok s vozikom a 2z vodiacej kladky umiestnenej na
vrchole rebrikovej alebo nosnikovej konStrukcie. Vyndlez sa
najma tyka zdvihacieho zariadenia na pohyb vozika smerom hore.
Vozik je vybaveny vykyvnou korbou, do ktorej je moZné naloZit
materidl ako Jje betdédn, ktory Jje potom sklopenim korby

vyklopeny.

DoterajS5i stav techniky

Zdvihacie zariadenia typu rebrikovej alebo nosnikovej
konStrukcie umoZfiuju dopravit ndklad zo zeme do vysky, najma
potom zdvihat stavebniny az na strechu budovy pri

uskuto€fiovani renovacii stavieb alebo novej vystavby.

Ked je nutné privadzat betdén do vysky a to aZ do Grovni
strechy budovy, je moZné za tymto ucelom vyuZit vykyvnad korbu.
Ked sa vozik tahany lanovym vrdtkom po drdhe kolie&kového
dopravnika dostane do pozicie na konci zdvihu, teda aZ na
vrchol rebrikovej alebo nosnikovej kon3trukcie, jeho vykyvna
korba sa prevrati dopredu a vyklopi betdnovi zmes na miesto,

kde ma byt spracovana.

Pri vyuZivani zdvihacieho zariadenia na tento u&el je

vyhodné umiestnit vozik s korbou ¢&o najbliZ$ie k zemi, aby



bolo moZné naplnit korbu vozika beténovou zmesou z mieSelky
beZného typu. Naviac je nutné vozik s vykyvnou korbou dopravit
co najblizsie k vrcholu rebrikovej alebo nosnikovej
konstrukcie tak, aby bolo moZné vyklopit Jjeho korbu v ¢&o

najvy3$Sej polohe a to az nad vodiacou kladkou lana.

Vzhladom na obvyklé rozmery zdvihacich zariadeni a najma
na rozmery vozikov pouZivanych na prepravu stavebnin sa
obsluha zdvihacieho zariadenia stretdva s problémami ako ¢&o
najviac pribliZit vozik k =zemi, aby ho bolo mozZné lahko
nalozit a dopravit naklad vo voziku ¢o najvy38ie nad vrchol
rebrikovej alebo nosnikovej konStrukcie, odkial sa m& betdnova
zmes vyklopit smerom dopredu. Tento problém nedostatoé&ného
pribliZenia k zemi sUvisi najmd s tym, Ze horizontdlna os

podpery a sklapacej korby je vzhladom na vozik pevna.

Podstata vyndlezu

Vyndlez si kladie za ciel vyrie3it vySSie opisany problém
vytvorenim zdvihacieho zariadenia na vozik, ktorého nadoba
alebo podpera néakladu, predstavovana predovSetkym vykyvnou
korbou, mdéZe byt privedend Co najbliZ3ie k zemi, ked sa vozik
nachadza v koneénej dolnej pozicii. Zaroven mbéZe byt vozik s
vykyvnou korbou vytiahnuty ¢&o najvyssSie vtedy, ked vozik
dosiahne svoju horna poziciu na valCekovom dopravniku, pricom
je konStrukcia technického rieSenia velmi jednoduchd a obsluha

zariadenia Iahka.

Zariadenie podla vyndlezu sa skladd z rebrikovej alebo
nosnikovej konStrukcie slaZiacej ako valcekovy dopravnik na
vozik nestGci naklad, z lanového vratka pohananého motorom na
tah vozika po drdhe val&ekového dopravnika, z lana spajajuceho
lanovy vratok s vozikom a 2z vodiacej kladky umiestnenej na

vrchole rebrikovej alebo nosnikovej kon3trukcie. Vozik je



vybaveny hlavnym podvozkom oto&ne wuloZenym na valcekovom
dopravniku z rebrikovej alebo nosnikovej kon3trukcie, =z
pohyblivého ramu posuvne wuloZeného na hlavnom podvozku
paralelne na vallekovy dopravnik na posun medzi hornou alebo
tieZz prednou poziciou a poziciou dolnou alebo tieZz zadnou
vzhladom na podvozok, pridom na pohyblivom rame je umiestnena
podpera alebo nadoba na materidl ako Jje vykyvnd korba a
pohyblivy ram je spojeny s koncom lana pohananého lanovym

vratkom, takiZe

- ftah lana udrZuje pohyblivy ré&m v hornej alebo tiezZ
prednej pozicii vzhladom na hlavny podvozok vozika,
ktory tak mdéZe byt tahany pohyblivym ramom a

- len vtedy, ked hlavny podvozok vozika dosiahne svoju
kone&nl dolnt alebo tieZ zadnui poziciu, pohyblivy réam
méZze byt premiestneny vzhladom na podvozok v smere

dolnej alebo zadnej pozicie.

Vynadlez predpoklada také vytvorenie vozika, ktoré umoZni,
aby jedna jeho €ast (pohyblivy ram) opisovala ndhradnu drdhu a
celkom samozrejme eSte dalSiu dodatoénd dradhu smerom dole,
pri¢om sa podpera alebo nadoba, ktord m& pobrat néklad,
privedie velmi blizko k zemi tak, aby pritom nezabrénila
podpere alebo nadobe, aby sa mohla umiestnit smerom dopredu
vtedy, ked sa vozik dostane do konecnej hornej pozicie.
Navrhnuty mechanizmus celého zariadenia je mimoriadne
jednoduchy, pretoZe nevyZaduje Ziadny Specialny prostriedok
nutny na premiestnenie pohyblivého ramu vzhladom na hlavny
podvozok vozika, pric¢om na premiestifiovanie vozika celkom stadéi
lano, ktoré je pohanané 1lanovym vrdtkom v kombinadcii s

jednoduchymi zaradZkami a kontaktmi.

Ked je nadrZ na nédklad vytvorend ako vykyvna korba, je
pohyblivy ram vozika vybaveny boénymi loZiskami na oporu a

ota¢anie vykyvnej korby, takZe zariadenie je umiestnené takto:



- ked sa vozik nachddza v koncove]j pozicii dole,
dodato&nd drdha pohyblivého radmu smerom dole privedie
vyklopni korbu velmi blizko k zemi a tak ulah&i jej
naloZenie, najmid naplnenie beténom z mieSacky betédnu,

- ked vozik dosiahne svoju koncovu poziciu drahy hore,
umoznuje pozicia pohyblivého rdmu na hlavnom podvozku
vyklopenie vykyvnej korby smerom dopredu na vrchole
rebrikovej alebo nosnikovej konStrukcie, pricom na
vysypanie materidlu ako je betdénovad zmes dochddza pred

vodiacou kladkou lana.

Za ucelom premiestnenia pohyblivého ramu vzhladom na
hlavny podvozok vozika Jje pohyblivy ram vybaveny bo&nymi
vodiacimi valcekmi wuloZenymi v Dboénych vodiacich 1listach
hlavného podvozku; tieto vodiace listy s aspofi na svojich
hornych koncoch =zatvorené, aby tak vytvorili zardzky na
umiestnenie pohyblivého ré&mu wvzhladom na hlavny podvozok v

hornej pozicii smerom dopredu.

Pohyblivy ram je s vyhodou vybaveny v strednej &asti
patkou alebo svornikom sluZiacim na zakotvenie konca lana.

Vyhodné uskutoc€nenie konStrukéného rieSenia podla
vyndlezu spociva v tom, Ze sa hlavny podvozok vozika sklada z
dvoch protilahlych polovic v tvare ,U" rozoberatelne spojenych
medzi sebou pozdiZnikmi v tvare uholnikov vytvarajucich boé&né
vodiace 1isty, v ktorych sa pohyblivy rém zastavi, ked su
obidve polovice podvozku medzi sebou spojené, zatial ¢&o
rozpojenie obidvoch polovic podvozku umoZiiuje montaZ alebo

demonté&Z pohyblivého réamu.

Prehlad obrdzkov na vykresoch




Prednosti vyndlezu budd lep3Sie zrejmé =z opisu, ktory
nasleduje s odvolanim na schematické obrazky v prilohe, ktoré
ako priklad znézorfiuji jednu z foriem uskutoénenia zdvihacieho

zariadenia:

obr. 1 je celkovy pohlad na zdvihacie zariadenie z boku

spolu s oznacenim niekolkych pozic vozika;

obr. 2 je prieény rez zvihacim zariadenim spolu s vozikom

vo zvacSenej mierke;

obr. 3 je pohlad z boku na vozik a jeho valcekovi drahu

zodpovedajicu obr. 2;

obr. 4 je perspektivny pohlad na vozik.

Priklady uskuto&nenia vyndlezu

Obr. 1 schematicky zndzornuje zdvihacie zariadenie s
rebrikovou alebo nosnikovou konStrukciou 1 na priklade
priehradového nosnika s trojuholnikovym rezom (pozri tieZ obr.
2). KonStrukcia 1 je tvorend sledom vzadjomne do seba
zasunutych prvkov, najmd@ pravouhlych prvkov a dalej zahnutym
spdjacim prvkom, najma kibovym spojom 2. Dolny koniec
konStrukcie 1 je na zemi 3, zatial ¢o hornd cast je umiestnena
na urovni strechy budovy 4, ktora sa stavia alebo
rekonStruuje. Vzhladom na vyuZitie kibovych spojov 2 mbéZie byt
horny prvok alebo horné prvky kon3trukcie 1 naklonené a tak

prispbésobené sklonu strechy budovy 4.

Kondtrukcia 1 vytvara svojimi prvkami val&ekovi drdhu 5
na vozik 6 a to najmd na vozik vybaveny vykyvnou korbou 7,

uloZenou otone na horizontalnej ose 8.



Lanovy vratok 9 pohaifiany motorom je umiestneny pri dolnom
konci konStrukcie 1. Vrchol konStrukcie 1 je protilahle na
lanovy vratok 9 vybaveny vodiacou kladkou 11, ktorou prechadza
lano 12 pohanané lanovym vratkom 9, ktoré sluZi na tah vozika
6 po valcekovej drahe 5, pricom koniec lana 12 je napojeny na

vozik 6 (spbésobom dalej opisanym).

S odvolanim na obr. 2 aZ 4 sa bude teraz opis detailne
zaoberat vytvorenim vozika 6. Vozik 6 je vybaveny hlavnym
podvozkom 13, dalej pohyblivym ramom 14 a vykyvnou korbou 7

nesenou pohyblivym ramom 14.

Hlavny podvozok 13 je tvoreny - ako znazorfuje obr.
4 - dvoma protilahlymi polovicami podvozku v tvare “U” 15 a
16, pricom kaZda z polovic podvozku 15 a 16 je vybavend dvoma
pozdiZnikmi v tvare uholnikov, spojenymi na konci prie&kou.
Obidve polovice podvozku 15 a 16 su medzi sebou spojené
skrutkami tak, Ze vytvérajui dve bo&né vodiace 1liSty 17, ktoré

s na hornych a dolnych koncoch zatvorené prieckami.

Jedna polovica podvozku 15 je vybavend vodiacimi boé&nymi
valcekmi 18 v paroch, rozmiestnenych po valCekovej dréhe 5 na

konStrukcii 1.

Pohyblivy ram je vybaveny dvoma bo&nymi trojuholnikovymi
dielmi 19 spojenymi medzi sebou prieCkami 20. Dva boc&né
trojuholnikové diely 19 nesu dve bo&né loZiska 21 na podperu a
otaCanie vykyvnej korby 7, ktoréa je vybavenad Capmi

zabudovanymi v loZiskach 21.

Pohyblivy rém 14 je vybaveny bo¢nymi vodiacimi valcekmi
22, ktoré su prichytené v bo&nych vodiacich 1listach 17
hlavného podvozku 13. Vzhladom na diZku vodiacich 1ist 17 sa
pohyblivy ram 14 mdZe premiestfiovat na podvozku 13 medzi

hornou alebo tieZ prednou poziciou A (obr. 3) a poziciou



dolnou alebo tieZ zadnou B (pozri obr. 1, dole). Tieto
dve pozicie sG vymedzené zardZikami vytvorenymi prienymi
prvkami zatvarajicimi vodiace 1listy 17 na ich hornych a
spodnych koncoch. Najmd8 hornd zardZka Jje tvorena koncami

prieCky 23 polovici podvozku 15.

Jedna z prieCok 20 pohyblivého ramu 14 je vo svoje]
strednej Casti vybavena patkou alebo svornikom 24
vy&nievajucim na bok opalny ako vykyvnad korba 7. Koniec lana
12 pohananého lanovym vratkom 9 je zakotveny vo svorniku 24
pomocou pripeviovacieho kolika 25 spolu so zachytnym

zariadenim.

Ked je vozik 6 v stredne]j pozicii na vallekovej drahe 5,
pohyblivy ram 14 udrZiavany v pozicii lanom 12, je v pozicii
hornej alebo tieZ prednej A vzhladom na hlavny podvozok 13,
ktory je v &€o najnizZSej pozicii v désledku gravitacie. Pohon
lana 12 lanovym vratkom 9 - v jednom alebo v druhom smere -
posunie pohyblivy ram smerom dole alebo hore a hlavny podvozok
13 sleduje dradhu pohyblivého ramu 14. Vozik 6 Jje tahany

pomocou pohyblivého ramu 14, ktory nesie vykyvnu korbu 7.

Ked vozik 6 premiestifiovany smerom dole, dosiahne koneé&nu
poziciu dolnej drahy (pozri obr. 1, dole), hlavny podvozok 13
je najprv zastaveny =zardZzkou. Potom mbéZe pohyblivy ram 14,
premiestfiovany priamo lanom 12 e3te pokracovat v uréitej dréhe
smerom dole a dosiahnit (vzhladom na hlavny podvozok 13) svoju
dolnd alebo tieZ zadni poziciu B. Vykyvnd korba 7 nesena
pohyblivym rédmom 14, sa tak sama premiestni do dolnej pozicie,
velmi blizko k zemi 3, ¢o umozZfiuje jej naloZenie, najmi potom
naplnenie beténom v smere Sipky F z mieSeCky na betdn (nie je

zobrazena).

Ked dosiahne vozik 6, premiestfiovany smerom hore, svoju

koneé€nad poziciu na hornej drédhe (pozri obr. 1, hore),



pohyblivy ré&m 14, ktory sa nachaddza v pozicii hornej alebo
tieZ prednej A vzhladom na hlavny podvozok 13, sa v désledku
toho dostadva do pozicie posunutej velmi dopredu a to na Urovni
vrchola 10 konStrukcie 1. Vyklapanie vykyvnej korby 7 sa teda
méZe uskutolnit smerom dopredu od vrcholu kon3trukcie 1, ako
zndzoriiuje &iarkovany posun vozika na obr. 1 hore. Dochddza na
preklopenie beténovej zmesi smerom dopredu pred vodiacou
kladkou 11 lana 12.

Funkcia lanového vratku 9 Jje kontrolovand kontaktmi
dradhy, ktoré nie sU znédzornené a ktoré zasahuju vtedy, ked
vozik 6 dosiahne svoju dolnu alebo hornd poziciu. Najma dolny
kontakt drahy Jje umiestneny tak, aby mohol byt uvedeny do
¢innosti pohyblivym ramom 14 (a nie hlavnym podvozkom 13), aby
tak pohyblivy ram 14 mohol uskutolnit svoju dodatoénu zostupnu
drdhu aj vtedy, ked je hlavny podvozok 13 vo svojej najnizsej

pozicii uZz celkom zastaveny.

Ako vyplyva z hore uvedeného opisu, vyndlez nie je nijako
obmedzeny na uskuto&nenie zdvihacieho zariadenia, ktoré bolo
vy55ie opisané a ktoré sa uvadza len ako priklad. Vynéalez
naopak zahfna vSetky varianty uskutocnenia zdvihacieho
zariadenia vratane jeho uplatnenia podla rovnakého principu.

Najma potom spadaju do predmetu vynalezu:

- modifikdcie detailov konStrukcie hlavného podvozku
a/alebo pohyblivého ramu vozika;

- aplikacie rovnakého zariadenia pre vozik, ktorého
podpera alebo nadoba je ind ako vykyvnd korba;

- pouZitie zariadenia podla vyndlezu na inom zdvihacom
zariadeni, ktorého rebrikova alebo nosnikova
konsStrukcia vykazuje iné naklonenie, nevynimajuic

vertikdlnu montaZ konsStrukcie.
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EUCETTINE I ST I
PATENTOVE NAROKY

1. Zdvihacie =zariadenie, ktoré sa skladd z rebrikovej
alebo nosnikovej kon3trukcie (1) sluZiace ako val&ekovy
dopravnik (5) na vozik (6) nesuci naklad, z lanového vratka
(9) pohafianého motorom na tah vozika (6) po drdhe val&ekového
dopravnika (5), z lana (12) spajajuceho lanovy vratok (9) s
vzozikom (6) a z vodiacej kladky (11) umiestnenej na vrchole
(10) rebrikovej alebo nosnikovej konStrukcie (1) , Vv y z n a
¢ ujuace s a tym, 7e vozik (6) sa sklada z
hlavného podvozku (13) otoéne uloZeného na valéekovom
dopravniku (5), z rebrikovej alebo nosnikovej konStrukcie (1),
z pohyblivého r&mu (14) posuvne uloZeného na hlavnom podvozku
(13) paralelne na vallekovy dopravnik (5) na posun medzi
hornou alebo tieZ prednou poziciou (A) a poziciou dolnou alebo
tiez =zadnou (B) vzhladom na podvozok (13), priéom na
pohyblivom réme (14) je umiestnend podpera alebo nadoba na
materidl ako je vykyvnad korba (7) a je spojeny s koncom lana

(12) pohatanom lanovym vratkom (9), takie

- tah lana (12) udrZuje pohyblivy rdm (9) v hornej alebo
tieZ prednej pozicii (A) vzhladom na hlavny podvozok
(13) vozika (6), ktory tak mdéZe byt tahany pohyblivym
ramom (14) a

- len vtedy, ked hlavny podvozok (13) vozika (6)
dosiahne svoju kone&nu dolni alebo tieZ zadnu poziciu

(B), pohyblivy rém (14) mdéZe byt premiestneny vzhladom
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(B) .

2. Zdvihacie zariadenie podla naroku 1 , vy zna- &
ujuace s a t ym, Ze nidoba na materidl je vytvorena
ako vykyvnd korba (7) a pohyblivy ram (14) vozika (6) Ije
vybaveny boc¢nymi loZiskami (21) na otécanie vykyvnej korby
(7), takze ked vozik dosiahne svoju koneéni hornd dréahu,
umozni hornej alebo tieZ prednej pozicii (A) pohyblivého ramu
(14) na hlavnom podvozku (13) sklapanie vykyvnej korby (7)
dopredu smerom k vrcholu (10) rebrikovej alebo nosnikovej

konStrukcie (1).

3. Zdvihacie zariadenie podla ndroku 1 alebo 2,
vyznadcuijuce s a t ym, Ze pohyblivy ram (14)
vozika (6) Jje vybaveny bocénymi vodiacimi valéekmi (22)
uloZenymi v bo&nych vodiacich 1listach (17) zatvorenych aspoii
na ich hornych koncoch tak, 2Ze vytvadraja zardZky (23) na
pohyblivy ram (14) vzhladom na hlavny podvozok (13) v hornej
alebo tiez prednej pozicii (A), &o umoZiiuje undSanie hlavného

podvozku (13) pohyblivym ré&mom (14).

4. Zdvihacie zariadenie podYa naroku 2 alebo 3,
vyznadcuijuauace s a t ym, Ze pohyblivy ram (14)
vozika (6) je v strednej <&asti vybaveny svornikom (24)

sliZiacim na zakotvenie konca lana (12).

5. Zdvihacie zariadenie podla jedného z narokov 1 aZ 4,
vyznadcuijuiace s a t ym, Ze hlavny podvozok (13)
vozika (6) je tvoreny dvoma protilahlymi polovicami podvozku v
tvare ,U" (15, 16) rozoberatelne spojenymi pomocou pozdiZnikov
v tvare uholnikov vytvarajicimi boé&né vodiace listy (17), v
ktorych sa pohyblivy rdm (14) zastavi, ked si obidve polovice
podvozku (15, 16)_medzi_ sebou spojené, zatial &o rozpojenie

obidvoch polovic podvozku (15, 16) umoZiiuje montaZ alebo
demontdZ pohyblivého ramu (14). ’
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