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DESCRIPCIÓN

Soporte para componentes electroneumáticos en
el automóvil.

La invención se refiere a un soporte para compo-
nentes electroneumáticos de automóviles. Los com-
ponentes electroneumáticos son, por ejemplo, conver-
tidores electroneumáticos de presión o válvulas de in-
versión electromagnética.

Convertidores electroneumáticos de presión se
describen, por ejemplo, en los documentos EP 0 105
808 y DE 41 10 003. Convertidores de presión seme-
jantes presentan, por ejemplo, tres conectores neumá-
ticos, estando unido uno de los conectores con un ge-
nerador de baja presión, uno de los conectores con la
presión atmosférica o del entorno y el tercer conector
con un consumidor, como por ejemplo, una válvula
de reciclaje de gases de escape. Con la ayuda de una
válvula de asiento doble puede ajustarse una presión
en el rango entre la presión del entorno y la baja pre-
sión en saliente que puede unirse con el consumidor.
Según la posición de la válvula puede ajustarse la pre-
sión suministrada al consumidor en este rango. Para el
accionamiento de la válvula está unida ésta con un sis-
tema de núcleo buzo, de forma que la válvula puede
conectarse mediante aplicación de señales eléctricas
o puede variarse la posición del émbolo de la válvula.

Una válvula de inversión electromagnética se des-
cribe, por ejemplo, en el documento DE 44 19 875.
Válvulas semejantes presentan habitualmente tres
conectores neumáticos o fluídicos, reuniéndose por
ejemplo, dos canales de entrada con un canal de sali-
da y pudiéndose conectar el canal de salida de forma
facultativa con uno de los dos canales. Un dispositivo
de anclaje, que está rodeado por una bobina de exci-
tación, está dispuesto en un canal de conexión para la
conmutación de la válvula. El dispositivo de anclaje
desplazable por conmutación de la bobina de excita-
ción sirve para cerrar respectivamente uno de los dos
canales. Igualmente puede estar dispuesto el dispo-
sitivo de anclaje, por ejemplo, también en un punto
intermedio de forma que puede ajustarse una relación
de mezcla predeterminada de los dos fluidos que flu-
yen a través de los canales de alimentación.

Los componentes electroneumáticos descritos an-
teriormente, que presentan al menos un conector eléc-
trico y habitualmente varios conectores neumáticos o
fluídicos, se emplean en automóviles para el control
de los consumidores, como válvulas de reciclaje de
gases de escape o válvulas de inversión. Ya que es-
tos componentes electroneumáticos son sensibles a
las vibraciones, se atornillan individualmente en el
automóvil, y en este caso se fijan con amortiguadores
de vibración, por ejemplo, en la carrocería u otra par-
te del automóvil. Después del montaje amortiguado
de la vibración de los componentes en el automóvil
se cablean individualmente y se unen con las man-
gueras correspondientes. El montaje de componen-
tes electroneumáticos semejantes es por consiguiente
muy costoso y por ello caro.

Por el documento EP 0 691 250 que representa
la generalidad se conoce un soporte para bobinas de
excitación de un sistema ABS. En la forma de reali-
zación representada en las figuras 8 a 11 se representa
una carcasa que presenta una pluralidad de orificios
de paso. En los orificios de paso pueden disponerse
bobinas con los componentes correspondientes, como
en particular un soporte y un imán en forma de cube-

ta. Los soportes presentan elementos de retención que
cooperan con salientes de la carcasa. Por la introduc-
ción de bobinas en los orificios de paso desde abajo se
realiza un encaje de los elementos de retención bajo
los salientes de la carcasa. Después de la introducción
de las bobinas en la carcasa desde abajo puede unirse
la carcasa con una placa. La placa puede disponer-
se luego a través de un soporte correspondiente en el
automóvil.

El objetivo de la invención es simplificar el mon-
taje de componentes electroneumáticos.

La solución del objetivo se realiza según la inven-
ción por las características de la reivindicación 1.

Según la invención está previsto un soporte común
para una pluralidad de componentes electroneumáti-
cos de automóviles. El soporte presenta una placa ba-
se con elementos de fijación para la fijación del so-
porte en el automóvil. A través de estos elementos
de fijación puede fijarse la placa base, por ejemplo,
a causa del intercalado de amortiguadores contra las
vibraciones en el automóvil. Por consiguiente es ne-
cesaria sólo una fijación de la placa base y no de cada
componente electroneumático individual. Ya por ello
puede ahorrase tiempo durante el montaje y por con-
siguiente costes.

Según la invención están previstos elementos de
sujeción para la sujeción separable de los componen-
tes electroneumáticos con la placa base. Los elemen-
tos de sujeción son, por ejemplo, abrazaderas elásti-
cas, conexiones de retención o similares. Los elemen-
tos de sujeción están configurados preferiblemente de
forma que los componentes electroneumáticos pue-
den unirse de forma sencilla con la placa base, por
ejemplo, por introducción en una conexión de reten-
ción o similares. Esto tiene en particular la ventaja
de que puede realizarse una conexión de los compo-
nentes electroneumáticos con la placa base como paso
previo de montaje, y la placa base premontada puede
montarse luego en el automóvil, por ejemplo, durante
el proceso de cadena de producción. Por ello puede
realizarse otra reducción de costes. Además, los com-
ponentes pueden cambiarse fácilmente.

Ya que los elementos electroneumáticos son com-
ponentes sensibles a las vibraciones y a los choques,
el soporte según la invención presenta un elemento de
fijación. Mediante el elemento de fijación se presio-
nan los componentes electroneumáticos individuales
contra un tope y por consiguiente se fijan de mane-
ra resistente a las vibraciones en el soporte. Mediante
la previsión del elemento de fijación pueden compen-
sarse en particular las tolerancias de fabricación. Me-
diante el elemento de fijación configurado preferible-
mente como componente elástico está asegurado por
consiguiente que los componentes electroneumáticos
estén fijados de manera resistente a las vibraciones en
el soporte. En este caso el elemento de fijación está
diseñado preferiblemente de forma que no se pueda
producir un traqueteo o vibración de los componen-
tes electroneumáticos en el soporte tampoco en ca-
so de adición desventajosa de tolerancias. Esto puede
realizarse en particular con un elemento de fijación
elástico que se aprieta al montarse los componentes
electroneumáticos y presiona el componente contra el
tope.

Cada elemento de sujeción presenta un par de bra-
zos de sujeción elásticos. Los dos brazos de suje-
ción dispuestos preferiblemente opuestos uno frente a
otro están unidos de forma elástica con la placa base
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del soporte. Los brazos de sujeción presentan salien-
tes que abrazan parcialmente el componente electro-
neumático. El componente puede montarse por consi-
guiente por introducción sencilla entre los dos brazos
de sujeción.

Los elementos de sujeción están configurados pre-
feriblemente como elementos de retención.

Es especialmente preferible configurar en este ca-
so los salientes de forma que sirvan al mismo como
topes para el elemento de fijación. Los salientes pre-
sentan por consiguiente la doble función, por un lado,
como saliente de enganche y, por otro lado, como to-
pe. En esta forma de realización está previsto como
elemento de sujeción, por ejemplo, una plaquita elás-
tica situada sobre la placa base en posición opuesta
a los topes, como un disco de goma. Sin embargo,
también es posible configurar el elemento de sujeción
como nervio flexible que está unido con la placa base,
preferiblemente está inyectado en ésta. También un
nervio elásticamente flexible semejante provoca una
presión de los componentes electroneumáticos contra
el tope.

Una forma de realización especialmente preferida
del soporte según la invención presenta una cubier-
ta que puede unirse con la placa base, de forma que
los componentes electroneumáticos están dispuestos
en el interior de una carcasa formada por la placa ba-
se y la cubierta. Entre la cubierta y la placa base está
previsto preferiblemente un elemento de obturación.
Para la configuración de la carcasa está unida la placa
base en una pieza con las paredes laterales, de for-
ma que se produce un tipo de caja sobre la que puede
colocarse la cubierta y que puede unirse con ésta a
través de una conexión rápida o similares, o las pare-
des laterales están unidas fijamente con la cubierta, de
forma que la cubierta se dispone sobre una placa base
esencialmente plana.

Es especialmente preferible configurar la cubier-
ta y/o la placa base de forma que elementos de con-
tacto, que pueden unirse con conectores eléctricos de
los componentes electroneumáticos individuales, es-
tán previstos en la cubierta y/o la placa base. En este
caso los elementos de contacto están unidos con lí-
neas eléctricas metidas en la cubierta o la placa base.
En particular en este caso están dispuestos los ele-
mentos de contacto de forma que, durante la intro-
ducción de los componentes electroneumáticos en los
elementos de sujeción o durante el cierre del sopor-
te con la cubierta, un contacto eléctrico se establece
automáticamente entre los elementos de contacto y
los conectores de los componentes electroneumáticos.

Además, es especialmente preferible que los co-
nectores neumáticos de los componentes electroneu-
máticos individuales estén reunidos a través de lí-
neas o mangueras neumáticas. En particular en un so-
porte en el que existe una pluralidad de componen-
tes electroneumáticos en los que se une un conector
con el mismo generador de presión, es posible juntar
estos conectores. En convertidores electroneumáticos
de presión son habitualmente los conectores que están
unidos con un generador de baja presión, como el sis-
tema de aspiración de aire, y aquellos conectores que
están unidos con presión atmosférica o del contorno.

Es especialmente preferible prever estas líneas
neumáticas igualmente en la cubierta o en la placa
base, estando dispuestos luego los conectores en estas
líneas neumáticas de forma que, ya durante el montaje
de los componentes electroneumáticos individuales o

durante el cierre de la carcasa con la cubierta, se rea-
liza automáticamente una conexión de las piezas de
conexión con las líneas neumáticas.

A continuación se explica detalladamente la in-
vención mediante formas de realización preferidas en
referencia a los dibujos adjuntos.

Muestran:
Fig. 1 un vista frontal esquemática de una primera

forma de realización de la invención,
Fig. 2 una vista en planta esquemática del soporte

representado en la fig. 1,
Fig. 3 una vista en planta esquemática de una se-

gunda forma de realización de la invención,
Fig. 4 una vista esquemática desde abajo de la cu-

bierta para la forma de realización representada en la
fig. 3 y

Fig. 5 una vista lateral esquemática de la cubierta.
El soporte para componentes electroneumáticos

de automóviles presenta una placa base 10. En el
ejemplo de realización representado están unidos tres
elementos de sujeción 12 para los componentes elec-
troneumáticos con la placa base 10. Los elementos de
sujeción 12 presentan respectivamente un par de bra-
zos de sujeción formados por dos brazos de sujeción
14, 16, sirviendo cada par de brazos de sujeción 14,
16 para el alojamiento de un componente electroneu-
mático. Para ello se mueve el componente electroneu-
mático en la fig. 1 desde arriba hacia abajo, de forma
que los dos brazos de sujeción 14, 16 se presionan
alejándose uno de otro y tan pronto como el compo-
nente electroneumático se introduce completamente,
se mueven o desplazan de nuevo uno hacia otro. El
componente electroneumático se apoya luego con su
cara inferior sobre una hendidura de guiado 18, que
está configurada de forma cóncava en el ejemplo de
realización representado, así como sobre una plaquita
20 elástica que sirve como elemento de fijación. Por
ello se presiona la plaquita 20 elástica de forma que el
componente electroneumático se presiona hacia arri-
ba en la fig. 1 mediante la plaquita 20 elástica. En este
caso se presiona una superficie de apoyo de la carca-
sa del componente electroneumático contra topes 22.
Los topes están configurados mediante salientes 24
de los dos brazos de sujeción 14, 16. El componen-
te electroneumático está enganchado por consiguien-
te entre la plaquita 20 elástica y los topes 22 de los
salientes 24 y se sujeta en esta posición de manera
resistente a las vibraciones.

Adicionalmente cada uno de los elementos de su-
jeción 12 puede presentar otros dos brazos de reten-
ción 26 unidos de forma flexible con la placa base 10,
que garantizan otra fijación de los componentes elec-
troneumáticos en el soporte.

El elemento de fijación 20, que es una plaquita
elástica en el ejemplo de realización representado, co-
mo un disco de goma, presenta preferiblemente una
forma de doble T (fig. 2). Por ello es posible ejercer
fuerzas correspondientes sobre el componente elec-
troneumático a través de la deformación aparecida, de
forma que la pieza se fije de manera resistente a las vi-
braciones entre el elemento de fijación 20 y los topes
22. En particular se compensan tolerancias mediante
el elemento de fijación 20.

Además, la placa base presenta elementos de fija-
ción 28 en forma de orificios de paso. En estos orifi-
cios de paso 28 pueden estar previstos elementos de
amortiguación, de forma que la placa base 10 pue-
de disponerse en el automóvil gracias a tornillos u
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otros medios de fijación mediante el intercalado de
los elementos de amortiguación. Todo el soporte para
los componentes electroneumáticos presenta por con-
siguiente una amortiguación común contra vibracio-
nes. Esto tiene la ventaja de que no debe amortiguarse
contra las vibraciones cada componente electroneu-
mático individual.

Para el montaje sencillo la placa base 10 presenta
una cavidad 30. Esto tiene la ventaja de que los ele-
mentos de sujeción 20 pueden disponerse de forma
sencilla en la cavidad 30 entre cada par de brazos 14,
16 y no se corren. La cavidad 30 se forma en el ejem-
plo de realización representado por un borde 32.

La segunda forma de realización preferida (fig. 3
- 5) es una forma de realización de principio confor-
me a la primera forma de realización (fig. 1 y 2), que
está dispuesta sin embargo en una carcasa que pue-
de cerrarse. En este caso los componentes análogos o
similares se señalan con las mismas referencias.

En particular los elementos de sujeción 12, que
están formados por los dos brazos de sujeción 14, 16,
son idénticos en el caso de la segunda forma de rea-
lización con aquellos de la primera forma de realiza-
ción. Por debajo de los componentes 34 electroneu-
máticos representados en la fig. 3 están previstos pa-
ra la fijación de manera resistente a las vibraciones
igualmente los elementos de fijación 20 que presio-
nan los componentes 34 electroneumáticos contra el
tope 22 de los brazos de sujeción 14, 16 en la fig. 3
saliendo del plano del dibujo.

A diferencia de la primera forma de realización
(fig. 1 y 2) está prevista en vez de la placa base 10 una
placa base 36 que está unida con una pared 38 perime-
tral para la formación de una parte inferior de carcasa.
La altura de la pared se elige de forma que los com-
ponentes 34 electroneumáticos estén dispuestos com-
pletamente en el interior de la parte de carcasa. Para
la fijación sencilla de la segunda forma de realización
del soporte están unidas bridas o salientes 40 con la
placa base 36 que presentan elementos de fijación 42
que corresponden a los elementos de fijación 28 y sir-
ven igualmente para la fijación amortiguada de todo
el soporte en el automóvil.

Como componentes electroneumáticos están re-
presentados convertidores electroneumáticos de pre-
sión 34 en la fig. 3, presentando cada convertidor elec-
troneumático de presión 34 tres conectores neumáti-
cos 44, 46, 48. Los conectores 44 neumáticos están
unidos con la presión ambiente. Ya que esto es vá-
lido para los tres convertidores electroneumáticos de
presión 34, los conectores 44 están unidos según la
invención con una línea neumática 50 común indivi-
dual. La línea neumática 50 está guiada en la direc-

ción de la pared de carcasa 38 y termina en ésta. Por
consiguiente es posible poner desde fuera una man-
guera o una línea en la línea neumática 50 y unirlas
con la línea neumática 50.

Los conectores 48 están unidos con un generador
de baja presión, como por ejemplo el sistema de aspi-
ración de gas de un motor de combustión interna. Ya
que en el caso de los tres convertidores electroneumá-
ticos de presión 34 dispuestos en el soporte, todos los
conectores 48 están unidos con el mismo generador
de baja presión, esto puede ocurrir de nuevo a través
de una línea neumática 52 común. La línea neumática
52 está guiada en la dirección de la pared de carcasa
38 y termina en ésta, de forma que puede unirse desde
fuera con una línea correspondiente o una manguera.

Los tres conectores 46 de los tres convertidores de
presión 34 están unidos con distintos consumidores.
Por ello no es posible juntar estas tres líneas. Mejor
dicho, se conducen tres líneas neumáticas 54, 56, 58
a la pared de carcasa 38 y terminan en ésta, de forma
que también estas líneas pueden unirse desde fuera
con líneas o mangueras correspondientes.

La semicarcasa formada por la placa base 36 y la
pared lateral 38 puede cerrarse con una cubierta 60
(fig. 4). Para hacer posible un premontaje completo
de los componentes 34 electroneumáticos en la carca-
sa, se conducen hacia fuera no solo los conectores 44,
46, 48 neumáticos de los tres componentes 34, sino
también los conectores 62, 64 eléctricos (fig. 3). Pa-
ra ello en la cara interior de la cubierta están previstos
elementos de contacto 66, 68 que están dispuestos res-
pectivamente en un saliente 70. Al colocar la cubierta
60 sobre el soporte se introducen automáticamente los
salientes 70 en hendiduras 72 correspondientes de los
componentes 34, de forma que se realiza una cone-
xión automática de los contactos 62, 64 con los ele-
mentos de contacto 66, 68. Los elementos de contacto
66, 68 se conducen luego hacia fuera a un elemento
de enchufe 76 a través de líneas 74 que están metidas,
por ejemplo, en la cubierta. En el elemento de enchufe
76 puede introducirse un enchufe individual con seis
polos, de forma que se produce el contacto eléctrico
con todos los componentes 34 electroneumáticos por
introducción de un único enchufe.

La cubierta 60 presenta en la cara interior un re-
salto 78 (fig. 5) que presenta la dimensión interior de
la pared 38 periférica. Por ello se garantiza un guia-
do suficiente al colocar la tapa sobre la semicarcasa.
Además, el saliente 78 está rodeado por un anillo de
obturación 80. La cubierta 60 puede unirse de forma
fija con la pared de carcasa 38, por ejemplo, mediante
una abrazadera o similares, de forma que se garantiza
un cierre estanco de la carcasa.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte para componentes eléctricos (34) de
automóviles, con una placa base (10, 36) con elemen-
tos de fijación (28, 42) para la fijación del soporte en
el automóvil, elementos de sujeción (12) unidos con
la placa base (10, 36) para la sujeción separable de los
componentes eléctricos (34) y un elemento de fijación
(20) que presiona el componente eléctrico (34) contra
un tope (22) para la fijación de manera resistente a las
vibraciones, caracterizado porque los componentes
eléctricos son componentes electroneumáticos y que
cada elemento de sujeción (12) presenta un par de bra-
zos de sujeción (14, 16) elásticos con salientes (24)
que respectivamente abrazan al menos parcialmente
el componente electroneumático.

2. Soporte según la reivindicación 1, caracteriza-
do porque los elementos de sujeción (12) están confi-
gurados como elementos de retención.

3. Soporte según la reivindicación 2, caracteriza-
do porque los salientes (24) forman los topes (22).

4. Soporte según una de las reivindicaciones 1 - 3,
caracterizado porque el elemento de fijación (20) es
una plaquita elástica que se puede encajar en el sopor-
te.

5. Soporte según una de las reivindicaciones 1 -
3, caracterizado porque al menos un nervio flexible
está formado en la placa base (10, 36) como elemento
de fijación.

6. Soporte según una de las reivindicaciones 1 - 5,
caracterizado por una cubierta (60) que puede unirse
con la placa base (10, 36).

7. Soporte según la reivindicación 6, caracteriza-
do porque entre la placa base (36) y la cubierta (60)
está previsto un elemento de obturación (80).

8. Soporte según una de las reivindicaciones 1 - 7,
caracterizado porque la cubierta (60) y la placa base
(10, 36) presentan elementos de contacto (66, 68) pa-
ra la conexión eléctrica de conectores (62, 64) previs-
tos en los componentes electroneumáticos con líneas
eléctricas (74).

9. Soporte según la reivindicación 8, caracteriza-
do porque los elementos de contacto están dispues-

tos en la placa base (10, 36) de forma que, durante la
conexión de los componentes (34) electroneumáticos
con la placa base (10, 36) mediante los elementos de
sujeción (12), un contacto eléctrico se establece auto-
máticamente entre los elementos de contacto (66, 68)
y los conectores (62, 64).

10. Soporte según la reivindicación 8, caracteri-
zado porque los elementos de contacto (66, 68) están
dispuestos en la cubierta (60) de forma que, durante el
cierre de la carcasa, un contacto eléctrico se establece
automáticamente entre los elementos de contacto (66,
68) y los conectores (62, 64).

11. Soporte según una de las reivindicaciones 1
- 10, caracterizado porque un elemento de enchu-
fe (76) está unido con la placa base y/o la cubierta
(60) para la conexión común con un cable de cone-
xión eléctrica.

12. Soporte según una de las reivindicaciones 1
- 11, caracterizado porque los conectores (44, 48)
neumáticos de una pluralidad de componentes (34)
electroneumáticos están reunidos a través de una lí-
nea neumática (50, 52) común.

13. Soporte según una de las reivindicaciones 1 -
12, caracterizado porque las líneas neumáticas (50,
52, 54, 56, 58) están dispuestas en la placa base (10,
36) de forma que, durante la conexión de los com-
ponentes (34) neumáticos con la placa base (10, 36)
mediante los elementos de sujeción (12), una cone-
xión neumática se establece automáticamente con los
conectores (44, 46, 48) de los componentes (34) elec-
troneumáticos.

14. Soporte según la reivindicación 12, caracte-
rizado porque las líneas neumáticas (50, 52, 54, 56,
58) están dispuestas en la cubierta (60) de forma que,
durante el cierre de la carcasa, una conexión neumáti-
ca se establece automáticamente entre los conectores
(44, 46, 48) de los componentes (34) electroneumáti-
cos y las líneas neumáticas (50, 52, 54, 56, 58).

15. Soporte según una de las reivindicaciones 1 -
14, caracterizado porque en la placa base (10, 36) y/o
la cubierta (60) están previstos elementos de conexión
(76) neumática y/o eléctrica.
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