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Opis wynalazku

Wynalazek dotyczy gietkiego urzgdzenia przeznaczonego do podtrzymywania kabli w strefie
faczenia pomiedzy jednostkami pojazdéw przegubowych, w szczegdlnosci autobuséw przegubowych.

W szczeg6lnosci, wynalazek ten moze byc¢ korzystnie stosowany w sektorze drogowym, w szcze-
goInosci do pojazddéw elektrycznych, gdzie gietkie urzadzenie do podtrzymywania kabli moze by¢ zain-
stalowane powyzej lub wewnatrz (bardziej ogélnie w poblizu) przedziatu tgcznikowego pomiedzy
dwiema jednostkami, to znaczy, dwoma wagonami uzywanymi do przewozu 0séb, sgsiadujgcymi ze
sobg w autobusie przegubowym.

Przedziat facznikowy jest zaprojektowany w taki sposob, zeby umozliwiaé pasazerom przecho-
dzenie pomiedzy dwiema jednostkami lub wagonami, a wewnatrz przedziatu znajduje sie urzgdzenie
przegubowe, ktére musi umozliwiaé potaczenie przegubowe pomiedzy tymi dwiema jednostkami.

W ten sam spos6b muszg by¢ umozliwione, powyzej lub wewnatrz (ogdlniej, w poblizu) prze-
dziatu, przejscia kabli (w szczeg6lnosci przewodow elektrycznych wysokiego napiecia, przewodéw elek-
trycznych niskiego napiecia i rur), ktére tgczg rézne obecne urzadzenia uzytkownika w tylnej i/lub przed-
niej jednostce (na przyktad lampy sygnalizacyjne i o$wietleniowe, systemy informacyjne, systemy kli-
matyzacyjne, systemy sterowania, srodki do kasowania biletéw i/lub stemplowania kart podréznych itp.)
z centralnym panelem umieszczonym zazwyczaj z przodu w zasiegu kierowcy.

Ogdlnie rzecz biorgc, kable tgcznikowe sg wykonane tak, zeby przechodzily przez gérng cze$é
przedziatu tgcznikowego i sg umieszczane w specjalnych urzadzeniach uchwytowych do kabli, ktére je
mieszczg, chronigc je przed uderzeniami i innymi naprezeniami mechanicznymi.

Chociaz, dla uproszczenia, ponizej nastgpi odniesienie zasadniczo do autobusu, to nalezy rozu-
mie¢, ze wynalazek moze by¢ réwniez stosowany do innych pojazdéw przegubowych, w ktérych po-
trzebne jest wykonanie potgczenia pomiedzy kablami dwoch jednostek przegubowych.

Charakterystyki urzgdzen uchwytowych dla kabli muszg umozliwiaé, oprécz ochrony, odpowied-
nie podtrzymywanie kabli i gwarantowanie kablom mozliwo$ci podgzania za wszystkimi ruchami wyko-
nywanymi przez pojazd, utrzymujgc je w odpowiednim pofozeniu na zewnatrz (powyzej lub wewnatrz)
przedziatu tacznikowego, ale jednoczesnie muszg zapobiegaé niepozgdanemu wleczeniu kabli lub in-
nym naprezeniom wywieranym na kable, powstajgcym wskutek ruchu ztgczy pomiedzy obu jednostkami
pojazdu.

Sztywne urzadzenia uchwytowe dla kabli sg zazwyczaj nieodpowiednie, zwtaszcza gdy ko-
nieczne jest kierowanie pojazdem lub gdy pojazd musi wznosi¢ sie na pochytosci lub zjezdzaé z nich,
powodujgc szereg naprezen mechanicznych. W konsekwencji znane urzadzenia do podtrzymywania
kabli nieuchronnie ulegajg degradaciji i sg uszkadzane w krétkim czasie, co skutkuje koniecznoscig cze-
stych napraw i/lub wymian.

Zaprojektowano réwniez urzgdzenia uchwytowe dla kabli, ktére majg konstrukcje przegubowa,
dzieki czemu sg w stanie podgzaé za dwiema jednostkami podczas ruchéw pojazdu i kompensowaé
niewspotosiowosé w taki sposéb, zeby unikaé wiekszosci wad uktadéw sztywnych.

Jednakze te systemy przegubowe majg ztozong konstrukcje, sg drogie, ciezkie i nietatwe w mon-
tazu i umieszczaniu kabli, ktére muszg podtrzymywagé, a urzgdzenia te muszg by¢ skonstruowane w taki
sposéb, zeby podtrzymywac site ciezaru wywierang przez kable tak, zeby utrzymywacé je w z géry okre-
Slonej ptaszczyznie, zasadniczo poziomej, w przyblizeniu réwnolegtej do dachu pojazdu.

W publikacji PL3354495T3 ujawniono uktad wspornika centralnego dla przegubu pojazdu
umieszczonego pomiedzy pierwszg i drugg jednostkg pojazdu wieloczesciowego. Uktad wspornika cen-
tralnego sktada sie ze wspornika centralnego ustawionego w kierunku poprzecznym i wigzki przewodéw
rozciggajacej sie pomiedzy pierwszg a drugg jednostka. Srodkowy drazek zamyka przejscie przezna-
czone dla pasazerow. Wigzka kablowa jest umieszczona nad przejsciem. Ukfad wspornika centralnego
zawiera dzwignie prowadzaca, ktéra jest potgczona ze wspornikiem centralnym za pomocg pierwszego
przegubu obrotowego i ktéra jest potgczona z wigzkg przewodéw za pomocg drugiego przegubu obro-
towego, przy czym o$ pierwszego przegubu obrotowego i 0$ drugiego przegubu obrotowego przecinajg
pionowg ptaszczyzne wzdtuzng. Wspomniana publikacja ujawnia réwniez ruchomy wézek do podtrzy-
mywania elementu prowadzgcego dla kabli, przy czym wézek jest potgczony z elementem prowadza-
cym dla kabli za pomocg dwoch pretéw taczacych.

Celem wynalazku jest zaspokojenie wspomnianych powyzej potrzeb poprzez zapewnienie urzg-
dzenia uchwytowego dla kabli, ktére jest w stanie wyeliminowaé wady dotychczasowego stanu techniki.
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W szczegéblnosci, celem wynalazku jest zapewnienie urzadzenia uchwytowego dla kabli, ktére
jest w stanie wytrzymywaé mechanicznie naprezenia powodowane ruchem pojazdu, w szczego6Inosci
naprezenia powodowane niewspétosiowoscig jednostek pojazdu przegubowego, niezaleznie od rodzaju
wystepujacej niewspotosiowosci.

Kolejnym celem wynalazku jest zapewnienie urzgdzenia podtrzymujgcego kable, ktére jest w sta-
nie skompensowaé wspomniane powyzej niewspétosiowosci, rozktadajgc naprezenia mechaniczne
w rownomierny sposob na $rodki do mocowania do dwéch jednostek, zmniejszajgc w ten sposob cze-
stosé czynnosci konserwacyjnych niezbednych do naprawy lub wymiany jednostek, jak réwniez kabli.

Te i inne cele, ktére stang sie bardziej widoczne w ponizszym opisie, osiggnieto zasadniczo za
pomocg gietkiego urzgdzenia podtrzymujgcego kable w pojazdach przegubowych wedtug wynalazku.

Urzadzenie do podtrzymywania kabli, wedtug wynalazku, w pojazdach przegubowych, w szcze-
go6lnosci autobusach przegubowych, przeznaczone do instalowania ponad przedziatem tgcznikowym
lub wewnatrz niego, pomiedzy dwiema sgsiednimi, potgczonymi przegubowo jednostkami pojazdu prze-
gubowego, przy czym wspomniane urzgdzenie jest przystosowane do podtrzymywania kabli ponad
wspomnianym przedziatem tgcznikowym pomiedzy wspomnianymi jednostkami i charakteryzuje sie
tym, ze zawiera co najmniej jeden gietki element tgczacy przymocowany do odpowiednich koncéw
wspomnianych dwoch jednostek, wyposazony w szereg elementéw uchwytowych dla kabli, z ktérych
kazdy tworzy co najmniej jedno gniazdo osadcze przystosowane do pomieszczenia co najmniej jednego
kabla, co najmniej jeden wézek i rame, przy czym wdézek jest podtrzymywany przesuwnie wzdtuz wspo-
mnianej ramy i jest przystosowany do podtrzymywania wspomnianego gietkiego elementu fgczacego,
widelec potgczony z gietkim elementem tgczacym oraz co najmniej jedng linke majgca konce przymo-
cowane do odpowiednich koncéw widelca i potaczong z wbdzkiem tak, ze moze by¢ przez niego pod-
trzymywana.

Korzystnie, wspomniany co najmniej jeden wézek jest ruchomy wzdiuz wspomnianej ramy za
pomocg szeregu pierwszych obrotowych rolek spoczywajgcych na poziomej poprzeczce posredniej
ramy.

Korzystnie, wspomniana co najmniej jedna linka jest usytuowana suwliwie w bloczku osadzonym
na wspomnianym wozku tak, ze utrzymuje wspomniany gietki element tgczacy zasadniczo w potozeniu
lezgcym w ptaszczyznie poziome;.

Korzystnie, wézek zawiera ponizej policzki, a bloczek jest umieszczony obrotowo pomiedzy po-
liczkami.

Korzystnie, urzgdzenie zawiera ponadto linke bezpieczenstwa sprzegnietg z wdzkiem za pomocg
taczgcych otworéw wykonanych w gérnej czesci wbzka.

Korzystnie, wspomniane rolki wozka majg rowek utworzony wzdtuz ich obwodu zewnetrznego,
w ktéry jest wprowadzany wierzchotek poprzeczki posredniej wspomnianej ramy w ksztatcie litery ,U”".

Korzystnie, wézek zawiera prowadnice, ktére umozliwiajg przesuwanie sie wbzka wzdtuz pozio-
mej poprzeczki posredniej ramy, przesuwajgc sie na powierzchniach bocznych poprzeczki posredniej
ramy.

Korzystnie, gietki element tgczgcy jest utworzony przez szereg ptyt potgczonych ze sobg poprzez
umieszczenie pomiedzy nimi odksztatcalnych elementéw warstwowych przystosowanych do umozliwia-
nia sprezystego odksztatcania wspomnianego gietkiego elementu fgczacego.

Korzystnie, elementy uchwytowe dla kabli sg potgczone z odpowiednimi ptytami wspomnianego
gietkiego elementu fgczacego.

Korzystnie, kazdy ze wspomnianych odksztatcalnych elementéw warstwowych zawiera co naj-
mniej jedng odksztatcalng ptyte potaczong z odpowiednimi ptytami.

Korzystnie, wspomniany co najmniej jeden odksztatcalny element warstwowy jest potgczony
z odpowiednimi ptytami za pomocg srodkéw mocujgcych, na przyktad $rub lub nitéw, ktére selektywnie
przechodza przez odpowiednie otwory wykonane we wspomnianych ptytach.

Korzystnie, kazdy ze wspomnianych elementéw uchwytowych dla kabli, potgczony z odpowied-
nimi ptytami, zawiera co najmniej jeden ptaski segment w ksztafcie litery ,U”, zaprojektowany w celu
utworzenia gniazda osadczego.

Korzystnie, wspomniany ptaski segment jest potgczony z odpowiednig ptytg jednym z pionowych
odgatezien.

Korzystnie, wspomniany gietki element fgczacy ma dtugo$é wiekszg niz minimalna odlegto$é po-
miedzy tymi samymi odpowiadajgcymi sobie koricami wspomnianych dwéch jednostek i rozcigga sie
wzdtuz Sciezki krzywoliniowej.
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Korzystnie, rama jest w ksztatcie odwrdconej litery ,U” oraz jest zamocowana i spoczywa na
skrajnych konicach odpowiednich odgatezien pionowych na konstrukcji nosnej znajdujgcej sie powyzej
wspomnianego przedziatu tacznikowego i jest integralna z platformg obrotowg do tgczenia pomiedzy
dwiema wspomnianymi powyzej jednostkami.

Korzystnie, wspomniany co najmniej jeden gietki element taczacy jest przymocowany do jedno-
stek na odpowiednich koncach za pomocg sztywnych elementéw mocujgcych umieszczonych powyzej
lub wewnatrz wspomnianych jednostek.

Urzadzenie do podtrzymywania kabli, wedtug wynalazku, jest w stanie wytrzymywaé naprezenia
mechaniczne spowodowane jazdg pojazdu przegubowego dzieki odksztatcalnej sprezystej strukturze
gietkiego elementu fgczgcego uzyskanej za pomocg sprezystych elementéw, ktore tgczg ptyty. Ten
ksztatt umozliwia orientowanie co najmniej jednego gietkiego elementu tgczgcego wzgledem jednostek
(zmniejszajac w ten sposob naprezenia).

Urzadzenie wedtug wynalazku opisano ponizej w odniesieniu do zatgczonego rysunku przedsta-
wiajgcego nieograniczajgce przyktady wykonania, na ktérym:

— Figura 1 ilustruje schematycznie widok zewnetrzny pojazdu przegubowego, w ktérym jest

zamontowane urzgdzenie do podtrzymywania kabli wedtug wynalazku;

— Figura 2 przedstawia schematyczny widok z géry urzgdzenia do podtrzymywania kabli

z Figury 1;
— Figury 3A i 3B sg schematycznymi przedstawieniami urzadzenia do podtrzymywania kabli
z Figury 1 widzianego pod réznymi katami;

— Figura 4 przedstawia to samo urzgdzenie do podtrzymywania kabli z Figury 1, w ktérym

umieszczono tytutem przykfadu dwa z licznych kabli, ktére moze ono podtrzymywac;

— Figury 5A-5C sg schematycznymi przedstawieniami niektérych szczegdtéw urzgdzenia do

podtrzymywania kabli wedtug wynalazku;

— Figura 5D ilustruje kolejny przyktad wykonania urzgdzenia wedtug wynalazku.

W odniesieniu do zatgczonych rysunkéw, liczbg 1 oznaczono w catosci urzgdzenie do podtrzy-
mywania kabli w pojazdach przegubowych, ktére dla uproszczenia opisu bedzie dalej okres$lane jako
urzadzenie 1.

W niniejszym opisie termin ,pojazdy przegubowe” jest uzywany w znaczeniu $srodka transportu
wyposazonego w potgczone ze sobg jednostki, pierwszg i drugg, na przyktad autobus lub podobny po-
jazd (drogowy lub kolejowy).

Fig. 1 przedstawia schematycznie cze$¢ pojazdu przegubowego 100 skiadajgcego sie z dwdch
jednostek uzywanych do transportu pasazeréw, na przyktad przedniej jednostki 200 i tylnej jednostki
300, pomiedzy ktérymi jest umieszczony przedziat tgcznikowy 400, zaprojektowany tak, zeby umozli-
wiaé przechodzenie pasazerdw z jednej jednostki do drugiej.

W szczegélnosci przechodzenie jest umozliwione dzieki platformie obrotowej 600, ktéra taczy
przeznaczong do chodzenia powierzchnie jednej jednostki z powierzchnig drugiej jednostki, praktycznie
w SposOb nieprzerwany, ale umozliwiajgc obrét pomiedzy tymi dwiema jednostkami. Nierzadko na plat-
formie tej sg rowniez przewozeni pasazerowie, ktdérzy na niej pozostaja.

W przypadku autobusu, przedziat tgcznikowy 400 jest zasadniczo chroniony przez harmonijkowg
ostone (niezilustrowang na rysunkach), ktéra faczy przestrzenie wewnatrz dwéch jednostek 200 i 300
i ktéra jest przymocowana do czesci koricowych 200a i 300a tych dwoch jednostek 200 i 300, réwniez
w tym przypadku umozliwiajgce obroét i ogdélnie niewspotosiowosé we wszystkich kierunkach pomiedzy
tymi ostatnimi.

Innymi stowy, w trakcie uzytkowania te dwie jednostki 200, 300 mogg przemieszczac sie wzgle-
dem siebie, stajac sie niewspétosiowe. Ogblnie rzecz biorgc widaé, ze pomiedzy tymi dwiema jednost-
kami wystepuje niewspotosiowosé za kazdym razem, gdy jednostka gtéwna zmienia swoj kierunek
jazdy, zwlaszcza ze wzgledu na uksztattowanie podtoza.

Korzystnie, urzgdzenie 1 jest zainstalowane w gérnej czesci lub wewnatrz przedziatu tgczniko-
wego 400, powyzej lub wewnatrz ostony przedziatu tgcznikowego 400.

Moéwigc bardziej ogdlnie, nalezy zauwazy¢, ze urzgdzenie 1 jest zainstalowane w poblizu prze-
dziatu tgcznikowego 400 (na goérze lub wewnatrz).

W odniesieniu do figur 2 do 4, wedtug korzystnego przyktadu wykonania urzgdzenie 1 zawiera co
najmniej jeden gietki element fgczacy 10, ktéry jest przymocowany do odpowiednich i zwrdéconych ku
sobie czesci koncowych 200a, 300a tych dwoch jednostek 200 i 300.
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Jak pokazano na fig. 2, dwa konce 7 gietkiego elementu tgczgcego 10 sg korzystnie sztywno
zamocowane w punktach sprzezenia 201 i 301 z jednostkami 200 i 300 tak, zeby ustawiac¢ gietki element
faczacy 10 w potozeniu podniesionym wzgledem gornej Sciany jednostek 200 i 300, ale inne potozenia
mogq by¢ réwnie odpowiednie bez wptywu na zakres wynalazku.

Nalezy zauwazy¢, ze fig. 1 ilustruje schematycznie elementy mocujgce, oznaczone 181, pota-
czone sztywno z jednostkami 200, 300 i z koncami 7 gietkiego elementu faczgcego 10.

Gietki element fgczgcy 10 jest utworzony przez szereg ptyt 3 potgczonych ze sobg poprzez
umieszczenie pomiedzy nimi odksztatcalnych elementéw warstwowych 4, jak pokazano na figurach 3a,
3b i 4, ktére ilustrujg urzadzenie wedtug wynalazku w réznych widokach i w r6znych warunkach.

Bardziej szczeg6towo, kazdy z odksztatcalnych elementdéw warstwowych 4 skfada sie z odksztat-
calnego arkusza (sprezystego), wykonanego z metalu lub, bardziej ogélnie, wykonanego z materiatu
odksztatcalnego plastycznie.

Odksztatcalny element warstwowy 4 jest potagczony z odpowiednimi ptytami 3 za pomocg piyt 30,
z ktorych kazda jest sprzezona z odpowiednim odksztatcalnym elementem warstwowym 4 i z ptytg 3 za
pomocg Srub lub korzystnie nitéw 11, ktére przechodzg przez odpowiednie otwory 12a wykonane we
wspomnianych ptytach 3, w parach rozmieszczonych w skrajnych potozeniach zewnetrznych w kierunku
wzdtuznym piyt 3 (fig. 5A).

W piytach 3 znajdujg sie inne pary otwordéw 12b i 12c¢, ktérych funkcja zostanie opisana bardziej
szczego6towo ponizej.

Odksztatcalne elementy warstwowe 4 potgczone z ptytami 3 umozliwiajg sprezyste odksztatcanie
sie gietkiego elementu tgczacego 10, ktdéry moze zatem dostosowywacé sie do zmian potozenia wynika-
jacych z niewspétosiowosci i obrotéw jednostek 200 i 300 podczas ruchu pojazdu.

W tym celu, gietki element tgczgcy 10 ma korzystnie dtugo$é wiekszg niz minimalna odlegto$¢
pomiedzy punktami sprzezenia 201 i 301 dwoch jednostek 200 i 300, a zatem przyjmuje rozciggtosc,
ktéra przebiega wzdtuz Sciezki krzywoliniowe;.

Sciezka krzywoliniowa gietkiego elementu tgczacego 10 rozcigga sie w postaci tuku okregu, jak
wyraznie pokazano na fig. 2 w widoku z géry urzadzenia 1, na przyktad o rozlegtosci katowej 180°.

Geometria ta wplywa korzystnie i znaczgco na dziatanie gietkiego elementu tgczgcego 10.

Ptyty 3 gietkiego elementu tgczgcego 10 sg potgczone z odpowiednimi elementami uchwyto-
wymi 2 dla kabli, z ktérych kazdy stanowi gniazdo osadcze 9 przewidziane do pomieszczenia jednego
lub wiecej kabli 8, jak pokazano na fig. 4.

Kazdy z elementéw uchwytowych 2 dla kabli zawiera ptaski segment 20 w ksztaicie litery ,U”,
zaprojektowany tak, ze stanowi gniazdo osadcze 9 i pofagczony jednym z pionowych odgatezien 20a
z odpowiednig piytg 3.

Nalezy zauwazy¢, ze ptaskie segmenty 20 w ksztalcie litery ,U” sg korzystnie wyposazone w ze-
bra wzmacniajgce 21.

Uksztattowane ptaskie segmenty 20 mogg byé potgczone parami z ptytami 3, po jednym z kazdej
strony, jak wyraznie pokazano na figurach 5A i 5B.

Potgczenie pomiedzy ptaskimi segmentami 20 w ksztatcie litery ,U” i odpowiednimi ptytami 3 jest
uzyskiwane przez przymocowanie jednego z pionowych odgatezien 20a kazdego ptaskiego segmentu
20 w ksztaicie litery ,U” do odpowiedniej ptyty 3, korzystnie za pomocg Srub lub nitow 22, ktére prze-
chodzg przez pary odpowiednich otworéw 12¢ w ptycie 3.

Otwory 12c, przez ktére przechodzg Sruby lub nity 22, sg skrajnie wewnetrznymi otworami cen-
tralnymi ptyt 3. Kazda $ruba lub nit 22 moze sprzegac pionowe odgatezienia 20a dwoch ptaskich seg-
mentéw 20 w ksztaicie litery ,U” z umieszczong pomiedzy nimi ptytg 3, ktéra pozostaje zacisnieta po-
miedzy parg segmentdw 20, stabilizujgc to potgczenie.

Moga réwniez istnie¢ $rodki ograniczajgce 23 do pomieszczenia kabli 8, ktére mogg sktadac sie,
dla kazdego elementu uchwytowego 2 dla kabli, ze sztywnego lub sprezystego pierscienia, ktéry jest
wykonany tak, zeby przechodzit przez szczeliny lub otwory wykonane na gérze swobodnych koncéw
ptaskich segmentéw 20 w ksztaicie litery ,U”, jak wyraznie pokazano na figurach 5A i 5B.

Funkcjg $rodkéw ograniczajgcych 23 jest zamykanie lub ograniczanie gornej czesci gniazda
osadczego 9 zapobiegajgce wypadaniu z niego kabli 8.

Poniewaz odksztatcalne elementy warstwowe 4 umozliwiajg odksztatcanie sie gietkiego elementu
taczgcego 10, moze on réwniez oscylowaé w dot w niekontrolowany lub niepozgdany sposéb.

W celu unikniecia tego i utrzymania potozenia gietkiego elementu tgczacego 10 w z géry okres$lo-
nej ptaszczyznie zasadniczo poziomej, a raczej w przyblizeniu réwnolegtej do dachu dwdch jednostek
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200 i 300, istniejg Srodki podtrzymujgce 15, ktére podtrzymujg gietki element tgczacy 10 dziatajacy na
wzgledng czes$é posrednig, jak opisano bardziej szczeg6towo ponizej.

Srodki podtrzymujace 15 zawierajg rame 16 w ksztatcie odwréconej litery ,U”, zamocowang i spo-
czywajacg na skrajnych koricach 16a, 16b odpowiednich odgatezien pionowych na konstrukcji nosne;j
500, ktéra znajduje sie w przedziale tgcznikowym 400 i ktéra jest korzystnie zintegrowana z platforma
obrotowg 600 fgczgcg dwie jednostki 200, 300.

Konstrukcja no$na 500 jest zaprojektowana do podtrzymywania ostony harmonijkowej, okres$lajac
i utrzymujgc prawidtowe potozenie wzgledem platformy obrotowej 600 podczas ruchéw pojazdu.

Wodbzek 17 jest podtrzymywany przesuwnie wzdtuz poprzeczki posredniej 16¢ ramy 16, ktéra taczy
dwa pionowe odgatezienia za pomocg szeregéw obrotowych rolek 18 spoczywajgcych na niej oraz pro-
wadnic 18a, ktére przesuwajg sie po poprzeczce posredniej 16¢c ramy 16, w szczegdblnosci wzdtuz po-
wierzchni bocznych (w celu zapobiegania przechylaniu sie wézka 17 na boki).

Rolki 18 wozka 17 majg rowek 183 wzdtuz ich obwodu zewnetrznego, w ktory jest wprowadzany
wierzchotek poprzeczki posredniej 16¢ ramy 16 w ksztatcie odwrdconej litery ,U”.

Wodézek 17 podtrzymuje gietki element tgczacy 10. Bardziej konkretnie, wozek 17 jest potgczony
z czescig posrednig gietkiego elementu fgczacego 10, korzystnie za pomocg jednej lub wiecej linek 19
przymocowanych na koncach do wézka 17 i na widelcu 14 potgczonym z jedng z piyt 3.

Nalezy zatem zauwazy¢, ze linka 19 jest potgczona (korzystnie obrotowo) z wézkiem 17 tak, ze
moze by¢ przez niego podtrzymywana.

Widelec 14 jest potgczony czeécig srodkowg z ptytg 3, na przyktad za pomocg $rub, ktére prze-
chodzg przez pozostate pary otworéw 12b usytuowanych pomiedzy parami otworéw Srodkowych 12c
przeznaczonych do mocowania elementéw uchwytowych 2 dla kabli i par skrajnie zewnetrznych otwo-
réw 12a przewidzianych do tgczenia pomiedzy ptytami 3 i odksztatcalnymi elementami warstwowymi 4.

Nalezy zauwazyé, ze ten ukfad jest czysto przyktadowy i moze by¢ zupetnie inny, bez wptywu na
zakres wynalazku.

Ogdlnie rzecz biorgc, istnieje linka 19 (oznaczona jako 191), ktérej konce sg przymocowane do
odpowiednich koncéw widelca 14 i sg wykonane tak, zeby przesuwaty sie po obrotowym bloczku 180
pomiedzy policzkami 171, ktére rozciagajg sie w dét od wozka 17.

Linka 19I, przemieszczajgca sie po obrotowym bloczku 180, umozliwia rowniez przemieszczanie
sie urzadzenia 1 do podtrzymywania kabli w kierunku wzdtuznym wzgledem pojazdu (nalezy zauwazyé,
ze ruch w kierunku poprzecznym wzgledem pojazdu jest juz mozliwy dzieki ruchowi wozka 17 wzdtuz
poprzeczki posredniej 16c).

Jest to szczegdlnie wazne w niektdrych warunkach eksploatacyjnych, na przyktad podczas wzno-
szenia sie i opadania pojazdu w celu umozliwienia urzadzeniu 1 do podtrzymywania kabli poruszanie
sie do wagondéw i od wagonéw.

Dzieki tej konfiguracji konstrukcyjnej, wézek 17 przemieszczajacy sie wzdiuz poprzeczki po-
Sredniej 16¢ ramy 16 podtrzymuje gietki element tgczacy 10 i towarzyszy mu w zginaniu, ktére
przyjmuje on podczas ruchu pojazdu, gdy dwie jednostki 200 i 300 obracajg sie lub w kazdym przy-
padku sg przesuwane wzgledem siebie, utrzymujgc gietki element tgczgcy 10 zasadniczo w z gory
okres$lonej ptaszczyznie.

Ponad wézkiem 17 moze znajdowaé sie druga linka (bezpieczenstwa) (oznaczona jako 19S na
fig. 5D).

Linka bezpieczenstwa 19S przechodzi przez otwory 182 wykonane w wozku 17.

Nalezy zauwazy¢, ze rama 16 pemni funkcje no$ng: w zaden sposob nie prowadzi ona gietkiego
elementu fgczgcego 10 i jest skonfigurowana w taki sposob, aby umozliwiaé fatwy, ale podtrzymywany,
ruch gietkiego elementu tgczacego 10 w z géry okre$lonej ptaszczyznie poziomej okre$lonej powyzej.

Jak wspomniano powyzej, kazdy koniec 7 gietkiego elementu tgczgcego 10 jest przytozony
sztywno do czesci koncowych 200a, 300a jednostek 200, 300 pojazdu przegubowego 100, korzystnie
powyzej, w szczegdlnosci w punkcie sprzezenia 201 i 301.

Jednakze nalezy rozumieé, ze nakfadanie koncéw 7 moze by¢ réwniez wykonywane w innych
strefach uwazanych za odpowiednie lub na réznych wysokosciach, bez negatywnego wplywu na orygi-
nalno$¢ wynalazku.

Konce 7 gietkiego elementu faczgcego 10, pokazanego na figurach 2 i 3A-B, sg przymocowane
do odpowiedniej jednostki 200, 300.

Jak juz wspomniano, w trakcie uzytkowania gietki element tgczgcy 10 jest zainstalowany w taki
sposéb, ze jego linia rozciggtosci jest zakrzywiona, korzystnie tukowata.
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Innymi stowy, ptyty 3 i odksztatcalne elementy warstwowe 4 pozostajg ustawione podczas uzyt-
kowania tak, ze jako cato$¢ wyznaczajg krzywoliniowy ksztatt, korzystnie tuk.

Geometria ta wptywa bezposrednio i znaczgco na dziatanie gietkiego elementu tgczacego 10.

W efekcie, dzieki tej krzywiznie, gietki element tgczgcy 10 moze dostosowywac sie do przemiesz-
czen wzglednych pomiedzy jednostkami 200 i 300 podczas normalnej pracy pojazdu przegubowego
100, bez powodowania niepozgdanych naprezehn wywieranych zaréwno na kable 8, jak i na ten sam
gietki element fgczacy 10.

Ponadto, strefy, w ktérych gietki element tgczgcy 10 jest potgczony z jednostkami 200 i 300, sg
réwniez chronione przed szkodliwymi naprezeniami, ktére mogg negatywnie wptywaé na stabilnosc
w krétkim czasie.

Nalezy zauwazyé, ze kabel 8 przechodzacy wewnatrz gniazd 9 elementéw uchwytowych 2 dla
kabla moze by¢ kablem elektrycznym, ale moze réwniez byé dowolnym innym kablem lub rurg przezna-
czong do transportu ptynu, cieczy lub powietrza itp.

Jak mozna wyraznie wywnioskowaé z rysunkdéw, urzgdzenie 1 moze pochfania¢ (zmniejszac)
naprezenia (napiecia) wynikajgce z niewspotosiowosci jednostek 200, 300 niezaleznie od ptaszczyzny,
w ktorej wystepujg i dostosowywaé sie bez uszkodzenia do réznych konfiguracji przyjetych przez jed-
nostki 200, 300 wzgledem siebie.

Przyktadowy pojazd przegubowy 100, w szczeg6lnosci autobus, zawiera dwie sgsiednie jednostki
200, 300 oddzielone od siebie przedziatem tgcznikowym 400 oraz urzadzenie 1 do podtrzymywania
kabli (umieszczone powyzej przedziatu tgcznikowego 400).

Pojazd przegubowy 100 zawiera réwniez kable 8 (elektryczne lub rury zaprojektowane tak, aby
umozliwi¢ przeptyw ptynu, powietrza lub cieczy).

W szczeg6lnosci kazdy koniec 7 co najmniej jednego gietkiego elementu tgczacego 10 jest na-
ktadany nad odpowiednig jednostkg 200, 300.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do podtrzymywania kabli w pojazdach przegubowych, w szczeg6lnosci autobu-
sach przegubowych, przeznaczone do instalowania ponad przedziatem tgcznikowym lub we-
wnatrz niego, pomiedzy dwiema sgsiednimi, potgczonymi przegubowo jednostkami pojazdu
przegubowego, przy czym wspomniane urzgdzenie jest przystosowane do podtrzymywania
kabli ponad wspomnianym przedziatem tgcznikowym pomiedzy wspomnianymi jednostkami,
przy czym wspomniane urzgdzenie jest znamienne tym, ze zawiera:

— co najmniej jeden gietki element tgczacy (10) przymocowany do odpowiednich koncéw wspo-
mnianych dwdch jednostek (200, 300), wyposazony w szereg elementéw uchwytowych (2)
dla kabli, z ktérych kazdy tworzy co najmniej jedno gniazdo osadcze (9) przystosowane do
pomieszczenia co najmniej jednego kabla (8);

— ¢o najmniej jeden wézek (17) i rame (16), przy czym wozek (17) jest podtrzymywany prze-
suwnie wzdtuz wspomnianej ramy (16) i jest przystosowany do podtrzymywania wspomnia-
nego gietkiego elementu tgczacego (10);

— widelec (14) potgczony z gietkim elementem taczgcym (10);

— co najmniej jedng linke (19) majaca konce przymocowane do odpowiednich koncéw widelca
(14) i potgczong z wozkiem (17) tak, ze moze byé przez niego podtrzymywana.

2. Urzadzenie (1) wediug zastrz. 1, znamienne tym, ze wspomniany co najmniej jeden wozek
(17) jest ruchomy wzdtuz wspomnianej ramy (16) za pomocg szeregu pierwszych obrotowych
rolek (18) spoczywajgcych na poziomej poprzeczce posredniej (16c) ramy (16).

3. Urzadzenie (1) wedtug zastrzezenia 1 albo 2, znamienne tym, ze wspomniana co najmniej
jedna linka (19l) jest usytuowana suwliwie w bloczku (180) osadzonym na wspomnianym
wozku (17) tak, ze utrzymuje wspomniany gietki element taczacy (10) zasadniczo w potozeniu
lezagcym w ptaszczyznie poziome;.

4. Urzadzenie (1) wedtug zastrzezenia 3, znamienne tym, ze wbzek (17) zawiera ponizej po-
liczki (171), a bloczek (180) jest umieszczone obrotowo pomiedzy policzkami (171).

5. Urzadzenie (1) wediug dowolnego z zastrzezen od 1 do 4, znamienne tym, ze zawiera po-
nadto linke bezpieczenstwa (19S) sprzegnietg z wézkiem za pomocg tgczgcych otworéw (182)
wykonanych w gérnej czesci wézka (17).
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Urzadzenie (1) wedtug zastrz. 2, znamienne tym, ze wspomniane rolki (18) wozka (17) majg
rowek (183) utworzony wzdtuz ich obwodu zewnetrznego, w ktéry jest wprowadzany wierz-
chotek poprzeczki posredniej (16¢) wspomnianej ramy (16) w ksztaicie litery ,U".

Urzadzenie (1) wedtug dowolnego z zastrzezen od 1 do 6, znamienne tym, ze woézek (17)
zawiera prowadnice (18a), ktére umozliwiajg przesuwanie sie wozka (17) wzdtuz poziomej
poprzeczki posredniej (16¢) ramy (16), przesuwajgc sie na powierzchniach bocznych po-
przeczki posredniej (16¢) ramy (16).

Urzadzenie (1) wedtug zastrzezenia 1 albo 3, znamienne tym, ze gietki element tgczacy (10)
jest utworzony przez szereg ptyt (3) potaczonych ze sobg poprzez umieszczenie pomiedzy
nimi odksztatcalnych elementéw warstwowych (4) przystosowanych do umozliwiania sprezy-
stego odksztatcania wspomnianego gietkiego elementu tgczgcego (10).

Urzadzenie (1) wedtug zastrzezenia 8, znamienne tym, ze elementy uchwytowe (2) dla kabli
sg pofgczone z odpowiednimi ptytami (3) wspomnianego gietkiego elementu tgczgcego (10).
Urzadzenie (1) wedtug zastrzezenia 8, znamienne tym, ze kazdy ze wspomnianych odksztat-
calnych elementéw warstwowych (4) zawiera co najmniej jedng odksztatcalng ptyte potaczong
z odpowiednimi ptytami (3).

Urzadzenie (1) wediug zastrz. 10, znamienne tym, ze wspomniany co najmniej jeden od-
ksztatcalny element warstwowy (4) jest potgczony z odpowiednimi ptytami (3) za pomocg $rod-
kéw mocujgcych, na przyktad Srub lub nitéw (11), ktére selektywnie przechodzg przez odpo-
wiednie otwory (12a) wykonane we wspomnianych ptytach (3).

Urzadzenie (1) wedtug zastrz. 9, znamienne tym, ze kazdy ze wspomnianych elementéw
uchwytowych (2) dla kabli potaczony z odpowiednimi ptytami (3) zawiera co najmniej jeden
ptaski segment (20) w ksztatcie litery ,U”, zaprojektowany w celu utworzenia gniazda osad-
czego (9).

Urzadzenie (1) wedtug zastrz. 12, znamienne tym, ze wspomniany pfaski segment (20) jest
potaczony z odpowiednig ptytg (3) jednym z pionowych odgatezien (20a).

Urzadzenie (1) wedtug zastrzezenia 1 albo 8 albo 9, znamienne tym, ze wspomniany gietki
element tgczgcy (10) ma dtugo$é wiekszg niz minimalna odlegto$é pomiedzy tymi samymi
odpowiadajacymi sobie koncami wspomnianych dwéch jednostek (200, 300) i rozcigga sie
wzdtuz Sciezki krzywoliniowej.

Urzadzenie (1) wedtug zastrzezenia 1 albo 2 albo 6 albo 7, znamienne tym, ze rama (16) jest
w ksztatcie odwréconej litery ,U” oraz jest zamocowana i spoczywa na skrajnych koncach
(16a, 16b) odpowiednich odgatezier pionowych na konstrukcji nosnej (500) znajdujgcej sie
powyzej wspomnianego przedziatu tacznikowego (400) i jest integralna z platformg obrotowg
(600) do tgczenia pomiedzy dwiema wspomnianymi powyzej jednostkami (200, 300).
Urzadzenie (1) wedtug zastrzezenia 1 albo 8 albo 9 albo 14, znamienne tym, ze wspomniany
€0 najmniej jeden gietki element tgczgcy (10) jest przymocowany do jednostek (200, 300) na
odpowiednich koncach za pomocg sztywnych elementéw mocujacych (181) umieszczonych
powyzej lub wewnatrz wspomnianych jednostek (200, 300).
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