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Nioitejrsizy wynalazek dotyczy uirzajdzenia
sygnalizacyjnego blokującego i polega ma
tern, że nia stacji odbiteazej osiąga siię o-
swobodzetnie ;d'śwtijgirui sygnałowej zapomocą
asyochronicznego trójfazowego silnika, za¬
silanego prądem ze stacji nadawczej', przy-
czem przy każdem uruchamietniiiu sygnału,
charakterystyki isiilnlika bywiaiją odwracanie,
wsikiutek czego Wywołuje się odwrócenie
dwóch faiz prądu (trójfazowego na stacji na¬
dawczej., izamm tnldże nastąpić naisitępne o-
swobodzenie dźwigni isygnialłlowej;.

Zgodnie z nliniiejisizym wynallaizkiem, prze¬
widziane <są na srtacjii odbiorczej samoczyn¬
nie działające urządzenia, któaie dopusizcza-
j.ą następujące po sobie nadawania! sygnału
jedynie wttenicizas, igdy urzędnik na stacji

nadawczej przesunie dźwignią nadawczą
zpowrotem w jej normalne ploiłożeniie, przy-
czem odwróci kierunek prądu w 'dwóch fa¬
zach.

To odwrócenie faz tmioźe, naprizykład,
być pofcrziebneim, ażeby uruchomić na stacji
odbiorczeji silnik asynchroniczny w odpo¬
wiednim kienunlku obrotu, przycizean mecha¬
nizm odbiieraiaza jest tak urządzony, że moż¬
na osiągnąć dwa po sobie następujące oswo¬
bodzenia dźwiigni sygnałowej, wyłącznfile: al¬
bo zapomocą obralcania isiię silnika laisynchno-
nidznego w dwóch odwrotnych kierunkach,
albo zapomocą jednokierunkowego obrotu
silnika asynichroniczneigoi, którego fazy zo¬
stają samoczynnie odwrócone pomiędzy
dwoma po sobie następującemi przyjęciami



pociągów te (praegj pociągnięcie sygnału
do położenia dającego swobodną drogę).

Na załączonych rysunkach wynalazek
jest dokładniej przedstawiony.

Fig. 1 prized&tawia urządzenie stacji mai-
dawczej i odbiorczej z odibieraczem obraca-
jącym się w cbu kierunkach.

Fig. 2 przedstawia aparat odbiorczy, po
obróceniu się silnika, ale przed opusizcze-
niem sygnału.

Fig. 3 przedstawia aparat odbiorczy po
pierwszem podniesieniiu sygnału.

Fig. 4 przedstawia aparat na obu sta-
\ ejachf jeżeli! wymagany j«*t j ednofcier*imk:>
w wy obrót odbieraczy.

t Fig. 5 praedfctawia apariati odbierający
po pieirwszem nadaniu prądów trójfazowych.

Przy pierwsizym .spoisioihie wykonania wy¬
nalazku (fig. 1, 2 i 3), zmienia się kierunek
obrotu silnika asynchronicznego odbieracza
na stacji odbiorczej pnzy każdym odbiorze
sygnału, wskutek urządlzienjiia mechanizmu
sarniego ocMeraczia, wymiaigaijąc w tem siposób
odiwróoenia <dlw!óch faz prądiu trójfaizioweiglo
na stacji nadawczej. To osiąga się zapoimo^
cą diqprowadizieoiia wysyłacza zpowrotenji do
jego normalnego położenia, pomiędzy każ-
demi dwoma po sobie następującemi przy¬
jęciami.

Fijg. 1 przedstawia urtziądziemia blokujące
dwóch stacja A i B, połączonych przewodiai-
nri 112 prtzyczam trzieci'przewód jest sastą-
piloniy prizieiz uziemienie w piuriktach 3 i 4.

Stacja A jest wyposażona wt sygnał 5,
należący do odidnka poimiędlzy dwliema sta¬
cjami, oraz trójfazowy silnik asynćhromfcz-
ny, składający siię ze statora 6 i z rotora 60,
działającego na mechanizm odbieraczia, o^
swiobadziaijącego isygmał 5.

Stacja B jest wyposażona w .generator
prądu trójlaizcwego 8, oraz nadawaez 9,
działający na łączniki linjowle 10 i 11, oraz
na izniiieniaiciZi faz 12.

Fig. 1 przedfetiawcia aparat w położeniu
mormialnesn, to zmaiczy w położeniu, jakie
zimuje wówczas, jgdy żaden pociąg nie

przejeżdża przeiz tę sekcję linji (toru kole-
j owegio). W tem położemiilu można zauważyć,
że dźwiiignia 7 porusizająca sygnał 5 jest
przytrzymana i unieriuchoimioina izapomocą
części 13, 14 i J5.

Dźwignia 7 oifcraca się swobodnie naoko¬
ło osi 16, która może obracać się podczas
opuszczaniia sygjnału jedynie w jedinym kie-
rumfcu dzięki' działaniu koła zapadkofweglo
17. Koło z występami 18, przytwierdzone
na cm 16, poiwiodiuije panzy każdem turucho-
mifieiniu .sygftalłu 5 zimianę położenia dźwigni
19 i1 20, obracających isię swobcdhuie naoko¬
ło oai 21.

Jasnem fiest, że w ipołożeniu pokazianem
na fig. 1, dźwignie 19 i 20 poiawiaŁają osi 22
obracać się tylko w kierunku strzałki 23.
Po opuszczeniu sygnału 5, dźwignie 19 120
zmienią swe położenie, a oś 22 będlzie w
stawie dhnaoać is^ę jedynie w kierunku od¬
wrotnymi do kiernuinfcu pokazanego strzałką
23.

Trójfazowy isilriik obraca oś 22 aa pto-
śrecteiatweim zespoiłu kół .zębatych 24 oralz
sprzęgła tairoiiow^go 25, w jednym lub d!ru-
gim kierunku, zigodmie iz kieruinkiilem prądów
trójfaizowych, prziesiłlanych pnizez -stację B.
Sprztęgło tarciowe 25 isiłuży dlo hamowania
silnika, skoiro koło z występami 15 auatralffil
na jeden łub drugi oporek 26 lub 27
(%. 1).

UrzjęAitrk na istacjii B, chcąc rozkaiziać
spacji A opuścić sygnał 5, nacisika przyrząd
nadawczy 9 i obraca ,gettieraitoir 8, wysyłam
jąc w tein -gposiób prąd trójfaizawy db sifat-
cja A.

Na fig. 1 wakazamo drogę, po której pły-
nfle łtrójfaizicwy prąjd aaa pośrednictweiin
dtwóah przewodowi / i 2 i pnzez ziiiemię. Je-
żeli prądy (w swych falziaich) •zostały lo^fpo-
wiedbio iskłeTowame^ aby wywołać to pieinw-
srzte przyjęcie, oś 22 obraca się w fcSeumnku
sitazaifid 23, ia mechanffizm odbieracza na stto?*
cjii A zajmie w końott ozynmoiści (dziMamŁa)
położenie, przedstawione na fig^ 2. Na figu¬
rze tej pokazano, że część 13, eałąjczonft z
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dlźiw&gnią 7,:zostafe oswdbodzraraa i >żie isygindf
5 może być sipusczczotny,

Skofro diwiilgnia 7 izastamie pociągnięta
wstecz, występ 28 'drążka 29, złącaaniega z
dźwHjgnią 7, a ślizjgadjącega się ara stałej be-
leczce 30, zaijjmie położemije wtprosit naprze¬
ciw jednego końca palca 31, prfcymtoclolwaaie-
go ido osi 22. Jedmtociześinie padlc&ais ciągnfe-
nia wstecz dźwi|gnia 7, za pośrednictwem
zapadki 17, obmaca oś 16, a) w tem sposób
zmiernia1 położenie idźwiigni 19 i 20 ptfzy po¬
mocy koła z występami 18. Podczas podno¬
szenia sygnału, występ 28 matiralUa ma paleic
31, co pcwodiujie obrócenie się osi' 22 w kie¬
runku odwinotoym, ai w tem sposób csiłąga
się, że oś 22 zajmie izmiołwu położenie, 'które
miiała poprzednio. W końcu podinicaszenjiia
sygnału, gdy <dźwi|gnia 7 zostanie iziuipeiłniiie
cofnięta 'do swego njormalkiiego połoiżenliia,
mechainfam odbileraiczia przej dizie rówmież do
położenia n/onmailinlego, t. j, <dio tego, w któ-
rem dźwignia 7 istale isię izmajdtuje.

Z fiig, 3 jestl wiidbicznetn, źle koło z wy¬
stępami 15 muisi 'teraz obródić się w kierun¬
ku strzałki 32, dla następniego przyjęicia,
zgodnie % ncweni poldżenieimi, izajętem przez
diźwi|gn»ie 19 i! 20. W rzeczy samej jest ja-
smem, żJe palec 50 pilzieciiwislJalwil isię dlzwiignl!
19, gdy silnik trójfazowy iztuowiu obróci isię
w tym samym kaerumku dla następującego
przyjęcia rozkaiziu. Chcąc ponaiz diriugjl prizie-
słać noizfealzy ze słiatcfii; A ido stlalcjii B, należy
zimietoić kierunek prądy trójffazoweigo.

Ta zmiana kierunku odbywa się ma sita>-
cji B samoczynnie, gdy uraędmik tej stacji
poziwioM piizysyiłaczowił 9 "zająć znowu swe
normalne położenie po wysłaniu roEkalzu
prizyjęćia. Jesit widccizmeimj, że pnzystyłaciz 9
ptfzy mćhtó wstecznymi obraca (zapoimocą
dzfiajfeaiia zagadki 33 i kota zapadkowego
wistrzyinująicego 34) prtzytrząd 'Ztmiieiniiający
faizy 12, fetory w !zta*amy| sposób izimSemfepo
każdej Bwykłej czynnolśdi pr^ysyłacza 9
dwie z traecłi faffl prądu (trójfazowego.

Dla mast^pującego prtzyj ęcffla, koto a wy¬
stępami 15, obróci się w kierumku atnzaSki

32 i impoplka w końcu swtej drag)* ©perek 27.
W tean położieiniki, wcdęck 52 kata 75 stanik
naprzeciw kotlicy 74, która w tem sposób
może podnieść się wgórę i zwolnić drążek
13. Podczas opuszczania sygnału 5, dźwi¬
gnia 7 dbrajqa w ten sam isptosób jak przy po¬
przedniej Czynności fzapomccą koła zapad¬
kowego 17), 'koło 2 występami /8 I amiemSa
w ten sploisób położenie idtewigni 19 i 20, któ-
ire zajmą zniowiu położenia zajmowanie przed
pierwszą czynnJością (dzBałatniem). Z rysun¬
ku możfia dallej widzaleć, że podlczas czyn¬
ności zajmykajnia sygnału, występ 35 iczęści
36, złączonej ,z dźwignią 7, a ślizlgają|cej si3ę
po sttalle uimiocoiwainej czięśiaJ 37, naipotka
tyim razem dtalmy koniicc palca 31, wskutek
czego oś 22 obródł isięf a koło z wtysitępaimi
15 izajmie rówmież iswe njommallne połoiźen.Je(
Na rysiunkiu jasmo przedistawiJloine jest 'dbia^
łaJnfile rozmaitych sprężyn cofających po¬
szczególnie częśicii,

Z tęgo, co dotychczals powiedziano, wy-
nJikai, że możliiiwiem jest (izapoimiccą prąd'ów
trójfatzioiwych, loidipowiiedmliioi na stalcji niaidaw-
cz)ej zmienianych dla kalzdlej dziytnniości)
zmiujsić urzędbików sygnalizujących ido
diziaiłaoia apairatem w isposiób regulauawy, to
znaczy, ^m.usió Ach do idopriowtałdz;alniia przy-
rządb madawclzicga ida połofeźieiniia njommalne-
go, pomiiiędky idwłoimaJ po sobie następującemi
przyjęciami. Jeżeli prizesyłaicz jęist zamikniię-
ty izapomodą urtząjdzemlaj na liiniji, urtficha-
mianego przez sam pociąg mechanicznie lub
elektrycizinie, to opasane ^urządzenie może zar
pewnie zuipełnie beizpiecaeńsitwb ruchu po*
ciągów.

Przy drtfigliim isipc^sobie wykonand^a mkiiiej-
siztego wyffualaizikiu, praedsitawilonym tia iiig. 4
i 5, silnik asynchroniczny stacji odbiorczej
obraca się ciągle w jednym kierjumla* w cek
oswobodzenia swiotiztfUja zamykającego dźwi-
gnjię syjruału tej s^mej tsekc^ii linji, fstcyczeci
faley *egso silriifea podkigaiją zmiatefie snt sta¬
cji cdióiorczteT) (w czacie pcaniędzy JjWPOflttd.
po sokm naafcępufjąc«3fltt panzyjęciaani) 2mtu^
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sza:jąc przez to do drugiej zmiany faz w sta¬
cji nadawczej, co uskutecznia się przez cof¬
nięcie przesyłacza do jego położenia nor-
niialnego potraiędizy dwoma rioKkazaimi stacji
madiaiWczej.

Fig. 4 przedstawia urządzenie blokujące,
zawierające dkvie stacjie A i B, urządzone
dio 'obsługi sekcji Itaji pomiędzy temii dwie¬
ma) istaojami w kieriujniku A do B.

Obie stacje są ze siobą połączoinle 'dwotmia
przewiodami / i 2 i drogą uiziemieinŁa w punk¬
tach 3 i 4. Stajają A jest wyposażoma w ge¬
nerator iprądu trójfaizcwego 8, przyrząd na¬
dawczy 9, diziałająicy na wykluczaJcize liinjo-
we 10 i 11, a także na puzyriząd12 zmieniai-
jący fazy, ;zapomjocą kała zapadkowego 33
i przyrządu wstrzymującego 34.

Z rysunku wynika, że wi pitzedlstawfonem
położeniu dźwignia 7, uruchomiająca sygnał
5, jest ufaizymiana w stanie spoczynku zapo-
miocą części 13,14 A 15 i że dzwignial ta, pod¬
czas 'cpusizczianłila sygnału obraca w jednym
kierunku oś 16, zapoinocą koła zapadkowe-
go 17 l przyrządu zapadkowego wstrzymu¬
jącego 40. Pnzemileinia/cz fatz 41, przytwiier-
dzeny na osi 16, zmienia podczas każdego
opuszczania sygnału 5 dwie z faz silnika
trójfazowego.

Jak wynika z fijg. 4 oś 22, aua której jest
przyimociowiaiiiia tarcza z występami 15, mu-
śi obracać się zawsize w kierunku sitinzałki
23, aby oswobodzić (dźwignia 7. Chcąc po-
wiiaidbmiić stację A, by spuściła sygnał 5, u-
rzędnik istaciji B naciska wdół przyrząd wy¬
syłający 9 ii przesyła w ten sposób prąd
trójfazowy ido -stacji! A.

Ei|g. 4 przedstawiła jiaisno »drogę, po któ¬
rej prądy trójfazowe płyną wzdłuż przewo¬
dów ii zieimi. Skoro prąd trójifaizowy jest od¬
powiednio izmitemiiomy, by wywołać pierwsze
przyjęciie rozkajzu, to oś 22 obraca się pod
działaniem pnzielkładlni zębatej 24 i sprzęgła
taancioiwego 25 w kiierunlku strzałki 23.

Przy końcu czynności; mechatniizjin od¬
biorczy zajmuje położenie przedstawione ma
fig. 5. V^óiY\rtczas dźwignia 7 może być cofnię¬

ta w celu opusizcziamiia sygnału 5. Podtezas
oafiatnia dźwigni 7 jprzekliuazacz faz 41 zmie¬
nia na nowo dwie fazy silnika, jak powyżej
było wyłuszczone.

Podczas czynooiści zamykającej, występ
28 części 29 przytwiierdzionej do dźwigni 7
i ślizgającej isię wzidlłuź stałej częścli 30, sty¬
ka silę z palcem 31, przymocowanym nia osi
22, \l cziego wynikai, iż ta oś obróci się w kie¬
runku odwrotnym do kierunku pokazanego
strzałką 23, i palec 15 cofnie się do swego
normalnego położenia, ł. j. ido tego, jaikŁe
zajmuje na fig. 4.

W ten sposób dźwignia 7 znów staje się
nieruchomą, i chcąc ją ipo ralz dirugi oswo¬
bodzić, należy spowodować, by oś 22 znowu
obracała się w k&erumkiu .strzałki 23, czyli,
żie silnik musi obracać isię znów w tym sa¬
mym kierunku. Ponieważ jednak dwie fazy
silnika zostały znreinilone podczas poprzed¬
niego opuszczainlia sygnału 5, fcanłieczniem
jest, aby stacja B mogła przesłać do stacji A,
dla tego n>owego rozkazu, odpcwłedlnilo .zimSe-
niony prąd trójfazowy, co znowu w żaden
inmy sposób iwie może być osiągnięte, jak w
ten, że urzędbik obsługujący istaoję B, po
wysłaniu isygiuału co do plierwszego przyję¬
cia pociągu, doprowadzi przesyłacz 9 do
pierwotnego mormalnieigo położenia. W tych
bowiem, jedynie, warunkach koło zapad¬
kowe 33 i zapadka wistuzymiująca 34 zabez-
piileezają regularne działanie zanfenliacza faz
12.

Na fig. 4 i 5 piokazanctf 'jasno, w, jiaiki spo-
sób działają rozmaite iSprężyny cofające po¬
szczególne części.

Z poprzediniego opisu wynika, że możM-
wem jest, rpnzieiz .zsastosowaniie lprądlów trój-
faiziowych, odpowiiednio w stacji auadawczej
i w stacji odbiorczej zmienianych podczas
każdej czynności, izmuslic nadawcę do każ-
doraiziołwego Cofnięcia przyr-ządiu (Wysyłają¬
cego ido jeigo nlarmalnego położeniia, pomię¬
dzy dalwanilem dwódh po sobie następują¬
cych rozkazów przyjęcia pociągów,



Ziastrzćżćliiiai patentowe.

1. Urządzenie sygnalizacyjne blokujące,
znamienne tern, że na sitlaicijói odbfiiariczej, ja¬
ko orjgatn odbiorczy, oswobadzający dźwi¬
gnię isygnału bloikująaeigo, umiieszicziotnego od
strony nadichodzącelgo pociągu, służy silnik
asynichronjiczny trójfazowy, i że ma tejiże atai-
cjiil odbiorczej przewiidziiattem jest takie isa-
moiczynnie (działające urządzenie, iź ibeizpo
średnio po siebie następujące ruchy syg|nału
blokującego (5) isą jedynie wówczas możli-
we, jeżeli urzędnik ma stacji nadawczej do-
prowa/dzi dźwignię nadalwozą zpoiwtroitem
do jej położenia nommialmego, zmieniając
prżytem kierunek prądiu w dlwóch fazach
wysyłanego prądu trójfaizowieigo.

2. Urządzenie sygniajdizajcyjne blokują¬
ce według izajstezL 1, znamiientne tern, że me¬
chanizm sterujący silnikiem asynchronicz¬
nym jest w tera spoisób urządzony, ilż dwa
po sobie następujące przyjęcia pociągów
mogą tylkjo wtedy dojść do skutku, jeże1!!
silnik asynchroniczny będzie obnaloał się, dla
każdego pooiągtu, w odwrotnym kierunku.

3. Urządzenie sygnalizacyjne blokujące
według izastrz, 1, znamienne tern, iiż d(w.a po
sobie następujące oswobodzenia dźwigni sy¬
gnału blokującego (5) osiąga isiię izapomocą
urządzenia (io( jednym1 kierunku obrotów),
stertującego silnik asynchroniczny przyrzą¬
du odbiorczego, przyczeim diwie fazy tego
silnika podlejgaiją wj sposób samoczynny
zmianie, pomiędzy .przyjęciiamiinadjeżdżają¬
cych po sobie pociągów, pmzy ściąganiu
dźwignii sygnału ido położenia da!jąjceglo włol-
ny przejazd na linji;

4. Urządzenie sygnalizacyjne blokujące
według zastrz. 1, znatniienme tern, że dźwi¬
gnia sygnałowa (7), współdziałająca z przy¬
rządem odbiorczym, jest przed przyjęciem

pociągu utrzymana w sitainie nułenudiomym
zaponuecą dwóch dźwigni przegubowo złą-
czlonych z dźwignią sygnału, z których jed¬
na jest przytwiierdlziotnaJ do dźwigni, a druga
talk ukształtowania, iż może być rozłączona
ód pierwszej przez obrót zębatej tarczy, u-
miiesizczcraej nia wale silnika trójfazowego.

5. Urządzenie 'sygnalizacyjne bloikuj ące
według izaistrz. 4, zmiamiienme tern, że para
dźwigni (19 i 20) obracających się naokoło
jednej osi (21) oigranicza obroty przyrządu
odbiorczego w kierunjku odwrotnym, przy-
czem zawsze jednia z tych dźwigni zostaje
za każdem iqpiuisiziazeniem sygnału (5) dbpro»-
wadzena do położenia, w fctóreim może zno¬
wu działać.

6. Urządzanie .sygnalizacyjne blokujące
według zaistaz. 1 ii 4, znamienne tern, że
dźwignia (7) umuchaimliająjcal isygnał (5) jesit
zaopatrzona w <dlwaj wystające pręty w celu
doprowadzenia przyrządu odbibrczeigp do
jetgo normalnego położeniia, po każdem pod-
niiesiienilu sygnału.

7. Uriządzeniie isyglnaliizacyjne blokuj ąoe
według zastrz. 1, znamienne tetm, iż na osi
dźwigni unuchamiialją|cej sygnał (5) jest u-
miieszczioiny przyrząd ida korygowania, to
jest do zmieniania dwóch faz prądu trójfa-
zoWeigo, przy każdem opuszczeniu sygniaiłu
(5).

8. Urządzenie (sygnalizacyjne blokujące
Według zastrz;. 1 i 6, znamienne tern, że
dlźwilgnia (7) uiruchamiiająca sygnał jiest z,an
opatrzona tylko w jeden wystający pręt, je-
żelli przyrząd edbiomazy jiest uruchamiany
ziąpomocą silnika w jednym kierunku.

Gustav Yseboodt.
Robert Mautsch.
Zastępca: A. Rolland,

rzecznik patentowy.
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