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od obcigzenia wagonu
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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie samo-
czynnie regulujgce sile hamowania w zalezno$ci
od obcigZzenia wagonu, ktérego nadwozie oparte
jest na dwéch waézkach skretnych, bezbujakowych.

Znane s3a urzgdzenia hamulcowe w wagonach
kolejowych na woézkach, w ktérych zakres cisnien
powietrza w cylindrze hamulcowym =zalezy od ob-
ciazenia wagonu. Element regﬁlujacy zakres, a
nalezgcy do zaworu rozrzadczego hamulca po-
wietrznego, uzalezniony jest w swym polozeniu
od stopnia ugiecia resoréw bujaka, gdy wozek
jest wyposazony w bujak. W tym przypadku, prze-
niesienie pionowego. przemieszczenia ramy wozka
wzgledem ostoi wagonu, spowodowane obcigze-
niem uzytecznym, moze by¢é wykorzystane do na-

stawienia przez zawor rozrzadczy odpowiedniego

cisnienia w c¢ylindrze hamulcowym dostosowanzgo
do obcigzenia wagonu.

W przypadku stosowania woézkow bezbujako-
wych, majgcych jedynie resory przy maznicach,
najbardziej wlasciwym rozwigzaniem jest uzalez-
nienie nastawienia zaworu rozrzadczego od obcig-
zenia jednego konca resoru lub koncéow dwéch
lub wiecej resoréow. W tym przypadku, miarg
obcigzenia resoru i wagonu moze byé ugiecie do-
datkowej sprezyny polgczonej z wieszakiem re-
soru.

Przeniesienie za pomocg dZzwigni, drazkéw i wal-
kéw przemieszczenia, spowodowanego ugieciem
spzcjalnej dodatkowej sprezyny, na element regu-
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lujacy przy zaworze rozrzadczym, powinno byé
tak rozwigzane, aby ruchy ramy wodzka, wystepu-
jace w eksploatacji wagonu, wzgledem ostoi wa-
gonu nie wywieraly wplywu na nastawienie za-
woru rozrzadczego.

Stosowane w niektérych znanych urzadzeniach
ciggla pojedyncze, biegngce od wézka do elementu
regulujagcego na zaworze rozrzgdczym, zamocowa-
nym na ostoi wagonu, nie spelniajg wyzej poda-
nych warunkéw lub wymagajg takiej konstrukcji
zawieszenia resoréw nosnych na wézku, ktéra po-
lgczona jest ze znacznymi trudno$ciami.

Celem wynalazku jest usuniecie powyzszych
trudnodci, co zostalo osiggniete dzieki temu, ze
na przedluzeniu wieszaka resorowego osadzona jest
sprezyna Srubowa lub plaska, a dolny koniec wie-
szaka polgczony jest przegubowo z diwignig, po-
laczong przegubowo jednym konicem z ostojg woz-
ka, a drugim korncem, za pomocsg ciegla, z ramie-
niem walka, ulozyskowanego obrotowo i réwnoleg-
le na czolownicy woézka. Na walku osadzone jest
pionowo drugie ramie, polaczone przegubowo za
pomocy ciegla, z dZwignig pionowsg zamocowang
przegubowo na ramie podwozia i polgczong w po-
lowie swej dlugoéci z druga dzwignia pionowa,
polaczong jednym koricem za pomoca ciegla z
punktem stalym na wézku, a drugim koncem z
drazkiem zaworu sterujgcego ci$nienie w cylin-
drze hamulcowym.
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Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia urzgdzenie samoczynnie regulujgce sile
hamowania w zalezno$ci od obcigZenia wagonu w
widoku w rzucie aksonometrycznym na woézku i
na ostoi wagonu, fig. 2 — szczegdél (w wiekszej
skali) zamocowania wyzej wymienionego urzadze-
nia na czolownicy wadzka.

Liczbg 1 oznaczono ostoje woézka, zawieszong
na resorach nosnych 2 opartych na maZzZnicach 3.
Wieszak resorowy 4, od strony czolownicy we-
wnetrznej, jest podluzony i za posrednictwem ta-
lerzyKa 8 haciska na sprezyne 6. Na ramie woézka
umocowany jest wspornik 5, na ktérym znajduje
sie punkt obrotu 7 dzwigni 9. Ta ostatnia pola-
czona jest za pomoca ciegla 10 z ramieniem 11
osadzonym na walku 12, ulozyskowanym réwno-
legle do czolownicy woézka 14, na tymze walku
12 umocowane jest drugie ramie 13 skierowane
ku gorze.

Na czolownicy 14 wézka osadzone jest sztywno
pionowe ramie 16’, ktére ma przegub 16 przy
swym gérnym koncu. Przegub 16 jest wiec nie-
ruchomy wzgledém raifly wézka 1 i jego czolow-
nicy 14. W wyniku wzrostu obcigzenia resoru 2
ugina sie jednocze$nie sprezyna 6, a przeto dzwig-
nia 9 wykonuje obrét w kierunku przeciwnym

do ruchu wskazéwek zegara wokél przegubu w

punkcie obrotu 7. .

Za posredhictwem ciegla 10, whalek 12 i z him
zwigzane ramie 13 wykonuje réwniez obrét w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek ze-
gara, a wskutek tego przegub 15 zbliza si¢ do
przegubu 16.

Na ostoi wagonu osadzony jest zawér rozrzad-
czy 26 za poSrednictwem wspornika 27. Ponadto
réwniez na ostoi wagonu umieszczony jest wspor-
nik 28 dzwigni 21 z przegubem 23, wokoél ktdrego
obraca sie dzwignia 21, Plaszczyzna obrotu dzwig-
ni 21 jest zasadniczo pionowa i réwnolegla do
podlyznej osi symetrii wagonu. Na . dzwigni 21
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znajduje sie przegub 29, wokél ktérego obraca sie-

dzwignia 22 réwniez w plaszczyznie pionowej i
réwnoleglej do podluznej osi symetrii wagonu.

Przeguby 15 i 16 na wdzku sg polaczone cieg-
lami 17 i 18 z przegubami 19 i 20 na dzwigniach
21 i 22. Przeguby 15 i 16 oraz 19 i 20 lezg zasad-
niczo na jednej prostej. Jezeli nastepuje zmiana
wzajemnej odlegloéci punktéw 15 i 16 w wyniku
zmiany obcigZzenia wagonu, wéwczas nastepuje ta-
ka sama zmiana wzajemnej odleglosci przegubéw
19 i 20.
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Natomiast przesuniecie zaréwno wzdluz osi wa-
gonu jak i w poprzek przegubéw 15 i 16 w gra-
nicach spotykanych w eksploatacji wagonu, bez
zmiany ich wzajemnej odleglo$ci, powoduje jedy-
nie obrot ukladu nozycowego dzwigni 21 i 22 wo-
k6l przegubu 23 bez zmiany kata pomiedzy diwig-
niami 21 i 22. Nastepuje wiec jedynie ruch punk-
tu 30 po odcinku luku stycznego do prostej pio-
nowej.

Poniewaz dlugosé dzwigni 21 i 22 jest Kkilka-
krotnie wieksza od wzajemnej odleglosci przegu-
béw 23 i 30 i poniewaz przeguby 23, 30 i 0§ po-
dluzna ciegla 24 lezg w przyblizeniu na jednej
prostej poziomej, przeto pionowe ruchy przegu-
bu 30 mogg wywolaé¢ tylko znikome przesuniecia
drazka regulujgcego 25 na zaworze rozrzadczym 26,
nie majgce istotnego wplywu na ciSnienie w cy-
lindrze hamujgcym, uzaleznione od polozenia or-
ganu regulujgcego pokazanego przykladowo w po-
staci dragzka regulujgcago 25.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie samoczynnie regulujgce sile ha-
mowania w zalezno$ci od obcigzenia wagonu, skla-
dajace sie z przedluzonego wieszaka resorowego
z osadzong na jego koncu sprezyng Srubowa lub
plaskg, przenoszgcg uzyteczne obcigzenie wagonu
na dzwignie, ktéra jednym koncem opiera si¢
prz‘egixbowo na wsporniku ostoi woézka, a dru-

~ gim koncem polagczona jest cigglem z ramieniem

walka ulozyskowanego rownolegle do czolownicy
wézka i majgcego drugie ramie pionowe, znamien-
ne tym, ze przegub (15) pionowego ramienia (13)
oraz punkt staly (16) na czolownicy wézka (14)
polaczone sa dwoma rownoleglymi cigeglami (17)
i (18) z nozycowym ukladem dzwigni (21) i (22),
przesuwajacym organ sterujacy (24) zaworu roz-
rzadczego (26) w ten sposob, Ze przesunigcie tego
organu sterujgcego (24) wywolane jest przez
wzgledne, wzdluzne przesuniecie jednego z cie-
giel (18). wzgledem drugiego ciegla (17), spowo-
dowane zmiang wzajemnej odleglo$ci przegubéw
(16) i (16) laczacych oba ciegla (17) i (18), steru-
jace odpowiednio z mechanizmem sterujagcym na
wézku i z ramg wozka.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze przeguby (15) i (16) urzadzenia na woézku oraz
przeguby (19) i (20) zespolu nozycowego dwéch
dzwigni (21) i (22) na podwoziu wagonu lezg w
przyblizeniu na jednej prostej, gdy wagon znaj-
duje sie na torze prostym.
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